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| detta utdrag ur 1948 ars post-, tele- och jamvagskarta noterar man bl a att namnet Alghultsby ar

uket. Detta var p
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1s namn tiden 9 december 1922 - 8 maj 1948.
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Forord

Med detta lilla hafte fortsatter jag mina tankta tagresor och berattar
nagot om posten utmed en jarnvég, som kom till under en period
da jarnvagsbyggandet hade borjat avta.

Oskarshamn-Alghults jarnvag byggdes av tva olika bolag, den 9st-
ligaste delen 1904-1907 och den andra 1917-1923. De bada
bolagen slogs tillsammans den 1 juli 1932 och blev d& Ostra Sma-
lands jarmvag. Redan innan den Ostra delen av Oskarshamns
jarnvag var fardig, hade Ostra Varends jarnvag spar byggts
vasterut fran Alghult i december 1922 och nadde da fram till
Brittatorp pa Vaxj6-Aseda-Hultsfred jamvég. Darigenom fanns det
en genomgaende smalsparsférbindelse fran Oskarshamn till Véaxjo
iﬁ 3r senare nar Oskarshamn-Alghults jarnvag hade natt fram ftill

Ighult.

Sparvidden var 891 mm fér bada jarnvagsféretagen. Nagra ar
efter sammanslagning av de bada forsta bolagen till Ostra
Smalands jarnvag kom detta nya bolag att fa en annan &agare, fran
1936 Kalmar lans 6stra Jarnvags AB. Detta raddade inte I6nsamhe-
ten och den 29 september 1963 lades trafiken ned pa stréckan
Ruda-Alghult och i juli 1966 pa den Ostliga strackningen. Post-
verket genomférde omorganisationer saval vid jarnvagens tillkomst
som vid dess nedlaggning. Aven trafiken pa Ostra Varends jérnvég
lades ner den 29 september 1963.

Jag forsoker i detta hafte liksom i andra skrifter ge exempel pa
handelser av varierande slag som belyser problem i relationerna
mellan Posten och samhallet, Posten och jarnvagen eller mellan
Posten och dess anstallda. Nar jag lyckats fa fram namn pa post-
stationernas férestandare och uppgifter om vid vilka tidsperioder de
arbetat, har jag férmedlat dessa uppgifter. Pa grund av svartolkade
handstilar kan nagot namn vara felstavat.

Flera postorter har fére eller efter jarnvégsepoken haft lantpost-
stationer. Under den tid de varit férenade med jarnvag lamnas
namn p& dem som formellt hade ansvaret for postservice, aven om
sjalva sysslan kanske i flertalet fall dverléts pa annan i jarnvagens
tianst. Jarnvéagens postbitraden &r oftast anonyma fér postverket,
sasom anstidllda av jarnvagen och inte antecknade i postens
personalkort.
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Vissa uppgifter har jag hamtat ur Svenska Jarnvéagsklubbens
"J&rnvégsdata” (ISBN 91-85098-71-X). | citat har jag moderniserat
stavningen men inte gjort nagra ingrepp i texten. Aven orternas
namn &terges i modern stavning. De olika stationerna aterges i den
ordning som de skulle komma vid en ténkt resa med jarnvagen fran
Alghult till Brittatorp. Nagon gang berérs kort &ven narliggande
lantpoststationer fére jarnvégstiden i den man de fanns da.

Vid vart lands férvaltningspostkontor har med nagot enda undan-
tag inte forekommit férening av post- och jarnvégstjanst. For
Sé&vsjostrém och Lenhovda ar forhallandena alldeles speciella,
eftersom dessa orter haft férvaltningspostkontor under mycket korta
perioder. Darfor lamnar jag i denna skrift information om dessa
postanstalter under hela deras existens.

Med bérjan pa sid 9 berattas om berérda poststationer i den
ordning de skulle komma vid en tankt fard med taget i riktning fran
Alghultsby.

Vaxjo i mars 1999

Erik Lindgren
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Detta 4r 1940 4rs posttidtabell for tagen pa jamvagen mellan Alghultsby och Brittatorp
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Inledning

| Kronobergs lan hade Ostra Varends jarnvag planerats pa
papperet efter erhallen koncession i juni 1909 pa en delstracka och
i juni 1912 pa annu en delstracka. Har skulle det dréja anda fill
december 1922 innan den jarnvégen 6ppnades for allman trafik,
men andéa blev den delen fardig innan sparet fran Oskarshamn var
klart for trafik hela strackan fram till Aighult.

Byggnation av den direkta fortséttningen vasterut fran Ruda av
jarnvagen mellan Oskarshamn och Alghult kom &nda att i tiden
ganska nara sammanfalla med Ostra Varends jarnvag. Efter
erhallen koncession i december 1917 kunde den 24 km langa
bandelen Ruda-Skoghult dppnas for allman trafik den 14 november
1922 och den 23 km l&dnga bandelen mellan Skoghult och Alghults-
by den 22 december 1923. Men omkring ett ar tidigare var sparet
mellan Alghult och Brittatorp salunda klart for trafik.

Liksom for striackan mellan Oskarshamn och Alghult féregicks den
postala omorganisationen av tita kontakter mellan postens olika
nivder och jarnvagsférvaltningen. | ett brev den 11 maj 1922 till
poststyrelsen redovisade postdirektionen i Malmé ett samman-
fattande forslag till postens omorganisation. Det baserades pa
kontakter med jarnvagsbolaget. Postdirektionen i Linkdping berdrde
i sin ett ar senare redovisning till poststyrelsen delstrackan
Brittatorp-Savsjostrom mycket kort. Denna del av Smaland lag
namligen inte inom &stra distriktet, dér Linkoping da var forvalt-
ningsort.

Jarnvagsstationen i Alghultsby, féreningspunkten mellan de bada
jarvagsbolagen, &gdes av Ostra Vérends jarnvéagsaktiebolag.
Alghultsby var bade poststationens och jarnvéagsstationens namn
under perioden fran den 9 december 1922 till den 8 maj 1948.

| det nyssnamnda brevet fran postdirektionen i Malmo speglades
den ganska vanliga optimismen om att jarnvégsbyggnationen
skulle g& snabbt. Salunda inledes det med foljande Text:

"Ostra Vé&rends J&rnvag, linjen Brittatorp - Alghult, *med
gemensamt spar med Véxj6-Virserums jérnvag intill Sevedstorp,
beléget mellan Brittatorps och Braas stationer, berdknas komma att
éppnas fér allmén trafik under ndstkommande juli manad”.
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Det blev en tidsférskjutning pa fem manader i jamférelse med vad
postdirektionen kunde férutse i maj 1922. Inom omradet fanns da
de tre lantpoststationerna i Dadesjo, Lenhovda och Alghult samt
jarnvagspoststationerna Brittatorp och Savsjéstrém. Jarnvagsstatio-
ner planerades dessutom i Varendseke och Né&sbykulla och lands-
fiskalen i Lenhovda ansag att poststationer behévdes ocksa dar,
men att vissa landsvégspostlinjer kunde dras in i anslutning till att
sadana 6ppnades och jarnvégstrafiken bérjade.

Alghults lantpoststation Iag en kilometer frdn den under byggnad
varande jarnvagsstationen och landsfiskalen ansag det nédvandigt
att flytta den till jarnvagsstationen vid tagstarten.

Vissa oklara detalier i maj 1922, t ex frigan om sattet for
befordran av post med tagen, underséktes efter hand och i ett brev
i november 1922 avgav postdirektionen slutredovisning. Detta
resulterade i det beslut som aterspeglas i poststyrelsens brev den
24 november 1922 {ill postmastaren i Vaxj6. Detta aterges i
forminskad reproduktion pa vidstdende sida. Darav kan man bl a
se, att det vid detta tillfalle &nnu inte fattats nagot beslut om férand-
ring for lantpoststationen i Alghult. Det kom nagra dagar senare och
vid tagstarten den 9 december 1922 flyttades lantpoststationen i
Aighult till den nya jarnvagsstationen och fick andra namn till
Alghultsby. | poststyrelsens cirkularsamling redovisades féréndring-
en pa det enkla satt som framgéar av nedan reproducerade utdrag.
Har kan man notera att det man i cirkuldren hade frangatt det kring
sekelskiftet anvénda systemet att ange alla berérda poststationer
pa sa satt att jarnvagspoststationer angavs som nyéppnade och
lantpoststationerna som indragna. | denna cirkuldrnotis berérs
sélunda inte alls poststationerna i Dadesj6é och Lenhovda, vilka
fiyttades till jarnvégsstationerna i samband med tagstarten. Berérda
forestandare fér dessa lantpoststationer fick liksom poststations-
forestandaren i Alghult sluta sitt arbete for posten.

Flyttning av lantpoststationer till jarnvagsstationer brukade ofta
vélla bekymmer av lika anledningar. Ofta berodde det pa att
kunderna vant sig vid betjaningen pa den plats dar lantpoststatio-
nen fanns och ibland p& att man ville skydda sin poststationsfére-
stdndare frdn uppsagning fran arbetet i postens tjanst. Landstats-
tiansteménnen hade i allmanhet inte nagra kénslomassiga
synpunkter, nagot som bl a framgar av det brev som jag valt att
aterge i forminskat faksimil p& sidorna 6 -7.

2:0

Den 9 innevarande december-&ppnas,’i samband med jirnvigslinjens Brittatorp— 0Jppuande av
Alghult upplatande for trafik, poststationer benimnda Nasbykulla samt Virendseke
vid jdrnvigsstationerna med samma namn, bida inom Didesjs socken, Kronobergs lin.
Poststationen i Alghult namnférindras vid samma tidpunkt till Alghultsby.

nya postan-

stalter m. m.

Hungl.

Generalpost
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styrelsen.

Till Postmistaren i Vdaxjd.
Kungl. Generalpoststyrelsen har beslutat, att vid tid-

punkten fér jérnvidgslinjens Brittatorp - Alghultsby &ppnande

ven
&v:}) ——%I f%wé(ﬂ

Dnr I b) 78

for allmin trafik nedanstdende forindringar skola genomfiras
betrdffande ortens postanordningar, .

Korrpostfringen Brads - Lenhofda och gangpostfdringen
Sifsjostrdm - Lenhofda samt lantbrevbéringen Brads - Haga
indragas, Poststationerna i Dddesjd och Lenhofda fdrenas

med jarnvidgsstationen a resp. platser. Nya postationer,

bendmnda Vidrendseke och Ndsbykulla, dppnas vid jadrnviadgsstatios

nerna med samma namn, Samtliga hédr ndmnda poststationer skola

innefattas i mellan Generalpoststyrelsen och vederbdrande

Jarnvdgsforvaltning trdffad Gverenskommelse rdrande handhavan-
de av postgéromdl vid Ostra Vdrends jarnvigs sta.tioner,. och kom-

mer fordenskull ersédttningen for poststationernas skdtande att

utbetalas fran postverkets huvudkassa. Stockholm den 24 novem-

ber 1922,

UWGL. GENERALPOSTSTYRELSEA

a2

0. Angiende omreglering av postanordningarna i samband med
Jérnvdgslinjens Brittatorp - Klghult Gppnande,
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Namn Alghult 1874-01-01—-1922-12-08
Namn Aighultsby 1922-12-09—1948-05-08
Namn Alghult 1948-05-09-1993-10-01

Alghultsby

Alghult var en av det femtiotal socknar i Kronobergs lan, vilka fick
egna poststationer med 1874 ars ingang som ett resultat av
kronobrevbaringsreformen. Handlanden Rodrick Rénnqvist blev
forestandare och fick uppleva flera olika chefer genom att Alghults
poststation flyttades mellan férvaltningsomradena under en for-
anderlig period (Vaxjo, Lenhovda, Savsjostrém och Nybro).

Urmakaren Abraham Karlsson eftertradde Rénnqvist 1890, f6ljd
av skraddaren Karl Edvard Johansson 1912. Nar Ostra Vérends
jarvag Oppnades for allman trafik mellan Sevedstorp (strax intill
Brittatorp) och Alghult den 9 december 1922, flyttades poststatio-
nen till jarnvagsstationen och fick slutdndelsen -by.

Nu ansvarade jarnvagens folk fér posten, i tur och ordning Johan
Emil Palsson, Bror Hjalmar Landqvist, Adolf Fredrik Berggren,
Gunnar Egron Robert Wedin, Oskar L V Cedell och Tore V Aberg.
Den sistnamnde hade allt stérre kadnning av 6kad trafik och befri-
ades fran postgéromalen med oktober manads ingang 1956. Da
héjdes poststationens status till postexpedition och skildes fran
jarnvagen. Roland Johansson blev dess férestandare med post-
titeln stationsmastare, eftertradd av Gun-Britt Nordh. '

Postnamnet &ndrades fran Alghultsby till Aighult redan fran den 9
maj 1948. Alghults socken hade under perioden efter kronobrev-
béaringsreformen haft flera poststationer men de hade dragits in
efter hand, nagot som ocksa drabbade den med socknens namn
genom avvecklingen den 1 oktober 1993.
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1877-01-01-1970-04-30

Savsjostrom

| Savsjostrom finner vi ett bland atskilliga exempel pa hur en
jarnvag kunde paverka laget for ett férvaltningspostkontor. Nar ett
sadant inrattades i Lenhovda den 1 april 1876 i stallet fér den déar
da drygt fyra ar gamla poststationen, framgick det av beslutet i
kungabrevet (12 november 1875), att det nya postkontoret skulle
flyttas till Savsjéstrém, nar jarnvagslinjen hade dppnats dit.

Med jarnvagslinjen avses har Nybro-Savsjostréms jarnvag, som
efter koncession i maj 1874 kunde 6ppnas for allman trafik den 21
oktober 1876. Flyttningen av postkontoret dgde dock inte rum
forrén med 1877 ars ingang. Innan dess fanns inte nagon fast post-
service i Savsjostrom.

Jarnvagsforetaget hade rédknat med postverkets stéd for att dka
trafiken pa jarnvéagen fran Nybro. Detta hade varit tinkbart om post-
verket inrattade diligensbefordran till l&ampligt beldgna orter.
Sélunda begarde ordféranden i direktionen fér Nybro-Savsjéstroms
jarnvéagsaktiebolag, landshévding G J Edelstam, hos poststyrelsen
1876 att fa till stand en postdiligensférbindelse mellan S&vsjéstrém
och Vetlanda éver Notteback "och méjligen &ven Aseda”.

Vid remissbehandlingen framhéll kronofogden A Lindergren, att
kostnaderna fér en diligenslinje mellan Savsjéstrém och Vetlanda
sannolikt inte skulle motsvara den nytta en sadan trafik kunde ge,
sedan jarnvagarna Karlskrona-Véxjé och Kalmar-Emmaboda hade
blivit ppnade for trafik. Detta hade skett tva ar tidigare (posthistoriska
skrifter 361 resp 370).

Darmed torde kronofogden ha menat, att resande som sékte sig
till trakterna norréver och kanske ocksa till Vetlanda i férsta hand
skulle vélja att ta taget till Alvesta och fortsétta med stambanan
dérifrn. Det skulle spara tid i férhallande till en resa med diligens
fran Savsjoéstrom.

Samma tankar aterspeglas i remissyttrandet fran landskansliet i
Jonkoping. Dar vile man dock inte forneka nyttan av den
foreslagna diligensforbindelsen. Man ansag sig emellertid “"béra
upplysa, att atminstone hittills all rérelse ifran ifrdgavarande ort
ndstan uteslutande vént sig at statsbanan vid S&vsjé". Med "ifra-
gavarande ort" avsag landskansliet det omrdde som fanns utmed
den féreslagna diligenslinjens strackning.
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Den var avsedd att ga fran Sdavsjostrom 6ver Lenhovda,
Nottebéck, Nébbeleds och Stocketorps gastgivaregardar och vidare
via Osterkorsberga till Vetlanda. Ordet ort betydde pa den tiden inte
bara en bestamd plats utan ett helt omrade.

Poststyrelsen var inte helt avvisande. Arendet utvecklades sa
langt, att man héll entreprenadauktioner avseende forslingen av ett
diligensekipage. De som bjéd lagst, stannade vid kr 2:25 resp 2:05
per hast och mil. Efter auktionen fick lansstyrelsen i Jénképing ett
skriftligt erbjudande med underbud, men priset lag &nda en bra bit
Over det belopp som postverket da betalade genomshnittligt till dem
som stéllde hastar och kuskar till férfogande fér att dra diligenser.

Drémmen om att fa en postdiligens fran Savsjostrom till Lenhovda
och Notteback samt vidare norrut férfoll darmed. Det skulle dréja
narmare fyra decennier, innan jarnvagen mellan Nybro och Savsj6-
stréom fick anknytning norrut. Strackan mellan Savsjoéstrém och
Aseda 6ppnades for trafik i januari 1914 och den aterstdende
strackan mellan Aseda och Né&ssjd via Vetlanda i december 1914
(posthistorisk skrift 366). Med tillkomsten av Ostra Varends jarnvag blev
Savsjostrom atta ar senare en jarnvagsknutpunkt.

Savsjostrom var saledes mycket lange d@ndpunkten fér en jarnvag
med beteckningen Kalmar Jarnvdg. Detta foéretag forvarvade ar
1899 aktiemajoriteten i Nybro-Savsjostroms jarnvag, som efter
koncession 1874 hade 6ppnat den 43 km langa strdckan mellan
Nybro och Savsjostrom for allman trafik den 21 oktober 1876. Den
aterstdende delstrackan mellan Nybro och Kalmar ingick i jarnva-
gen fran Kalmar till Emmaboda, vilken 6ppnades for allman trafik
den 8 augusti 1874. Det hela ar saledes ganska komplicerat, men
nar det galler Savsjéstrém och stationerna pa delstrackan fram till
Nybro knyter vi an till tidpunkten den 21 oktober 1876.

Denna dag bérjade den allménna trafiken pa normalsparet mellan
Nybro och Séavsjostrom. Da skulle enligt ett tidigare beslut av post-
styrelsen forvaltningspostkontoret i Lenhovda flyttas till Savsjo- .
strom, men detta kunde inte genomféras. Nagon poststation
inrattades inte heller i Savsjostroms stationshus vid tagstarten den
21 oktober 1876. Pa nyaret 1877 genomférdes mot den berérde
postmastare Conrad von Hauswolffs énskan flyttningen av postkon-
toret i Lenhovda till Savsjéstrom.

Hans arbete férenades inte med jarnvagsgéromal. Under narmare
30 ar fanns det ett férvaltningspostkontor i Savsjostrém, uppenbar-
ligen med chefer som inte trivdes pa platsen. Den 1 april 1905 blev
det férandring genom att forvaltningspostkontoret avvecklades och
ett nytt sddant inrattades i Nybro.
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Avsikten var da att férena post- och jarnvagsgéromal i Savsjo-
strém med stationsférestandaren som ansvarig fér posten. Trafiken
var emellertid d& alltfor omfattande och man besl6t efter ett
uttalande av kommunalstimman i Lenhovda, att poststationen
skulle vara skild fran jarnvagen.

Forestandare fér denna blev davarande poststationsférestandaren
i Tolg, postexpeditéren Hildur Sofia Svensson. Hennes arserséatt-
ning pa 650 kr inkluderade erséattning for posttransporter fran
jarnvagsstationen till poststationen.

Inger Karolina Lagerstrém, som hade varit poststationsférestan-
dare i Heby och Bettna, eftertradde froken Svensson ar 1925 och
tva ar senare tog Ellen Kleist éver. Utnamnd till férestandare for
den da ny6ppnade poststationen med namnet Kalmar 3 flyttade
hon till Kalmar den 1 april 1938.

Nu var det dags att férena post och jarnvéag i Savsjostrom. Men
det skedde inte utan problem. Postmastare Dage Engstrém i Nybro
hade inom sitt férvaltningsomrade bl a Savsjostréms poststation.
Han anmaélde den 8 februari 1938 till postdirektionen i Linkdping, att
poststationslokalen i Savsjostrdm var synnerligen bristféllig och att
rérelsen vid poststationen visade pa nedgang.

Han argumenterade kraftigt fér en férening med jarnvagsstationen
bland annat darfér att Kooperativa féreningen “Fram" och AB
Savsjostroms Ladfabrik hade begart hos postdirektionen i ett brev
den 26 november 1937 att poststationen inte skulle férenas med
jarnvagen.

Detta forstarktes av en petition i februari 1938 med underskrifter
av snart sagt alla invanarna i Savsjostrom. De protesterade pa det
bestamdaste mot en forflyttning och uppgav att en sadan atgard
"kommer att fér oss endast medféra -nackdelar”. Féljande citat
hamtas ur petitionen:

"Skall nu posten éverflyttas till jgrnvagsstationen blir féljden, att
betjdningen av posten for jarnvdgens personal blir en bisak, jarn-
végstjansten huvudsak, och féljderna ga ut éver oss postabonnen-
ter. Redan som det nu &r har jarnvédgspersonalen pa grund av
inskrénkning av personal vid jarnvdgen mycket att géra, sa att
betjgningen av trafikanterna kommer i andra rummet.

Vi kunna for 6vrigt ej forsta, att jarnvégen till men fér postbeford-
rande allmédnheten skall géra sig en inkomst pa postverket, nar det
finns tusental personer i vart land, som bade kan skéta och med
tacksamhet skulle taga emot en befattning som poststationsfore-
standare i Savsjostrom”.

skitarz 13

Detta bet inte pa postmyndigheterna. Postdirektionen féljde post-
mastare Engstréms foérslag och skrev i sin framstallning till poststy-
relsen, att Kalmar Jarnvagar énskade fa poststationen férenad med
jarnvagsstationen och att en sadan férening var lamplig dven for
postverket och korrespondenterna. Avstandet mellan jarnvagssta-
tionen och poststationen var 300 meter. Man kunde alltsd ocksa
spara in transporten mellan tdgen och davarande poststationens
plats. Poststyrelsen beslét vid féredragning den 14 februari 1938,
att poststationen i Savsjostrom skulle férenas med jarnvags-
stationen fran och med den 1 april 1938.

De stationsférestandare med anstallning vid Kalmar Nya Jarnvags
AB, som fran den 1 april 1938 ansvarade for postservice i Savsj6-
strém var féljande: Albin Julius EImqvist (1938-1950), John Fingal
Johansson (1950-1953), Erik Bernhard Forsell (1953-1955),
Gotthard Mauritz Petersson (1955-1962), Folke Halvard Johnsson
(1962-1967) och Karl Arvid Olsson (1967-1970). Den sistnamnde
fick tillsammans med postbitradet Stina Hogstrdm sasom reellt
fungerande ansvarig for postservice uppleva, att poststationen
ersattes med lantbrevbaring fran Lenhovda den 1 maj 1970.

Det hade salunda dréjt lange efter tagstarten den 21 oktober
1876 innan nagon férening av post och jarnvag kom till stand i
Séavsjostrom. Manga synpunkter pa sadan verksamhet kom fram i
olika sammanhang. Jag skall har passa pa att citera en liten del av
ett remissyttrande av postdirektionen i Malmé till poststyrelsen den
23 juni 1939, saledes bara drygt ett ar efter fragan om férening
mellan post och jarnvag i Savsjostrém avgjordes:

"Det torde ur allmén synpunkt fa anses befogat, att vid sddana
jarnvagsstationer, dar den tillgdngliga arbetskraften icke helt
behéver tagas i ansprak for jarnvagsdriften, denna fria arbetskraft
utnyttjas for det allménnas rékning. Dértill kommer ocksa den férdel
det innebér, att postgéromalen handhas av rutinerad och kompetent
personal. Men en dylik anordning, som salunda under vissa férhal-
landen maste anses bade ldmplig och &nskvérd, kan naturligtvis
icke utan oldgenheter upprétthallas vid sadana trafikplatser, dar
post- och jarnvagsgéromalen var fér sig d&ro av mera betydande
omfattning. D& tiden for posttrafikanternas betjgnande samman-
faller med tagens ankomst- eller avgangstider, maste givetvis
uppsta allvarliga svarigheter att med en ekonomisk begrénsning av
arbetskraften kunna tillmétesga trafikanternas ansprak pa tidsenlig
expediering”.
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1870-02-01—-

Lenhovda

Regeringen bemyndigade i mars 1860 poststyrelsen att gutan
sarskilt medgivande inratta poststationer pa landsbygden sasom
"speditionskontor" &t postmastarna. Det fanns dittills inte nagon
annan form av fasta postanstalter an postkontor (postexpeditioner),
vid detta tillfalle totalt 175 i hela landet. .
Regeringens bemyndigande till poststyrelsen formulerades pa sa
satt att "4 /amplige stallen inréttas eft nytt slag av poststationer,
vilka dro &mnade att, sd&som speditionskontor, fér mera avldgsna
orter underiitta férbindelsen med né&rmaste postkontor eller
postexpedition”.

Det kungliga brevet féranledde poststyrelsen att forhdra sig hos
lansstyrelserna om behovet av sadana poststationer. Lansstyrel-
sernas allmanna kungérelser lamnade vagen dppen for framstall-
ningar om poststationer, framstallningar som naturligtvis prc‘ivade°s
noga fére beslut. Under premiéraret for poststationer 1861, ett ar
efter regeringsbeslutet, inréattades fyra saddan i Smaland, namligen i
Saby den 15 februari, i Nashult och Skillingaryd den 15 juni samt i
Traryd den 1 oktober.

Det skulle emellertid dréja lange innan en sadan féréndring agde
rum inom omradet for den jarnvag som berérs i denna skrift. En
framstalining ledde emellertid till poststyrelsens beslut att en
poststation skulle 6ppnas i Lenhovda den 1 februari 1870.

Till denna "fortatning" av det fasta postnatet i Kronobergs lan var
postmastaren i Vaxj6 mycket negativt installd redan nar frég§n
fordes pa tal i ett brev den 19 februari 1869 till poststyrelsen fran
ordféranden i Lenhovda sockens kommunalstyrelse, apotekaren N
B Wallén. Om nagon skulle "drabbas" genom tillkomsten av en ny
poststation, var det postmastaren Erik Fredrik Wrangel. Han skulle
|6pa risken att férlora en del av sina sportlerinkomster. | sitt remiss-
yttrande till lansstyrelsen den 30 mars 18969 ansag han att ”d_en
ifrdgavarande inréttningen skulle befinnas lika mycket eller lika litet
behévlig for Lenhovda som fér lanets 6vriga socknar, sasom Visse-
fiarda, Algutsboda, Aseda m fi, vilka &ven begért poststationer”.

Wrangel faste ocks& uppméarksamheten pa det forhallandet, “att
Véxjo postkontor redan nu utvéxlar direkt post med sex stationer,
eller flera &n nagot annat postkontor i hela riket". Med syftning pa
den tidens bokforingssatt fér brev befarade han ocksd &nnu en
personlig nackdel.
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Han trodde namligen att det skulle bli nédvandigt att Oppna ett
forvaltningspostkontor pa linjen mellan V&xj6 och Kalmar, om fler
poststationer inrattades. Sadana fullstindiga postkontor med
utbildad personal behévdes fér kartering av post till de olika
poststationerna. Ett nytt férvaltningspostkontor skulle kunna nagga
hans eget omrade i kanten, varigenom flera inkomstfériuster kunde
komma i fraga.

__Wrangel torde ha kant sig lattad, nar han fick veta att
lansstyrelsen inte ansag det lampligt att inratta nagon poststation i
Lenhovdua. Motivet fér denna instélining var emellertid att avvakta
en pagdende vagforbattring. | yttrandet fill poststyrelsen fran
Igndskansliet skrevs bl a “att sedan vagen fran Véxjo férbi Lessebo
till Kalmar, som &r kortare &n végen fran Véxjé till Kalmar éver
Lenhovqa, efter nu pagdende anldggningsarbeten  bliver
synneriigen férbéttrad, &ndring i hittills vidtagna anordningar fér
postforslingen mellan V&xjé och Kalmar kommer att dga rum.
Konungens Befallningshavande anser det icke fér ndrvarande vara
lampligt att inrétta poststation i Lenhovda".

Men poststyrelsen gick emot s&val postméastaren som lansstyrel-
sen och besl6t att en poststation skulle 6ppnas i Lenhovda den 1
fgbruari 1870. Till forestdndare utsdgs en av poststationens
gllskyndare, apotekaren Nils Bernhard Wallén, med 200 riksdaler i
arsarvode. Han blev uppsagd efter mindre &n sex 4r, eftersom ett
fullgténdigt forvaltningspostkontor skulle inrattas i Lenhovda den 1
a_pnl 1876, enligt vad postmastare Wrangel hade befarat fem ar
tidigare, fast han inte d& kunde ana att det var den d& Onskade
poststationen som blev centrum fér férvaltning av sex underlydande
poststationer, ndmligen Alghult, Herrakra, Notteback, Aseda, Bra-
nahult och Halleberga. '

Chef for postkontoret och detta férvaltningsomrade blev Conrad
von Hauswolff. Han var son till postmastaren Henrik Olivier von
I-!auswolff i Bﬂéstad och skulle s& smaningom komma att eftertrada
sin f_ar i Bastad efter att ha varit postmastare i Lenhovda
Savsjéstrdm och Osby under sammanlagt nagot mer &n sex ar.

Det kungliga brev, som reglerade utbytet av poststationen i
Lenhovda mot ett férvaltningspostkontor, innehéll en passus om att
postkontoret skulle flyttas till Savsjéstrém “s& snart Jjarnvég dit blivit
fér allmén trafik upplaten”. Flyttningen &gde rum nagot senare an

vad som angivits. Jarnvagstrafiken mellan Nybro och Savsjostrom
halzde'yantl gang mer an tvad manader, nar postkontoret fyttades till
S__av§Jostrorr_1 pa nyéret 1877. Postmastare von Hauswolff férsokte
férgéves skjuta upp flyttningen annu l&ngre i brist p& bostad.
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| Lenhovda blev Nils Bernhard Wallén ater poststationsforstandare
med 1877 &rs ingang efter ett avbrott pa blott tre kvartal. Ar 1884
tilitradde folkskollarare Joel Carlsson och nar han begarde sitt
entledigande, blev fréken Ellen Karolina Svensson férestandare
med bérjan den 1 april 1900.

Nasta skifte pa férestdndarebefattningen gjordes inte fér att froken
Svensson ville det, utan darfér att jarnvagen kom till Lenhovda. Den
9 december 1922 flyttades poststationen salunda till jarnvagen och
stationsinspektor Karl August Petersson blev ansvarig fér bade
post och jarnvag.

Till skillnad frAn sma forenade post- och jarnvagsstationer i
naromradet utvecklades trafiken bra i Lenhovda. Postrérelsen véxte
s& mycket att det blev nédvandigt med skilsméssa fran jarnvagen.
Detta intraffade 1947 och Iréne Kronberg blev férestandare for den
ersattande lantpoststationen. Den 1 mars 1948 héjdes denna till
postexpedition.

Efter Irénes déd 6vertogs befattningen 1974 av Bo Carlsson, som
tidigare varit lantbrevbarare. Nar denne blev postmastare i Rottne
1985, 6vertogs postkontoret, som da var beteckningen enligt ny
terminologi, av Bjérn Jonsson. Andra har tagit vid och i férandrad
organisation finns nu ca 2000 hushall inom postkontorets ansvars-
omrade, inklusive dem med postadress Savsjostrom, Norrhult och
Klavrestrom.

1922-12-09-1963-09-28

Nédsbykulla

| inledningsavsnittet har jag berort ett brev fran postdirektionen till
poststyrelsen den 11 maj 1922. Dari framhélls att ordféranden i
Dadesj6 kommunalndmnd hade anfort, "att det for vederbérande
korrespondenter skulle medféra stora svarigheter och missrék-
ningar, om ej poststation 6ppnades vid Né&sbykulla, da savél
kommunen som enskilda gjort stora uppoffringar for att fa
poststation savél vid Vdrendseke och vid Né&sbykulla". Postdirek-
tionen hade ett halvar tidigare forhért sig med postméstaren i Vaxjo
om behovet av en poststation och fatt beskedet att det var
behdévligt.
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Jarnvagsstationen med namnet Nasbykulla anlades inte l1angt fran
det i tidig posthistoria kdnda posthemmanet Asby. Dér éppnades
samtidigt med tagstarten en poststation. Erik Uno Karlsson blev
ansvarig for bagge funktionerna. Han féljdes av Karl Ferdinand
Rydberg. (1925-1933), Rut Gunhild Ingeborg Gren (1933-1939),
Anna Hilda Linéa Svensson (1939-1943), Brita Gunvor Séderberg
(1943-1945), August Gottfrid Svensson (1945-1951) och Emma
Gulli E Karlsson (1951-1963).

Nér poststationen drogs in den 29 september 1963 pa grund av
tagtrafikens nedlaggning, ansléts berérda hushall till den bildkande
lantbrevbaringen Lenhovda-Herrakra. Omorganisationen genomfér-
des utan oldgenhet fér kunderna, som snart nog kom underfund
med att service genom lantbrevbéring var en utmérkt ersattning.

1874-01-01-1963-09-28

Didesjd

| Dadesj6 fanns sedan 1874 ars ingang en lantpoststation. Det var
en av 50-talet sddana som hade kommit till i anslutning till krono-
brevbéringsreformen i Kronobergs lan. Férestandare blev mamsell
Ebba Tillstrom. Hon eftertraddes den 1 oktober 1879 av &nkefru
Anna Gustava Linderholm. | férhallandevis tat félid vandrade
férordnandet &ver till Klara Maria Linderholm 1882 och till Eva
Katarina Linderholm 1884.

Den sistndmnda skulle férmodligen ha blivit Iange i tjanst, om inte
jarnvagen hade kommit till byn. Tagstarten &gde ju rum den 9
december 1922 och till dess hade fréken Linderholm blivit uppsagd.
Hon hade flera kolleger som drabbades av sadan fristélining i
anslutning till tagstarten, namligen poststationsférestandaren i
Lenhovda (vidstadende sida) och tre postférare, som framgér av det
pa nasta uppslag atergivna brevet frn postdirektionen i Malmé till
postmastaren i Vaxj6. Jag reproducerar det i sin helhet, eftersom
det ocksa visar pa vissa detaljer som postmastaren hade att iaktta
infor tagstarten.

Jarnvagens stationsférestandare Bror Hjalmar Landquist blev
salunda ansvarig for postservice i D4desj6é frdn den 9 december
1922, f6ljd av en lang rad jarnvagsanstallda. Gulli | M Jakobsson
var den sista i denna rad. Nar poststationen drogs in den 29 sep-
tember 1963 pa& grund av tagtrafikens nedléggning, ersattes de
med lantbrevbéring fran Braas.
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Pi11 Postmistaren, Vaxjd.

Fran den tidpunktldé linjen Brittatorp - A1ghultsby upp-
lates £6r allmdn trafik, skall postbefordran anordnas med fkmb.
i tag 2 och 3 samt tp. i tag 4 hfr. M.0.F.L a4 némnda linje.

Postmistaren anmodas underratta poststationsfﬁrestandarnaa
i Dades)é Eva K.Linderholm och i Lenhofda Ellen X. Svensson
samt postférarnme & linjerma Braas - Lenhofda X.A.Gustafssonm,
Sifs jostrém - Lenhofda ¢.J. Davidsson och Brads - Haga A.T.
Tsrnblad mot delgivningsbevis 4 bifogade formuldr -att kon-
trakten med dem upphdéra, da postbefordran vidtager a Jarn-
végen, dvensom vidtaga alla erforderliga atgérder sasom ut-
fardande av anslag om poststationernas sppethallande samt ut-
sandande av vederbgrliga blanketter till poststationerna i
Varmlandseke och Ndsbykulla liksom sverflyttande av persedlar
och inventarier m.m. frén de gamla till de nya poststationerne

i Dadesjé och Lenhofda.

Aldre journaler, kvittenser m.m, frin dessa poststationer
inlevereras till postkontoret.

Lantbrevbdrarna & Dddesjd - Herrakra,Dddesjd - Skartaryd
och Lenhofda - Mdcklehult underrdttas darom, att de fran och med
den dag, da postbefordran vidtager & jéarnvidgen, skola framga till
pogtatationerna_vid Jédrnviégsstationerna och t.v, utgéra lantbrev-
béaringen enligt de nu gédllande tidtabellerna med undantag fér Déa-
desj6 - Herrakra, f£ér vilken tiilﬁmpas den tabell, som bifogas i
fyra exemplar. »

I sdrskild skrivelse faststdller nu postdirektionen franko-
teckensforskottet vid de bada nya poststationerna till 200 kronor.

Foérskotten vid_Dédest och Lenhofda férbliva t.v. ofdrédndra-
de, men férvintas nya kvitton i stédllet £6r bifogade dldre som
aterstédllas till Linderholm resp. Svenssoq nar behérig redovisning
agt rum.

Postdirektionen ombestyr blankettskap och sorteringsfack &-

vensom kassaférvaringsrum till de nya stationerna.li2lmd den 4 de-

cember 1922,

5 form,
Z tidtabeller.
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Varendseke

Av postdirektionens redovisning till poststyrelsen framgick bl a att
en poststation i Varendseke skulle betjana 183 personer éver och
57 personer under 15 &r, obetydligt mer &n motsvarande berakning
for den dnskade poststationen i Nasbykulla.

Namnfragan férdes pa tal tidigare genom postdirektionens brev till
postmastaren i Vaxjé den 20 oktober 1921, ur vilket jag hamtar fol-
jande rader:

"Postméstaren anmodas efter inhdmtande av upplysningar fran
vederbérande trafikchef samt poststationsférestandaren i Braas
meddela, vilket annat namn &n Eke skulle Idmpa sig fér en blivande
poststation dér, enar detta namn har alltfér stor likhet med den
nuvarande poststationen Eket".

Denna nog sa viktiga detalj speglar pa sitt satt den aktivitet som
rédda infér tidpunkten da Ostra Varends jarnvag skulle tas i bruk for
allman trafik. Postmastare Uno Tilly kunde snabbt Iamna besked till
postdirektionen, att trafikstationen skulle benamnas Vérends Eke
och darmed var ocksa poststationens namn givet.

Hallplatsen var den sista pa "var jarnvag" innan denna nadde fram
till jarnvégen mellan V&xjé och Hultsfred. Inte langt darifran méttes
sparen vid Sevedstorp.

Fran tagstarten den 9 december 1922 blev Otto Georg Rhodin
ansvarig fér bade post och jarnvag i Varendseke. Han féljdes 1929
av Kristina Alfred Jonasson. Efter fem ar blev det byte pa nytt och
foliande jarnvagsanstallda hann svara fér postsysslan fram till dess
att tagtrafiken upphérde: Johan E M Karlsson (1934-1939), Maj-
Britt K L Carlsson (1939-1941) och Harriet S M Johansson (1941-
1963). Poststationen drogs in och ersattes med lantbrevbaring fran
Brads den 29 september 1963.

Ej poststation

Sevedstorp

En banvaktsstuga fanns i narheten av den véxel, som férenade
"vart spar' med jarnvagen mellan Vaxj6 och Hultsfred. | évrigt fanns
ingen bebyggelse som kunde motivera nagon poststation.



