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Postdirektéren avstyrkande motiverades med en lang argumen-
tering. Den sammanfattades i handldggarens promemoria vid fore-
dragningen med f& ord: "Pd OD avstyrker, dels emedan Elgstrém
icke skott pst tillfredsstéllande, dels emedan hon begért erséttning
fér posttransporter som skulle komma att uppsta efter banans
éppnande”.

Det Iag i jarnvagsbolagets intresse att forena poststationen. Det
forefaller som om personalvardstankande avgjort poststyrelsens
beslut att inte férena Fagerhults poststation med jarnvagsstationen.
Fru Elgstrém kom pa sa satt att vara Iantpoststatlonens forestan-
dare under drygt 30 ar. Hon avgick med 1925 ars utgang.

Annu langre blev tjansteperioden fér hennes eftertradare Annie
Johansson-Lejon (1925-1965). Hon fick uppleva att poststationen
héjdes till postexpedition med oktober manads ingang 1958. | feb-
ruari 1965 tog Inger Johansson éver och fick vara med om 1970-
talets andringar som bl a innebar att bendmningen postexpedition
andrades till postkontor. | planeringen enligt organisation “N&t 92"
diskuterades méjligheten att 1ata en entreprendér ta éver detta, men
I6dsningen blev indragning av postkontoret den 26 februari 1993.
Lantbrevbéring blev ersattningen.
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Av ett utdrag ur 1904 ars post- och jamvagskarta framgar att jaAmvagen hade planemts mellan Monsteras och
Aseda. Den nadde i verkligheten bara fram till Fagerhuit.

Copyrlght Erik Lindgren
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Foérord

Med detta lilla hafte har jag valt att beratta nagot om posten utmed
smalsparet Mansteras-Fagerhult. Det har sitt speciella intresse som
ett exempel pa jarnvagsplaner vilka inte kunde fullféljas i sin helhet
pa grund av svikande ekonomi. Méalsattningen var att binda sam-
man Aseda med éstkusten och ett foretag bildades ned beteck-
ningen Monsteras-Aseda Jarnvags AB.

Koncession beviljades fér hela den planerade strackningen i mars
1899 och den 17 oktober 1902 kunde den férsta delstrackan
dppnas for allmén trafik. Det var det 12 km langa sparet till Sand-
backshult, dar det métte Berga-Kalmar jarnvag.

Efter ytterligare drygt tvé ar kunde den andra etappen pa 27 km
fran Sandbackshult till Alsterbro 6ppnas for allman trafik. Darefter
blev det karvare. | tre sma etapper dppnades sammanlagt 31 km
mellan Alsterbro och Fagerhult for aliman trafik den 20 september
1912, den 4 juni 1913 och den 24 november 1916. Langre kom
man inte. Under mellantiden hade bolagsbilden forandrats flera
ganger. Fran 1910 blev Méonsteras-Aseda Nya Jarnvéags AB ett
dotterbolag till Kalmar lans Ostra Jarnvags AB.

| flera akter i Postens centralarkiv har jag lange fore dess overlam-
nande till Riksarkivet i Arninge haft tilifalle att studera olika dverva-
ganden som gjorts pa lokal, regional och central niva for att ordna
bast majliga postforbindelser i anslutning till den nya jarnvégen. Det
ar handlingar ur dessa akter som i férening med poststyrelsens
tryckta cirkular bildar underlag for berattelsen i denna skrift.

Jag forsoker i denna liksom andra skrifter ge exempel pa héandel-
ser av varierande slag som belyser problem i relationerna mellan
Posten och samhallet, Posten och jarnvagen eller mellan Posten
och dess anstalida. Nar jag lyckats fa fram namn pa poststationer-
nas forestandare och uppgifter om vid vilka tidsperioder de arbetat,
har jag formedlat dessa uppgifter. P& grund av svartolkade hand-
stilar kan nagot namn vara felaktigt utformat.

De berérda postanstalterna existensperioder redovisas. Om de
finns annu, namner jag nagot om deras nuvarande status. Flera av
dem har fére eller efter jarnvagsepoken funnits som lantpost-
stationer.
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Under den tid som poststationerna varit férenade med jarnvag,
ldamnas namn pa dem som formellt hade ansvaret for postservice,
aven om sjalva sysslan kanske i flertalet fall 6verlats pa annan i
jarnvagens tjanst. Bitrdden ar oftast anonyma fér postverket,
anstéllda av jarnvagen och inte antecknade i postens personalkort.

Vissa uppgifter har jag hédmtat ur Svenska Jarnvagsklubbens
"Jérnvdgsdata” (ISBN 91-85098-71-X). | citat har jag moderniserat
stavningen men inte gjort nagra ingrepp i texten. Aven orternas
namn aterges i modern stavning. De olika stationerna aterges i den
ordning som de skulle komma vid en tankt resa med jarnvagen fran
Méonsteras till Fagerhult. Nagon gang berérs dven utvecklingen fér
poststationer fére jarnvagstiden i den man de fanns da, liksom fér
jarnvagen narliggande lantpoststationer. Detta géaller sarskilt sada-
na som pa grund av jarnvagens tillkomst fatt postféringen dit och
darifrdn andrad genom att landsvagspostféringen anpassats till nya
forhallanden pa grund av jarnvagen.

Utgangspunkten for jarnvagen &r det davarande férvaltnings-
postkontoret i Ménsteras. Vid sadana postanstalter féorekom med
nagot enda undantag inte nagon férening av post- och jarnvégs-
tjanst. Darfor torde Monsteras inte vara av nagot intresse fér mina
jarnvagsintresserade lasare. Jag hanvisar dem som har det till nr
146 i den posthistoriska skriftserien, "Landsbygdspost i Stranda harad".
Vaxjoé i februari 1999

B Lindan
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Talebo tillfordes posttidtabellen den 17 oktober
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Inledning

Kommunikationen mellan posten och jarnvagsféretaget visar inte
p& nagra séarskilda problem for den férsta etappen av banan. Det
foll sig naturligt att 6ppna en poststation i den mellanliggande
jarnvagsstationen Talebo. Vid skéarningspunkten med jarnvéagen
mellan Berga och Kalmar tolv kilometer fran Ménsteras var det
ocksad naturligt med en poststation, inte minst for utvaxlingen av
post till de i andra etappen tillkommande stationerna vasterut.

Posttidtabellen fér den forsta delstrackan aterges i avsnittet om
Talebo. Utbyggnaden vasterut medférde en ny tidtabell, i tiden
samordnad med bandelens Gppnande fér allmén trafik den 22
januari 1905. Den aterges nedan. :

Monsteras—Alsterbro.
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1) Fack endast frén Monsterds till Tdlebo och Sandbickshult, frén Tilebo till Sandbickshult ocl: Monsterss,
frén Sandbickshult dels till TSlebo och Monsterss dels ock till Knifvingaryd och Alsterbro samt frin Alsterbro

och Knifvingaryd till Sandbickshult.

De undersékningar angaende omlaggning av landsvagspostféring-

en som féregick framstéllningen till poststyrelsen hade emellertid
féranlett reaktioner fran atskilliga kunder. Dessa speglas delvis i ett
brev fran postinspektionen i Malmé den 10 december 1904 med en
sammanfattning av féréndringarna och en hemstéllan om post-
styrelsens godkdnnande av dem.
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| andra etappen blev det frdga om att insatta en postkupé.
Tidtabellen pa sid xx for tilldmpning fran den 17 oktober 1902 visar
att posten mellan Ménsteras och Sandbéckshult sdndes med fack.
Nu féreslog postinspektionen "att postbefordran matte anordnas &
hela linjen Mbnsteras-Sandbéckshult-Alsterbro i postiljonskupé,
med bendmning n:r 144, med hégst 4 kvadratmeters golvyta i ett
tdg om dagen i vardera riktningen, samt i 6vrigt i fack med brev-
lada". Vidare foreslogs jarnvagspoststationer i Abbetorp, Knivinga-
ryd och Alsterbro, de bada férstnamnda helt nya, medan det redan
fanns en lantpoststation i Alsterbro. Denna féreslogs bli indragen.
Darvarande férestandare, froken Hulda Ida Sjéstedt hade forklarat
sig villig att utan féregdende uppsagning frantrada sitt kontrakt med
postverket av den 5 april 1888 om poststationens skétsel.

Det fanns en landsvégslinje med karrpostféring mellan Léckeby
och Lillsjédal, vilken féreslogs bli indragen pa delstrackan mellan
Lé&ckeby och Alsterbro. Aven har hade erforderlig uppsagning av
berdrd personal skett. Fér hemmanséagaren Carl Gustaf Theodor
Andersson i Backebo bifogades i framstaliningen ett bevis om att
han var villig att frantrdda kontraktet den 2 november 1897 om
postféring mellan Backebo och Lackeby. Fér Johan Alfred Vilander
i Kraksmala gallde att hans kontrakt den 13 april 1894 om post-
foring pa stréckan Backebo-Alsterbro-Kraksmala av linjen Lackeby-
Lillsjodal upphérde “pa grund av kontraktets ordalydelse vid den
tidpunkt, da tillfélle beredes att fa posten i mer eller mindre man
befordrad & for allmén trafik 6ppnad jérnbana”.

For tillkommande nya postlinjer, som blev en féljd av omlaggning
av landsvagspostforingen bifogades nya forslagskontrakt fér post-
styrelsens godkdnnande. Brevet innehéll ocksa den i dessa sam-
manhang ofta férekommande forklaringen om anstéliningsférhal-
landena. Postinspektionen formulerade sig denna gang pa féljande
satt:

"Ménsteras-Aseda Jdrnvégsaktiebolag har i skrivelse meddelat, att
jarnvégsstyrelsen beslutat att tillférbinda blivande férestandare vid
jarnvégens stationer, att med de skyldigheter, som i allmanhet alig-
ger poststationsférestandare, handhava post- och postsparbanks-
goromal mot atnjutande av arvoden fran Postverket, som Kungl.
Generalpoststyrelsen bestimmer och som regleras efter de allmén-
na grunder, vilka gélla vid bestdémmande av avi6ningen &t post-
stationsférestandare, som tillika &r jarnvégsstationsférestandare”.

Det hela fungerade frén bérjan. Nu skulle emellertid drygt sju ar
forflyta innan det var dags fér den tredje etappen av jarnvagen.
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Denna gang var det inte postinspektionen i Malmé som redo-_
visade &andringsférslaget till poststyrelsen utan postdirektionen i
Linképing. En justering hade skett i landets indelning av postdistrikt
och dessutom hade med 1910 ars ingang postinspektionerna orga-
niserats om och fungerade som postdirektioner, en beteckning som
i stort sett bibehélls ehuru med upprepade geografiska férandringar
fram till 1998 ars utgang. .

Den 23 april 1912 aviserade postdirektér Adolf Malmgren i Linko-
ping sin avsikt att "sa snart ske kan avgiva férslag till postbgfordran
& jarnvéagsstrackan Alsterbro-Kraksmala”. Vad som da hade
anmalts var att bandelen Alsterbro-Kraksmala skulle éppnas fér
allman trafik "under den ndrmaste tiden, men bandelen Kraksmala-
Grénskara férst under nésta host". Verkligheten skulle visa en tids-
férskjutning pa atskilliga manader fér bagge strackorna.

| sitt brev gick postdirektéren bl a in pa namnfrdgorna. Han
uppgav att “stationerna bliva Hinshult, Fréskelas och Kraksmala".
Poststyrelsen ansag “aft inréfta poststation bade i Hinshult och
Fréskelds pa etft avstand fran varandra av allenast omkring 1%
kilometer synes ej atminstone fér ndrvarande béra ske". Han kon-
staterade ocksa att han vid besék i orten hade "funnit, att Hinshult
&r den lampligaste platsen for en poststation i trakten, samt att
nagot behov av poststation i Fréskelas atminstone icke f6r nér-
varande kan anses féreligga”.

| fraga om Kraksmala foreslog postdirektdren att lantpoststationen
skulle bli kvar med fru Eugenia Gustafva Strém som férestandare
och salunda inte férenas med jarnvagsstationen.

Brevet féranledde poststyrelsen att kommunicera direkt med
jarnvagsbolaget. Jag har funnit jarnvagsféretagets svar den 13 maj
intressant, inte minst fér att det speglar namnfragorna och jarnva-
gens syn pa allmanhetens behov av kommunikationer. Darfor
aterger jag detta brev i forminskat faksimil pa féljande sidor (8-9).

Fragan om valet mellan Hinshult och Fréskelds lackte ut under
forberedelserna och férorsakade atskillig skriftvaxling med syn-
punkter fran tva olika lager. Detta togs upp redan i Kraksmala
kommunalstdmma den 19 november 1911. Enligt protokollet till-
styrktes “pa det liviigaste inréttandet av poststation i Hinshult".

Aven om alla férberedelser hade gjorts blev det brattom i
sluttampen. Det var i det ldngsta ovisst vilken dag jarnvagen
formellt skulle éppnas for allman trafik pa delstrackan Alsterbro-
Kraksmala. Det blev den 20 september 1912. Detta fick postdirek-
tionen veta samma dag och den nya postféringen kunde saledes
inte borja férran dagen efter. Telegram till poststyrelsen sid 8.
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1 anledning af Xungl. Styrelsens beslut att Bppna poststation i fire-

Kalmar den 13 Maj 1912,
ning med den & nya Jirnvéigsdeden Alsterbro-Grénskira bellgna Jirnvigs-
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nan poststation Hishult har jirnviigsstyrelsen beslutat ingd till Kungl. f —

Maj:t med begiran om godkinnande af napnet "fre Hinshult®,mot hvilket

namn Postdirektbren ingenting anmiirkt, Betriiffande frigan om inrkttande Den ﬂérde etappen, Kréksnjéla-(érénskéra, en bara 1(2 k[n Iéng

af poststation 1 Friskelds, sk t111ntr det visserligen icke JErnvige- stracka liksom Alsterbro-Kraksmala, féranledde ocksa atskillig
skriftvéxling. Postdirektér Adolf Malmgren sammanfattade i ett brev

bolaget att dirom afgifva yttrande, men vi till4ta oms nimna att trak-

till poststyrelsen den 14 oktober 1912 huvuddelarna av vad som
dittills hade framkommit. | realiteten skulle det da forflyta narmare
atta manader till tagstart, men han visste ju inte detta nar han
bekostat anllggningen af denna staltion under forhoppning att dbr Bf- SKreV‘: "Sistndmnda jéanégSStréCka torde I:nom den _nérmaStg
- framtiden Igomma att 6ppnas fér allmén trafik och stationerna a

ven siile 111 poatatation, osh JRrivgadtyries stréckan bliva Flatehult och Grénskara".
Uppfattningen om behovet av en poststation i Flatehult var delad,
men inte minst pa tillstyrkan av postméstaren i Kalmar hemstallde

ten dir 1cke ¥r si glest befolkud/nmt att en 1ifligt f.rafl.korad vig

frén Blghults socken hir stiter t111, Ortsbefolkningen har skrsklildt

bygga sidant stationshus, att poststation dir kan inr#ittas. Direxta

icke.
afstdndet mellan Pr8skelds och Hinshult ur visserligen(mera En c:a 2

km. men sksom vhgarna gh blir det betydllgt lingre. Jirnvigsbolaget postdirektéren om att den skulle fa& komma till stdnd. | Grénskara
' ville han undvika férening av poststationen med jarnvéagen av
. 5 1k pd A plats inda 1frén Elghult " i X t . "
viuiar sl odksk #n 21F3Ix bemril pf Stk BEEE hansyn till lantpoststationens férestdndare. | brevet anmaldes
sooken, och dirftr vore det ftr allminheten synnerligen Ynskvirdt att

ocks3, att kontraktet med Elias Nilsson i Krdksmala om landsvéags-
postféring pa linjen Kraksmala kunde upphéra “pa grund av dess
ordalydelse utan féregdende uppsédgning samtidigt med jérnvégs-
aldrig tinkt sig annat,dn att poststationen skulle fSrenad med jirn- postbefordrans vidtagande a stréackan Kraksmala-Grénskara”.

’ gy, R 5 5 Aven i detta fall blev det brattom i slutet, men telegrammet till
vigsstationen, sedan denma, son ursprungligen fErias poststyrelsen, inldmnat i Linképing den 3 juni 1913 kl 18.15, kunde

anda formuleras sa har: "Jarnvidgspostféringen Kraksmala-Grénskara
bérjar i morgon. Poststationen Flatehult 6ppnas saledes i morgon".

f4 poststation dir.

T friga om poststationen i Kriksmula sa hade jirnvigsstyrelsen

ifrdn byn i en alldeles de trakt, nu i sthllet ftrlagts intill kyrko-
byn. Om stationen lagts pA den frut bestlmda plataen,hnde det varit

forklarligt om ortsbefolkningen velat bibehdlla poststationen péd sin
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Efter ett uppehall pa tre ar kommer vi nu till slutetappen av detta
ovanliga jarnvégsarende. Den station som det radde tveksamhet
om i detta fall, var den som planerades med namnet Strémma men
fick det &ndrat till Kianas. For dess behov talade AB F O Gleisner &
Co samt i en sarskild petition ett antal personer som bodde i
trakten. Nagon annan station fanns inte d& mellan de bada nya
andpunkterna. Den i Fagerhult belagna lantpoststationen hade till-
kommit ovanligt tidigt, redan den 1 september 1864. Den féreslogs
bli férenad med jarnvagsstationen, men poststyrelsen &t den férbli
som lantpoststation. Aven har var omorganisationen fér postens del
s vél férberedd att det inte motte nagra svéarigheter att genomféra
den samma dag som jarnvagen togs i bruk fér allman trafik, den 24
november 1916.

Jarnvagstrafiken lades ner den 1 september 1959 pa huvuddelen
av banan, Sandbé&ckshult-Fagerhult, nedan persontrafiken pa den
Ostligaste biten, Monsteras-Sandbackshult fortsatte till och med
januari 1963. Med boérjan pa sid 9 féljer vi jarnvagen pa en tankt
resa i riktning fran Ménsterés.
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1902-10-17-1954-06-30

Talebo

Under var tankta fard pa smalsparet kommer vi narmast till Talebo,
nar vi har lamnat Ménsteras. Det métte inte nagra svarigheter att
samordna dagen for den forsta jarnvagsstrackan Sppnande for
allman trafik, den 17 oktober 1902, med dagen fér genomférande
av postens omorganisation. Darfér inrymdes i den mellanliggande
stationen Talebo en poststation samma dag.

Oskar Werner Vallentin Nilsson blev ansvarig fér bade post och
jarnvag under de forsta fyra aren. Efter honom ansvarade féljande
jarnvagsanstallda till dess poststationen drogs in med utgangen av
juni 1954: Johan Fredrik Thérnqvist (1906-1913), Ernst Gottfrid
Olsson (1913-1915), Valfrid Svard (1915-1920), Oscar Vilhelm
Petersson (1920-1922), Per Elof Nilsson (1922-1923), Karl Robert
Bostrém (1923-1926 och 1927-1939), Jenny Bostrém (1926), Inga
Brita Petersson-Svard (1939-1941 och 1942-1944), Karl Torsten
Harry Svéard (1942) samt avslutningsvis ater Karl Robert Bostrém
(1944-1954).

KONGL. GENERALPOSTSTYRELSENS

1902. CIRKULAR. N: XLl

(XXX. Tilldelas jemviil poststationerna.)

—_—

5l.
Kungorelse,

gende 6 de af poststutioner
rr & ®

Den 17 innevarande mdnad Gppnas poststation vid den inom Kalmar'
lin beligna tratixstativnen Sandbickshult & jernviigslinien Kalmar—Berga
samt vid den inom samma lin & banstrickan Monsterds—Sandbickshuit
beligna trafikstation, hvars beniimuning blifver Tdlebo, s& vida detta namn
af Kongl. Maj:t i ndder faststilles. Stoekholm, af Kongl. Generalpoststyrelsen,
den 16 oktober 1902.

E. von KRUSENSTJERNA.

P4 detta satt kungjordes tillkomsten av poststationema i Talebo och Sandb&ckshult i poststy-
relsens cirkuldr, som speglar starten fér den férsta etappen av Monsteras-Aseda jarnvag.
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1902-10-17-1963-09-30
s Blomstermala POB 1

Sandbackshult

Jarnvagsknutpunkten Sandbackshult fick en jarnvagsstation forst
nara fem &r efter att trafiken hade kommit i gang pa den korsande
jamvagen Berga-Kalmar. Kungorelsen om dess tillkomst speglas i
illustrationen pa féregaende sida.

Olof Fredrik Axelsson fick ta ansvar fér jarnvagspoststationen i
Sandbéckshult fran dess inrattande den 17 oktober 1902. Hans
arsarvode var inledningsvis 240 kr for sjalva postsysslan. Den 11
mars 1905 begérde han hégre ersattning. Detta togs vélvilligt upp
av postinspektionen i Malmé som i sin redovisning till poststyrelsen
bl a skrev féljande:

"Poststationen, som &r beldgen vid jérnvégsknutpunkt har alla
dagar med undantag av séndagar att expediera post till eller
mottaga post fran 14 postférande bantdg. Séndagar expedieras
post till och mottages post fran 12 bantag.

Sérskilt med hénsyn dartill, att poststationen férmediar fackpost-
utvéxlingen mellan postiljonskupéerna & linjen Berga-Kalmar och
fyra postanstalter & linjen Ménsteras-Alsterbro, &ro géromalen vid
poststationen sérdeles betungande. | denna postutvéxling fére-
kommer st6rre delen av aret, i regel tre ganger i veckan, post
Jjamval till resp. fran Oland”,

Utvéxlingen av s k fackpost tillkom den 22 januari 1905, da post-
befordran hade bérjat pa fortsattningen vésterut av "var bana", dvs
delstrackan Sandbéckshult - Alsterbro. Efter postinspektionens
forslag gick poststyrelsen med pd Axelssons begiran om béttre
villkor pa grund av det merarbete som forlangningen av jarnvagen
medférde genom de tillkommande poststationerna i Abbetorp,
Vackerslatt och Knivingaryd. Hans &rsarvode fér arbetet med
posten hojdes till 360 kr. Senare fick han ocks4 ett bitradesanslag.

Axelssons eftertradare blev Verner Valentin Gustaf Hagstrém och
fram till poststationens indragning den 30 september 1963 ansva-
rade darefter féljande jarnvagsman fér postservice i Sandbackshult:
Enock Stefano Theodor Waldemar Karlsson (1932-1941), Jarl
Helmer Lindvall (1941-1948), Carl Birger Westman (1948-1954)
och Karl Ferdinand Rydberg (1954-1963).

Efter poststationens indragning fanns ett postombud i Sandbacks-
hult under tiden 1 oktober 1963 - 31 mars 1966. Dess verksamhet
var tamligen ringa och berérda hushall kunde utan svarighet
anknytas till lantbrevbaringen.

skin3ss 11

1905-01-22-1965-08-31

Abbetorp

Samordningen mellan post och jarnvag fungerade bra &@ven for den
andra delstrdckan av banan, dven om det framgar av det nedan
atergivna informerande cirkulédrets tryckdatum, att postanstalterna
runtom i landet sannolikt inte kande till férdndringen férrén den var

genomford. KUNGL GENERALPOSTSTYRELSENS
1905. CIRKULAR. N IL
) —_—
3..
Kungirelse,
gdende dels oppnandet af nya poststationer, dels indragning af nuvarande

poststationen Alsterbro.

Den 22 inpevarande ménad, di banstrickan Sandbickshult—Alsterbro
of Monsterds—Asheda jirovig for allmin trafilc upplates, 5ppnas poststation
vid en hvar af de & nimnda banstricka beligna trafikstationerna Abbetorp,
EKnifvingaryd och Alsterbro inom Kalmar lin.

Samtidigt indrages diremot den nuvarande, inom samma lin beligna
poststationen Alsterbro. Stockholm, af Kungl. Generalpoststyrelsen, den 21
januari 1905.

E. vox KRUSENSTJERNA.

Victor Melander.

Utgifvet den 21 januari 1905.

*  Stockholm,
K.L. Beckmans
Boktryckori,
1905.

Amandus Teodor Hégner blev ansvarig fér post och jarnvag i
Abbetorp fran starten under tolv ar. Han eftertraddes i april 1917 av
Karl Arvid Hilding Gustafsson. Sedan denna flyttat till Hornsd i
januari 1920, ansvarade féljande jarnvagsanstallda fér posten i
Abbetorp till jarnvégens nedlaggning den 1 september 1959: Johan
Einar Emanuel Andersson (1920-1927), Artur Albin Leonard
Johansson (1927-1929), Sven Olof Gunnar Séderlund (1929-1930),
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Johan Fabian Theodor Strand (1930-1941), Siri Vega Sofia Rolf
(1941-1945) och Inga Ester Clarry Alexsson (1945-1959). Efter
jarnvagsnedlaggningen blev fru Alexsson direktanstélld av postver-
ket med poststationen kvar i stationshuset. Den ersattes med
lantbrevbéring fran Rockneby den 1 september 1965.

1919-09-01--1957-09-30

Vackerslatt

Det blev inte ndgon poststation i Vackerslatt vid tagstarten. | ett
brev till poststyrelsen den 20 november 1905 med ett 40-tal
namnunderskrifter patalades att alla stationer vid "Mé&nsteras-
Aseda-jarnvagen" utom Vackerslatt hade fatt postutdelning. Man
tyckte det var oréattvist eftersom person- och godstrafiken hade varit
storre i Vackerslatt &n i Knivingaryd. Dar hade en poststation ju
dppnats vid tagstarten den 22 januari 1905.

Under den féljande remissbehandlingen ansag poststationsfore-
stdndaren i Knivingaryd, att en poststation i Vackerslatt vore
“vélbehdvlig och lamplig", medan postméstaren i Kalmar daremot
ansag den obehdvlig. | postméastarens uppfattning instamde post-
inspektionen i Malmé och poststyrelsen fann vid féredragning den
16 mars 1906, att framstalliningen inte borde bifallas.

Ett nytt forsok i oktober 1913 med kronojégaren Ernst Nyberg som
tillskyndare och férsta namn pa en petitionslista behandlades med
till synes stérre allvar. Skogsavverkningar i Uddevallshyttan i
Kornsd kronopark var en bidragande orsak till 6kad trafik. Sedan
postdirektionen i Linképing bl a papekat, att avstandet fran Udde-
vallshyttan till Knivingaryd inte var mycket l&ngre &n till Vackerslatt,
ansag sig poststyrelsen inte béra bifalla framstaliningen.

En ny framstélining fem ar senare stéddes av landskansliet i
Kalmar och ledde till poststyrelsens beslut att en poststation skulle
oppnas i Vackerslatts jarnvagsstation den 1 september 1919.
Under dess férhallandevis korta existensperiod pa 38 ar férestods
den av Karl Oskar Ludvig Lindholm (1919-1930), August Hilding
Johansson (1930-1938) och Aina Margit Svensson (1938-1 957).

Redan under Johanssons tid som férestdndare hade det varit pa
tal att dra in poststationen i samband med en besparingskampan;.
Under 1932 granskades ett hundratal poststationer med hégst 500
kronor i arlig frimarksférséljning. Bara ett fatal av dem drogs in i
detta sammanhang, men den i Vackerslatt fanns kvar till september
manads utgang 1957.
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1905-01-22-1957-09-30

Knivingaryd

Med tagstarten 6ppnades en poststation i Knivingaryds jarnvags-
station den 22 januari 1905. Férmodligen var man oséker pa om en
fullvardig station skulle bli I6nsam och flera &r uppehélls befatt-
ningen pa vakans tills Henrik Strémqvist placerades som ordinarie
forestandare. Han eftertraddes i november 1916 av Oskar Nilsson,
som under drygt ett ar hade varit poststationsforestandare i

Flatehult. Bilden kénns igen fran andra jarvégsforetag - stationsfé-
restdndarna férordnades fér tjénstgéring pa olika stationer vid jarn-
vagen under anstaliningsperioden, ibland ocks& pa andra samarbe-
tande jarnvagsforetag.

Ar 1923 tog Per Elof Nilsson &ver i Knivingaryd fér en trears-
period och dérefter ansvarade Anna Emelia Nilsson fér verksam-
heten 1926-1927. Per Elof kom igen 1927, nu fram fill 1940,
varefter Anna Emelia Nilsson fullféljde sin andra period fram till
1957. Med oktober manads ingang 1957 ersattes poststationen
med lantbrevbéring i den omorganisation som ocksa medférde
indragning av grannpoststationen i Vackerslatt.

1885-01-01-

Alsterbro

Om hur kampen fér en poststation i Alsterbro bérjade redan den 31
augusti 1874 beréttas i posthistorisk skrift 44, "Nagot om posten i
Handbérds h&rad”. Har skall jag inskranka mig till att en fram-
stalning fran A C Scheutz vid Alsterbro glasbruk sa smaningom
ledde till att en lantpoststation &ppnades dar vid 1885 &rs ingang
med just Scheutz som forestandare. Hulda Sjéstedt eftertradde
honom den 1 december 1885 och var den som fick uppleva jarnva-
gens tillkomst.

Hon blev uppsagd och fick den 22 januari 1905 l&mna &ver
datumstampel, sigill, férsandelseetiketter och en del andra inventa-
rier till jarnvagsstationen, dar férestdndaren Oscar Verner Valentin
Nilsson fick ta ansvar fér postgéromalen.

Detta vilade déarefter p4 Johan Fredrik Thérnqvist (1907-1916),
Henrik Strémqvist (1916-1946), Martin August Eriksson (1946-
1950), Otto Georg Rhodin (1950-1953), Karl Ludvig Kroneng (1953-
1957) och Tage Eugen Thulin (1957-1958).
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Som postbitrade pa jarnvagsstationen tjanstgjorde sedan maj
1957 Inga-Britt Gunnarsson. Hon skulle ha blivit évertalig vid ned-
laggning av jarnvagsstrackan Sandbéckshult-Fagerhult den 1 sep-
tember 1959, om inte postverket hade funnit det riktigt att behalla
en postanstalt i Alsterbro. Fér denna blev hon anstélld som fére-
standare.

Posttrafiken visade bli sa kraftig o6kning att poststationens
omséttning réckte till fér att organisera den som postexpedition fran
den 1 oktober 1963. | ny terminologi blev den ett lokalpostkontor
1977, fran 1986 med forleden lokal struken. Birgit Karlsson dvertog
detta postkontor med ansvar fér service till ca 700 hushall, men
med svikande kundunderlag, sarskilt pa betalningssidan fann
Posten AB denna serviceenhet olénsam. Den ldmnades den 2 maj
1994 pa entreprenad till Alsterbaren HB.

Vi lamnar nu pa var tankta fard den del av jarnvagen som utgjorde
den 27 km langa strackan mellan Sandbéackshult och Alsterbro, dvs
andra etappen av den i tiden senare langt utdragna byggnationen
av den jarnvag som férgéves siktade pa Aseda.

Som framgar av inledningsavsnittet aviserade i ett brev till poststy-
relsen den 23 april 1912 sin avsikt att “sa snart ske kan avgiva
férslag till postbefordran & jérnvagsstréckan Alsterbro-Kraksmala”.
Vad som da hade anmélts var att bandelen Alsterbro-Kraksmala
skulle 6ppnas for allmén trafik “under den nédrmaste tiden, men
bandelen Kraksmala-Grénskara férst under nésta hést". Verklig-
heten skulle visa en tidsforskjutning pa atskilliga manader for
bagge strackorna. Om hur han i sitt brev gick in pa namnfragorna
framgar av inledningsavsnittet. Det som jag narmast skall beréra ar
namnet pa den forsta stationen, vilken jag inte har berért dar. Det
rér sig om den plats som senare skulle bli knutpunkt, nér bandelen
Ruda - Alghult av jarnvagen mellan Oskarshamn och Brittatorp full-
bordades pa 1920-talet.

Den nya jarnvagsstrackan pa 10 km fram till Kraksmala éppnades
for allman trafik den 20 september 1912 och den nya postorganisa-
tionen borjade dagen efter. Den forsta stationen pa denna stracka
hade namnet Bélemala, men den redovisas i nasta avsnitt under
rubriken Skoghult. Anhaltstationen pa platsen i friga hade fran
bérjan fatt namnet (Ovre) Hinshult. Nog kan det bli komplicerat
ibland i den postala namnfloran.
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1912-09-21-1963-09-28
Namn Btlemala 1912-09-21-1913-09-30

Skoghult

Vid Hinshults anhaltsstation éppnades den 21 september 1912 en
jarnvagspoststation med namnet Bélemala. Stationsférestandaren
Johan Emrik Linus Joakim Johansson fick ansvaret fér postgéro-
malen. Efter nagot mer &n ett ar fick han byta ut datum, sigill och
forsdndelseetiketter. Detta berodde pa att stationen déptes om fill
Skoghult den 1 oktober 1913.

Detta namn hade inte forts pa tal vid den inledande diskussionen
om namnet. Styrelsen for Monsterds Nya Jarnvagsaktiebolag
berérde fragan pa satt som framgar av faksimilkopian pa sid 6-7.
Trots detta blev namnet Bélemala vid starten. Handlanden Elis
Goransson i Froskelas var emot att poststationen inrattades. Han
var radd for att 'hans' narliggande samhalle skulle bli utan station
vid det tillfallet och skrev i maj 1912 féljande till poststyrelsen:

"Dér Hinshults station &r férlagd, kommer huvudsakligen Hinshults
gérd och Torshults by att anvénda sig av densamma vad betréffar
godstrafik, och &r det foéga troligt att posten ddr under normala
férhallanden kommer att bliva av nagon ndmnvérd betydelse".

Stationsférestandare Johansson verkade ytterligare tre ar efter att
hans poststation hade andrat namn fran Bélemala till Skoghult.
Darefter vilade ansvaret fér posten pa foljande jarnvagsman: Erik
Valfrid Olsson (1916-1918), Karl Robert Bostrém (1918-1922) och
Amandus Theodor Hégman (1922-1930).

Den 14 november 1922 bérjade Skoghult fungera som jarnvégs-
knutpunkt genom att bandelen Ruda-Skoghult da éppnades for
allman trafik. Fortsattningen 23 km vésterut darifran till Alghultsby
Oppnades for provisorisk godstrafik den 22 februari 1923 och for
allman trafik den 19 augusti 1923, vilket salunda inféll under Hog-
mans tid som férestandare. _

Efter honom vilade ansvaret pa John Fritiof Palmér (1930-1937),
Torsten Karlsson (1937), Johan Bernhard Astrém (1937-1948),
John Gustaf Alfred Lindqvist (1948- 1951), August Ferdinand
Isacsson (1951-1956), Bertil Axel Héglund (1956-1959), Stig Ivan
Elof Fransson (1959-1962) och Valter Karlsson (1962-1963). De
bada sistndmnda tjanstgjorde efter att bandelen Sandbéackshult-
Fagerhult var nedlagd. Poststationen drogs in den 29 september
1963 i anslutning till nedlaggning av trafiken p& den korsande
bandelen Ruda-Alghult-Brittatorp.
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1912-09-21-1952-04-30

Froskelas

Det var som framgar av féregdende avsnitt, mot alla odds, som
poststationer 6ppnades bade i Bélemala (Skoghult) och i Froskelas
den 21 september 1912. Den oro som handlanden Elis Géransson i
Froskelas uttalade for att endera stationen skulle falla bort i sam-
manhanget, skulle visa sig obefogad, dven om tillvéxten blev storre
i Skoghult, nar jarnvdgen mellan Ruda och Alghult drogs férbi dar.
Men &ven postdirektéren var tveksam. Nedan har jag funnit [amp-
ligt att i faksimil aterge postdirektérens kommentar till tvekan om
behovet av en poststation i Froskelas.

.lterotlﬂlu vdrd-'lmut t1ll Kungl, Generalpoststyrelsen,

J=g hyser visserligen fortfarande den uppfattning, att en post-
-statica 1 Friekelds ioke, dtminstone fir nlrvarmd.a. kan vara af nd-
§ot stirre behof skrskildt med h¥nsyn till nlrbelligenheten af den ifrd-
gasatta poststationen 1 Utre Einshult ( Iberopu postdirektionens
skrifvelse i Mrendet den 23 sistlidne april),

D& emellertid sdv&l tillfirne -om:.\_xungl. Generalpoststyrelsens
fUrevarande remissakt frmntunnin-gnr glorts om poststations inrittan-
de 1 Prskelds, hvilket synes tyda pd att en del korrespondenter ha
synnerligen |tort' intresse af en poststation pd platsen, och dd det
med s¥kerhet kan bo‘rlknn-. att utgifterna fir en poststation i Prés -
kelds komma att tdokas af inkomsten utaf rérelsen, har jag intet att
erinra diremot, att i sammanhang med postbefordrans vidtagande & -
Jérnvigsstrickan Alsterbro - Krdksmila poststation inrkttas — fHrut-
om 1 Ufre Hinshult — jEmvil vid den inom Krdksmila sooken af Kalmar

--18n belagna Préskelde’ jirnvigestation att handhafvas af jérnvigssta-

tionens f¥restdndare mot drsarfvode af 180 kronor,

g Moty
yr

=
/@mzkna,,@\
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Jarnvagspoststationen i Froskelds 6ppnades salunda den 21
september 1912, dagen efter tagstarten. Gustaf Manfred Franzén
blev forestandare, foljd i december 1916 av Per Rudolf Nilsson.
Dérefter ansvarade féljande jarnvagsanstéllda fér posten: Karl
Renius William Isaksson (1923-1926 och 1927-1938), Hanna
Isaksson (1926-1927), August Hilding Johansson (1938-1940) och
Sigrid Annette Johansson (1940-1952).

Redan under R W Isakssons andra period férdes indragning av
poststationen i Froskelas pa tal. Den hérde namligen till det hundra-
tal poststationer som visade pa en lagre frimarksforsaljning &n 500
kronor per ar enligt under 1931-1932 upptagen statistik. Fér sddana
poststationer skulle man bedéma om de skulle bibehallas, dras in
eller bytas ut mot stationéra lantbrevbaringar (postombud). Poststy-
relsen gick varsamt fram trots da radande depression och fér
Froskelas blev det inte nagon &ndring da.

Det blev det déremot lange fore jarnvagsnedlaggningen. Poststat-
tionen ersattes namligen med lantbrevbaring med maj manads
ingdng 1952. Som stdd for lantbrevbararen fanns ett postombud i
Froskelas till 1959 ars ingang. Det utvéxlade posten med Skoghult
via lantbrevbararen.

1874-01-01-1959-12-31

Kraksmala

Det fanns en lantpoststation i Kraksmala sedan 1874 ars ingang.
Den hade haft tre olika férestdndare under tiden innan jarnvagen
kom ftill byn. Fér dess skotsel ansvarade d& Eugenie Gustafva
Strém. Hon begarde skriftligen att fa kvarsta vid sin befattning dven
efter jarnvéagens tillkomst, | denna 6nskan backades hon upp av
Kréksméla kommunalstdmma, som framhéll att poststationens lage
ca 300 meter fran jérnvagsstationen var battre fér den korrespon-
derande allménheten &n jarnvéagsstationens lage. Postdirektor
Adolf Malmgren i Linképing tog detta till intakt i férening med fru
Stréms goda arbetsprestationer for att hemstalla hos poststyrelsen
att fa bibehalla lantpoststationen.

Detta accepterade poststyrelsen och i posttidtabellen angavs
beteckningen (ej f) efter stationsnamnet Kraksmala. Efter fru
Stréms ddéd i januari 1930 blev dottern Ebba Sofia foérestandare. En
begéran frén jamvagsbolaget 1933 att f& éverta postgéromalen
ledde inte till nagon &ndring. Ebba Strém blev kvar som férestan-
dare till poststationens indragning med 1959 4rs utgang.
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1913-06-04-1957-05-31

Flatehult

Fran Kraksmala byggdes jarnvagen vidare mot nordost och den 10
km langa biten darifran till Grénskara Gppnades foér allman trafik
den 4 juni 1913. Postbefordran bérjade samtidigt som framgar av
telegramcitatet nederst pa sid 7. "Jdrnvdgspostféringen Kraksmala-
Grénskara bérjar i morgon. Poststationen Flatehult 6ppnas saledes i
morgon".

Det var sdledes den enda mellanliggande stationen pa bandelen
Kraksmala-Grénskara, vilken 6ppnades for allman trafik den 4 juni
1913. Och det var inte sa sjélvklart att denna skulle férenas med
postgéromal.

Under remissbehandlingen ansag poststationsférestandare Euge-
nia Strém i Krdksmala behovet av en poststation i Flatehult “ef
synnerligen stort". Till samma tanke anslét sig hennes kollega Alma
Gronqvist i Gronskara. Hon konstaterade, att utom Flatehults gard
skulle den 6nskade poststationen "komma att betjéna trafikanterna i
Mjéshults  prastgard, Djuphult. Téamshult (l&nsmansbostélle),
Héboda och Géllaryd".

Kronofogden ansag i sitt yttrande den 26 augusti 1912, "att med
inréttandet av poststation i Flatehult ma tills vidare ansta". Normalt
brukade kronobetjéningens synpunkter vaga tungt, men postmas-
tare Fredrik Bjérkman i Kalmar delade inte kronofogdens uppfatt-
ning. Han skrev bl a féljande till postdirektionen i Linkdping:

"Efter vad jag inhdmtat &r vid Flatehult under anldggning en sag
och en andra dylik planeras, varjdmte under nérmaste tiden
kommer att 6ppnas handelsbod pa platsen. Rérelsen pa orten
beréknas féljaktligen efter jérnvégens éppnande komma att géra eft
s& avsevdrt uppsving att inréttandet av poststation i Flatehult anses
av behovet pakallat".

Konstigt nog argumenterade postméstaren ocksa pa ett satt som
ofta aterfanns efter kronobrevbaringens upphérande hos praster-
skapet och civilstatsbetjaningen, men som inte hade uttalats av
kronofogden:

“I nérheten av Flatehult &ro boende savél kyrkoherden i
Kraksmala férsamling som kronoldnsmannen i Hanbérds hé&rads
véstra distrikt, vilka fér sin korrespondens komma att begagna sig
av en blivande poststation i Flatehult. Genom indragning i och med
Jjarnvégens 6ppnande for trafik av postféringen & linjen Kraksmala-
Grénskara, vari ingar avidmning och avhdmtning av post vid I&ns-
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mansbostéllet | Tamshult, kommer ndmnda postutvéxling att
upphéra och kronoldnsmannen i Hanbérds véstra distrikt att, darest
poststation icke inréttas i Flatehult, fér sin korrespondens bliva
hénvisad till poststationen i Grénskara, dit han har tre kilometer
léngre véag én till Flatehult".

Man kan tycka det var underligt att kronofogden inte berérde
detta i sitt yttrande. Postméstarens motivering héll vid prévning i
poststyrelsen, som sélunda beslét efter postdirektionens férslag, att
en poststation skulle 6ppnas i Flatehults jarnvagsstation. Nagon
betydelse hade vél ocksé uttalandet av jarnvagsbolagets trafikchef,
vilket aterges nedan.

Jarnvagens stationsférestandare Walfrid Svard fick s&lunda
postansvaret fran tagstarten den 4 juni 1913. | september 1916
eftertraddes han av Johan Emrik Linus Joakim Johansson. Fran
november 1922 tog Augusta Maria Johansson 6ver. Hon blev kvar
till poststationens indragning. Med juni manads ingang 1957
ersattes den med lantbrevbaring.
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1874-01-01-1968-06-29
Postombud 1968-07-01—-1980-04-22
Poststalle 1980-04-23—-1993-12-30
.. o
Gronskara

| Grénskara fanns en poststation sedan kronobrevbaringsreformen
1874. Sergeanten J F O Ljungqvist var dess férestadndare fran
bérjan och. héll sig trots konkurrens om det jobbet kvar till sin déd i
januari 1905. Efter en kort period med hans dnka som férestandare
Overtog Alma Elise Grénqvist befattningen den 1 april 1906.

Det |ag i jarnvagsbolagets intresse att forena posten med jarn-
vagsstationen vid tagstarten pa delstrackan Kréksmala - Grénskara
den 4 juni 1913, men flera krafter motsatte sig detta. Redan i
december 1911 daterades en petition till poststyrelsen med ett stort
antal underskrifter av berérda postkunder. De ville att " Grénskéra
poststation matte fortfarande férestas av nuvarande férestédndaren
fréken Alma Grénqvist, som mot korrespondenter alltid varit
tillmétesgdende och &ven skétt posten i 6 a&r som vi antaga till
6verordnades belatenhet". Ur petitionen citeras vidare ett avsnitt
som belyser ett vanligt problem nar det géller samordning av post-
och jarnvagstjanst, sa som det upplevdes av kunderna:

"Skall postgéromalen skétas péa jarnvégsstationen kommer alltid
jarnvdagsgdéromalen i férsta hand att ombestyras och d& blir det
svarare f6r oss korrespondenter att passa pa den, fér oss kanske
knappt tillmétta tiden fér vara postdrenden. Poststationen &r nu
centralt beldgen vid 4 sammanstétande lands- och h&radsvégar,
men jérnvégsstationen kommer antagligen att féridggas 1 kilometer
ddrifran och da blir avstandet for flertalet &nnu langre”.

Som framgar av nedre delen pa sid 8 ville postdirektéren i sin
framstallning till poststyrelsen undvika férening av poststationen
med jarnvagen av hansyn till lantpoststationens férestandare. Till
sin redovisning bifogade han hennes egen 6nskan, vilken aterges i
forminskat faksimile pa vidstdende sida. Poststyrelsen beslét i
enlighet darmed.

Efter froken Gronqvists dod i maj 1932 uppehélls befattningen pa
vakans tills poststationen férenades med jarnvagen den 1 oktober
1932. Harry V F Magnusson fick skota bagge sysslorna, féljd 1941
av Torsten Lillieborg. Sist p& plan, som man s&ger ibland, blev Stig
E Fransson (1953-1959). Efter nedlaggningen av jarnvagstrafiken
den 1 september 1959 blev Ester Sj6d forestdndare for den
erséattande lantpoststationen.
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Hon hade vana vid postgéromal efter atskilliga ar som postansv-
arig i Bjorkedal och Kian&s och blev ett exempel pa hur postverket
sokte hjalpa jarnvagsbolag med att ta hand om &vertalig personal.
Den 1 juli 1968 ersattes poststationen i Gronskara med lantbrev-
baring i férening med ett postombud. Detta flyttades efter drygt tva
ar till gamla apotekshuset. Postombudet fick stérre befogenheter i
och med att det organiserades som ett poststélle i april 1980.
Andrad terminologi medférde att benamningen blev postkontor med
1986 ars ingang. Men detta var olénsamt och avvecklades i jakten
pé de sma enheterna. Det drogs in med 1993 érs utgang.
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Var latsasfard gar efter Gronskara in p&4 den sist byggda
delstréckan fram till Fagerhult. Den 6ppnades for allman trafik den
24 november 1916 da enligt poststyrelsens beslut den mellanlig-
gande stationen Kianas férenades med postgéromal éppnades. Vi
méter emellertid férst en senare tillkommen station i Bjérkedal.

/)‘Mo t&(@ﬂ?ﬁ/ /mﬁz
wxy azz/ /M o/f;/Z:/u W/WZZ/MJ/

foor

/w o

M

—_—

(44



22 skift 369

1923-09-01-1968-05-29

Bjorkedal

Jarnvagssparet snuddade gransen mellan Kalmar och Kronobergs
l&n vid Bjérkedal nagra kilometer vaster om Grénskara. Pa andra
sidan gransen Iag grannbyn Pikabdl. Nar disponent Ragnar Lindvall
vid Bjorkshults glasbruk gjorde framstélining om en poststation i
Bjorkedal, blev det avslag darfor att det vid hallplatsen inte fanns
nagon lamplig person att skéta posten.

Jarnvagsbolaget medgav efter begéran att Bjorkedal skulle fa en
fullsténdig trafikstation, om trafikanterna sjdlva bekostade och upp-
forde ett godsmagasin. Nar ett sadant var fardigt, skrev Ragnar
Lindvall pa nytt till poststyrelsen i november 1922. Han framhéll att
det var ganska stora olagenheter fér allmanheten att hdmta posten
i Gronskara och att underlaget fér den énskade poststationen var
Pikabéls by, ca 70 personer, Bjérkshults glasbruk med 75 arbetare
samt Bjoérkhultsby med ett tiotal gardar och ca 100 personer.

Postdirektionen i Linképing sédnde med tillstyrkan &rendet vidare
till poststyrelsen, som begérde narmare utredning om posttrafikens
omfattning. Dérvid foddes i ett brev fran postmastare David
Sundstedt i Ménsterds tanken pa att dra in poststationen i Kianas,
dar omséttningen var 1ag. Postdirektionen lat jarnvagsbolaget uttala
sig om detta och fick ett starkt avrddande svar, som aterges pa
vidstdende sida. Oroade korrespondenter i Kiands skrev bl a
féljande till poststyrelsen i mars 1923:

"Enligt vad ryktet har férméler skall posten flyttas fran Kianéas till
Bjérkedal. Undertecknade, som &ro beroende av Kiands station, fa
hdremot inldgga var gemensamma protest. Vi ha alla efter férmaga
gjort uppoffringar for att fa jarnvégs- och poststation vid Kianés och
nu 6nska vi dérfér &ven fa behélla dessa férmaner”.

Nar postdirektionen ocksa utan resultat undersékt méjligheterna
att inratta en enklare postanordning an en poststation i Bjérkedal,
biféll poststyrelsen framstallningen och poststationen éppnades den
1 september 1923. Anna Emilia Johansson blev kombinerad plats-
vakt och postférestandare, féljd av Kristian Johansson (1927-1940).
Darefter tjanstgjorde Anna Emilia under ytterligare atta ar, innan
Ester Sjoo tog 6ver 1948. Hon flyttade till poststationen i Grénskara
1959. Innan poststationen i Bjérkedal ersattes med lantbrevbéring
fran Fagerhult med juli manads ingang 1968, ansvarade dessutom
Inger K Stern fér den (1959-1963) och Ella Bern (1963-1968).

skrit 369 23

KALMAR—BERGA, KALMAR—TORSAS

OCH MONSTERAS JARNVAGAR

TRAFIKCHEFEN

Postdirextionen i Ostra Distrixtet,

7111 svar & Direktionens skrivelse av 5 dns (D-n:r 2463/22)
rér meddela, att en £orflyttning av poststationen frén Kianis till
Bjérkedal sikerligen komme att mdtas med starkt missndje frin orts-
befolkningens sida, som dirigenom skulle & avsevart langre och
obekvamare postforbindelser. Enuru jag icke pd ndgot sitt vill
rérringa bvetydelsen av en poststation 1 Bjarxedal., utan tvartom

pé allt satt understryka vikten av en siddan, mdste jag 1ikval
framndlla att denna i forsta hand endast far till uppgift att be-
tjana invid stationen boende eller BJorkshults Glasbruk m.fl. 1
rérsta rummet. Daremot betjénar nu Kianis ladngre bort bveléagna post-
trafikanter sidsom de i byarna Kianis, Arhult och vid BJérkid Glas-
brux hoende. Det Ar nog alltid s&, att en nydppnad post- och Jarn-
vagsstation de rorsta &ren har en obetydlig rorelse, men att denna
tillvaxer 4r fran 4r. Jag har all anledning att antaga si blir fér-
néllandet aven vid Kianas, sedan nu Bjork& Glasbruk dl.a. med all
saxerhet kan antagas komma att £6rlagga all sin trafik till demna
station. Kalmar den 16 mars 1923.
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I sin fem sidor I&nga redovisning av jarnvagsa i
| gsarendet till poststyrel-
Kianiis Fs)gntdQerL t5 l?)prlld1916 (diarienummer 1 b 1016/1916) moF':sattety sig
stdirektor David Boberg i Linképing detta men fick if or vi
den slutliga féredragningen. ° ite gehdrvid

1916-11-24-1952-09-30

Kianas jarnvagsstation fick fran tagstarten den 24 november 1916
en poststation med Karl Robert Bostrém som ansvarig for bada
funktionerna. Nar han i oktober 1918 flyttade till Skoghult, fick Per

Emil Nilsson ta 6ver ansvaret. Denne flyttade i sin tur till Télebo Lk, A ‘ W Z4. 257 Kcﬁ1ml o
1922 och féljdes i Kianas av Johan Fabian Theodor Strand. v FlE | Ik iqﬂ“l’o{u —
Under de bada sistnamndas tid som férestandare undersoktes b verdisenas 4!(/,,/‘ %K ‘ A A Lot
s ) : Lheklotere 2 CHPnd "477 e
majligheten att dra in poststationen, eller som det hette, flytta den ikl fe ot bom 2w 2 4L Py i
till Bjérkedal pa satt som framgar av de tva foregéende sidorna. Det egyns Goiyn Amcetlisy - L o? ot . T e T
. . . o . . . PYIRAS J«d/?/?‘- . -z
blev en lycklig I6sning av fragan, troligen delvis tack vare att jarnva- e / 3 "‘4““?"“'
gens trafikchef i sitt pa foregaende sida &tergivna brev pekade pa W!J APram i § anireii : b
att trafikunderlaget fér Kiands omfattade kunder i en stérre om- [ ariay Dttt T RN N Y
givning, "trafikanter, sdsom de i byarna Kiands, Arhult och vid ; £42.
Bjorka glasbruk boende”. Fosit e L Lol o Lo ;
Johan Fabian Theodor Strand foljdes som stationsférestandare i detra distriktet . At ' '
Kianas av Oscar Reonard Petersson 1925. Knappt ett &r senare :{;'523”-“ 133 / o . / A,S

tog Alida Josefina Karlsson vid (1926-1927). Fram till dess att
poststationen ersattes med lantbrevbéring den 1 oktober 1952
ansvarade efter Josefina féljande jarnvagsanstéllda for postservice:
Albert Vilhelm Karlsson (1927-1931), Carl Oskar Borg (1931-1935),
Karin Ester Ingegerd Sjoé (1935-1948) och Martha Karlsson (1948- —
1952).
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Den vastra andpunkten pa jarnvagen kom att hamna pé en plats, Fe /,../

dar en av Smalands tidigaste lantpoststationer fanns. Fagerhult —r ‘

hade begavats med denna den 1 september 1864, om vars fill- ; 4 . 7 S Vs -
komst i kamp med befolkningen kring den drygt tre ar aldre L Ao % ’ A AL

poststationen i Nashult berattas i posthistorisk skrift 44. nd 7 ~

Folkskollararen Carl Johan Rudvall blev den forste poststations- A, 4 7 /2,64 ""““:7“‘”
forestandaren i Fagerhult, foljd efter tio ar av kollegan Nils Gustaf . / /‘"‘1‘“ . 4 /%47
Elgstrom. Hans &nka tog éver 1895 och svarade for ruljangsen ma “‘fj‘w
under lang tid och &nnu medan jarnvagen byggdes. Da beslutade . %&5’%5\ -
kommunalstamman att férorda att hon fick svara for poststationen 52 s,
aven efter omorganisationen (protokollsutdrag pa vidstdende sida). 7




