KONGL. GENERAL-POST-STYRELSENS

CIRKULAR.
1863 N*2.

Erik Lindgren

Om Posten vid jarnvagen

Il samtlige Postforvaltare v Riket,

=
angdende postbefordringen a jernvay. ! V I S I a n d a =

Frin och med den 16 nastinstundande februari komma att
intrada atskilliga forindringar i siattet for posternes befordran K I h
a jernbana, g ¢ I a r s am n

Med undantag endast for Sodertelje ofre station dfvensom
alla de orter, & hvilka finnes postkontor eller postexpedition,
blifva vid samtlige Statens jernvagsstationer afven inriattade post- Innehall
stationer, hvilka 1 allmanhet och der ej sarskildt annorlunda for-
ordnas, forestds af stationsinspektor, stationsmistare eller annan . 20
Jernviigstjensteman pa stallet. ln.lednmg 3 R){d

A Vestra Stambanan kommer, sisom forut, postbefordringen Vislanda 7 Fridafors 20
att verkstillas medelst siarskilda postkupéer for hvardera af li- Grimslév 9 Hovm§ﬂ5bygd 22
nierne Stockholm—Halsberg och Halsberg—Gateborg, hvilka ku- Torne 12 Hemsjé 22
péer emedlertid blifva fullstindiga postanstalter och benamnas, HUI?V'k 13 Ak‘thIm 23
den forra »postexpeditionen 3 W. S. B. Nor b och den sednare Ulvo 14 Svéngsta 24
npostexpeditionen 3 W. S. B. Nir 2. Alshult 16 Gungvala 25

Alla" de forsiandelser, vare sig bref- eller paketpost, hvilka Norraryd 17 Asarum 26
med fordel kunna befordras 3 nigon del af Vestra Stambanan, Sammanbind- Karlshamn 29
skola af postanstalterne i Riket tillsjndas vederborande postkupeé ningsbanan 18

of\'.cr nagon af de vid linien belagna postkontor eller postexpe-
d‘moller, nemligen till postexpeditionen @ W. S. B. N:r 1 ofver
Stockholm, Sodertelje, Sparreholm, Katrineholm, Wing-
aker eller Halsberg, samt till postezpeditionen @ W. S. B. N
2 ofver Halsberg, Wretstorp, Finnerodja, Toreboda,
Skofde, Falkoping, Alingsis eller Goteborg.

Harvid viljes den expeditionsvag, & hvilken posten snarast
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Detta 4r borjan av det omfattande cirkuldr som tillkdnnagav beslutet om att férena postal
expeditionstjanst med jarnvagstjanst.



Karlshamn— Wislanda.

(Frian den 7 november 1875)

Pkxp. XIV. Pkxp. XIV. Pkp. . -
Fr&n Karlshamn kl (:xfo n;‘r 47 (tly wer ) ; ﬂk“g nfr“l,) g‘k‘:‘;.:::s) Farord

goswpese K] 8 . m.| 1,43 e. m.| FrAn Wislanda ... ... kl.| 6,60 f m.| 286 ¢ m.,

v Asarum ... ... ... .. »|885 » | 167 = o Grimsloy ... .. » f 16 » | 25
j;“'"y_““ G 88T e 220 v Torme .. ... .. . E 7:‘0 , ;:16 ! En forhallandevis tidig bibana till sédra stambanan var smalspars-
: H;;::m' e |95 v 200 T E Bar » |30 u | jérnv_égen mellan Vl'sla_nda och Karlshamn. Den_bppna@es for
e e y9d lg,w " Z,s » » Alshult . v 848+ |42 . alloman trafik den 29 juni 1874 och posten tog den i bruk for tra_ﬁk
¢ Bpdwemsoues = 10,:: 14:: " W Ryd o | 918 o |45 . | t_ya dagar senﬁre. At denna och dess.statloner r_ned postservice
.o ks e Z"f"'fmbwd wnennen 3 [ EiSC 8 530+ agnas detta hafte. Efter sammanslagning med V|sland.§-Bo.l.mens
s T n e BB x || s.fZ"f,;; b 0 |08 x| A jamvag och senare samtrafik med Halmstad-Bolmens jarnvag var
. GRRDI ooomo oo« MEw o m B & | ® g " 1:(0)'“ L EL R jarnvagen anda inte barkraftig. Det skulle bara drgja omkring 20 ar
P T i emliEs bt Till Eerta e o Ll efter bandelarnas 6vertagande av SJ innan de lades nar. Sist av de
v 11200 f.of Bisv e m) tre bandelarna drabbades strackan mellan Vislanda och Karls-

1§75 & . T hamn, som lades ned i tre etapper 1979, 1971 och 1979 (i sista
dns posttidtabell {6rn jdrnvigen meflan Vistanda och Karlshamn. fallet for godstrafik).

Jag forsoker i denna liksom andra skrifter ge exempel pa handel-

ser av varierande slag som belyser problem i relationerna mellan

Posten och samhéllet, Posten och jarnvagen eller mellan Posten

Yislanda—Karls .

42 | pro | pao | ‘ P hann och dess a:nstéllda. Nar jag lyckats fé fram namn pé poststationer-
l gas - - {;:_"::':::V:j.::::::;'.::i} Tahg ™ o saersarias: ‘ 1?3” 518 918 | l nas forestandare och uppgifter om vid vilka tidsperioder de arbetat,
| l ‘ L 742 l 10 | har jag formediat dessa uppgifter. Ibland saknas poststationsfore-
¢Plk;191 Pllf;183‘ Brl. ; } E; \ : . standares namn helt. P& grund av svartolkade handstilar kan i
| T“B’C‘i- 2‘*&1944‘5 Tﬁgo‘iﬁ@ | 'Km ; | andra fall n&got namn vara felstavat eller felaktigt pa annat satt.

) < f | . [ . = = .
| g ot § ige o } ........... e | — Vislanda 1, & ... g5 18 Gﬂ‘ Jag redovisar hur lange de berérda pgstanstalterna existerade. |
| $ o { 20 s o | e BlGrzmslof L g8 1o 6o | de fall dg annu “ﬁnns. namner jag r_1_agot om derasa nuvarande
e | ¢ 100 SO R o s | M Torne. .o i1 19w g1 \ status. For jarnvégspoststationerna lamnas namn pa dem som
| 710 113 4201”'&??1”‘%@1;“@1;;11 AR TR S R— Q12 — 549 formellt hade ansvaret for postservice, aven om sjalva sysslan

722 L) B THdn, Skey 84 Alshult ... 753 | 1133 83 | kanske i flertalet fall dverlats pa annan i jarnvagens tjanst.
‘ —‘_ 1 452 Tag 8. ‘ 'dg 8. | 40| Norraryd (ej £ 739 16 59 i i i p : . = ) 3
1 728 1117 436 610 | g _ Nom_aryd(“l )4 (qs 11 b2 Vissa uppgifter har jag hamtat ur Sve_nska Jgrnvagsklupbens
LT 113 4 68| 61 42| Ryd Y& 234 11 520 | "Jamvégsdata” (ISBN 91-85098-71-X). | citat har jag moderniserat
o] 11 g6l . | = Ryd s 115 5‘Gi stavningen men inte gjort nagra ingrepp i texten. Aven orternas

2“z 1138 | 57 | — Fzz'dajé;é """""""" Z{w 1121 5;5 ‘ namn aterges i modern stavning. De olika stationerna aterges i den

é . g’" I ] E 53| Hofmansbygd (¢ £)| 79 f)_ 251 ; ordning som de skulle komma vid en tankt resa med jarnvagen fran

s 1015 'rj.m ........................ | 58| Hemsjo .................. G52 107 4392 Vislandg till Karlshgmn med en avvikelse till en narliggande lant-

gl pom o s J; 63 [{k?holm ............... (39 50 428 | poststation, Skatelov. o i _

o o | o e Wt 1 «:Z ivangsta ............... ' 630 938 420 | D.a jag _sedan tre ar pa grun.q av plgtsbnst inte Ia_ng[e disponerar

g5 | qo%0 | el T Ksarum .................. 76 916 | T 44 | mitt arkiv, har denna framstalining inte kunnat bli sa omfattande

{ arlshammn ss ... ¢ 60 90 2 355 | som jag velat géra den. Jag hoppas &nda att den skall tas emot av
i Tég 5. | Tig 1. | Thg 3. |asarna med samma intresse som tidigare skrifter.
! Plk.183 Brl. |PIk.191) | Vaxjo i januari 1999
|

Denna tidtabell frdn 1906 visarn att det dagligen gick tvd posthupden 8% D‘E&/ﬂ({?ﬂm

mellan Vislanda och Karlshamn £ ( ( z
st on gy o anisha nivarje niktning. Dessutom fanns brev-
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ELt brev TilLL poststyrelsen frdn stynelsen §in Statens jinnvdgs-
thafik berdttade, att stationerna 4 Vislanda och ALvesta skulle

Gppnas den 1 septemben 1863. Postanstalterna pd samma platser in-
rndttades trne ménaden senane. ? platser o

e o/ﬂ//m Mylﬂ)/x/‘s..

Inledning

Det tidiga skede under vilket jarnvagen véxte fram har bldraglt till
att kontakter mellan postverket och jarnvagsbolaget ar svarfunna i
arkiven. Det finns brev rérande jarnvagen som utvéxlats mellan
poststyrelsen postmspektnonen i Malmé och Jarnvagens trafikchef
men jag &r osdker pa om det har férekommit nagon omfattande
skriftvaxling i stii med den som Jag funnit for senare tillkomna
jarnvagar. Klart ar dock att dven i detta fall gjordes en grundlig
planering. Den avsag bl a stéllningstaganden il vilka jarnvagssta-
tioner utmed linjen som skulle forenas med poststationer. Enligt
vokabularen skulle jarnvagsforetaget "tillférbinda" stationernas fére-
standare att handha postgéromalen.

Koncession for jarnvagen hade erhallits i januari 1872 och bygg-
nadsarbetena tycks ha genomférts utan stérre friktioner. Troligen
har det i den da radande besvérliga situationen inte minst for
smalandska bénder och torpare ha varit forhallandevis latt att & tag
pa nog med arbetskratft till projektet.

Trafikchef vid jarnvéagen Vislanda-Karlshamn var da Io;tnant Oscar
Filén. | slutskedet av jarnvagsbyggnaden kom den 22 juni 1874 ett
brev till poststyrelsen fran "Carishamn-Vislanda Jernvégsbyra" som
berattade att banan skulle upplatas for allmén trafik den 30 juni.
Hade manne Filén bedémt méjligt startdatum pessimistiskt - det lar
namligen ha varit sa att tagen bérjade ga regelbundet redan en dag
fére den av honom utsatta.

Hur det an férhaller sig med detta sa valde postverkets ledning att
ta den nya jarnvagen i bruk fér postbefordran fran halvarets bérjan,
som ocksa blev formell éppningsdag for de férenade poststationer-
na utmed banan. Detta var ganska ovanligt, atminstone i den fort-
satta utbyggnaden av jarnvagsnatet. Man finner ofta att nya jarn-
vagspoststationer 6ppnades pa "udda" datum. Detta framkallade
ibland onddig bradska och postinspektéren i Malmé foreslog vid ett
tillfalle att avvakta med poststart pa en ny jérnvég till det narmast
féljande manadsskiftet.

| poststyrelsens cirkuldr till postférvaltarna speglades tagstarten i
en liten oansenlig notis, som ocksa berattade att tre poststationer
pa andra hall i landet 6ppnades den 1 juli utdver de sju uppréknade
pa "var bana", Svangsta, Harnés, Hovmansbygd, Alshult, Ulve,
Torne och Grimslév, namnda i den ordnlng de kom sdderifran
raknat. En kopia av denna notis aterges pa nasta sida.
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y Pogtgtati?xler. Sédana postanstalter 6ppnas den 1 néistinstundande juli ménad i
Gusum i Ostergotllands lén, i Tére i Norrbottens lin, i Tureberg vid norra stambanan,
samt vid de & jernvigslinien Karlshamn—Wislanda, beligna stationerna Swingsta,

Harnds, Hofmansbygd, Alshult, Ulfs, Torne och Grimslif, alla af klassen I.

Af dessa stationer skall

Gusum lyda under postexpeditionen i Waldemarsvik och derjemte utvexla post direkt med

postanstalterna i Soderkiping och Gamleby,

Tire lyda under postexpeditionen i Réned .............. »
postanstalten i Nederkalix,
Tureberg lyda under Centrala Jernvigspostdistriktet »

postkupéexpeditionerna 3 och 9, samt
Svingsta, l
Hiirnds,

H

A%ZZnSbygd" skola lyda under S. Jernvigspostdistr. »
Ulfs, ’ l postkupéexpeditionen n:r 14.

Torne och J

Grimslif

»

»

Cirkuléret anger kanske litet kufiskt for ett otranat 6ga, att de
uppraknade nya poststationerna skulle lyda under sédra jarnvags-
postdistriktet samt postkupéexpeditionen n:r 14. Jag har inte kunnat
finna nagon handling som avser bestallning av inredningen till
denna postkupé, men en dammsugning av alla handlingar, som
berér detta drende, numera férvarade i Riksarkivet, skulle kanske
ge belysning for fragan. Daremot vagar jag férmoda, att de som
arbetade under den postkupéns férsta tid, hade det trangt och
besvarligt, kanske i en halv personkupé, provisoriskt inredd.

Ingenjér Oscar Filén har emellertid satt spar av sitt intresse for att
fa férhallandena ordnade. Han skickade till poststyrelsen en ritning,
daterad den 20 december 1875, vilken aterges pa sidan harintill.
Det kanske kan synas litet markligt att han pa denna har "klamt in"
postkupén mellan tvd sma 3:e klass sittkupéer, dar att déma av
ritningen, sittplatserna funnits mitt emot varandra pa émse sidor om
en mittgdng med dorrar pa vardera sidan av vagnen.

Jag har inte funnit ndgon handling som kommenterar ritningen och
inte heller nagon som bekréftar att poststyrelsen accepterat den.
Den posttidtabell som aterges nederst pa nasta sida, tilldmpades
innan ritningen levererats. Den visar att postkupén vid detta tillfallet
gick tva ganger om dagen i vardera riktningen mellan Karlshamn
och Vislanda. Den allménna tidtabell, som I&g till grund for post-
tidtabellen, aterges pa sid 6. Med bérjan pa sid 7 beréttar jag nagot
om poststationerna utmed linjen i den ordning de skulle komma vid
en tankt fard i riktning fran norr mot séder.

»

»
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Detta idn Oscan Fikéns nitning Gven posthupén §in jdnnvigen mellan
Vistanda och Kantfshamn.
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(0 T e i B Vislanda
>I..lﬂ. .o:i..:::zzz-:.;:-::::.; =
Qe Sl i [f| 3NN a3idda2AY 2 % Anslutningen till den nya bibanan fran sédra stambanan gjordes i
r =1 = [| . TR T Vislanda. Dar fanns en férenad post- och jarnvéagsstation sedan de-
hel-* 13 Blegregsa rgagageqgsg g 3 cember manads ingdng 1863. Sjalva jarnvagsstationen i Vislanda
ﬂ) =2 # @i as R R IR I 2H ¥ hade upplatits fér allméanheten redan den 1 september 1863.
o T3 e R e N i i A O T B e Man kunde mojligen tinka sig att en férenad poststation efter
S " Ei —gi . 8. |8.(8.8.(8, Ei g detta besked skulle 6ppnas i Vislanda den 1 september, men detta
S 2 B L EEEEEEEREEEREEELIE dréjde saledes till den 1 december 1863. Stationsinspektorn Nils
-m ~l T Nilsson fick ansvara for posttjansten under de forsta tio aren.
: S B ] Mial M _ﬁg ] T . T ) Darefter 6vertog stationsinspektorn J Andersson chefskapet.
S i g S Vislanda blev knutpunkt genom tillkomsten av jarnvagen till Karls-
m = P 3l s & g = . 3| | d hamn den 29 juni 1874 och till Bolmen den 4 oktober 1878. Detta
-— | 2 5 3 2| 2 ;g B 2 g 5| £ 2 8 medforde s& stor dkning av arbetsbérdan for jarnvagspersonalen
oy = &| E| O & i o o poe o
m EITT - % att post och jarnvagsgéromal maste skiljas at. Detta skedde dock
© Gnio FIEP b b L= forst 1877, da laroverksadjunkten Christian Groth antogs till fore-
; = e i a standare. Han byttes redan féljande ar ut mot Emma Ohrstrém.
= ; MR BRI Forre handlanden Carl Axel Bergdahl tog éver 1884 men avled
l ] e O B B B e e 1890, varefter hans &nka Hanna fick 6verta ansvaret. Hon anlitade
g ol A AR L T T T O 1 1 I =1 I Anders Emil Olsson Broberg som bitrade. | realiteten fullgjorde han
4= al B O = Y Y O I Y chefsgéromalen. Efter Hannas dod 1893 hemstélide nagra mera
fme | . IE| iaszsladlsesaeszslzslag 3 kanda Vislanda-bor, bland dem kyrkoherde L Sjoborgh, kapten
i B R R E I R R B Bl R R W Claes Grénhagen, fabrikér Carl Johan Lindgren samt agaren av
' m m| = Y Y Oby gods, hos poststyrelsen att Broberg skulle fa bli ordinarie
U [T - YW [ [ L [P [ forestandare
- | J2HA2NG5 A3 2322283335 = "till félje av de goda egenskaper, som bemélde A E O Broberg
w =4 e |E g g 5|8 |5 g |8 | & &dagalagt under sin tjanstgéring hérstades, och det odelade
t - s Eslfal 085 8u8ul8sl0sl8s & fortroende av allménheten han tillvunnit sig till félje av sin
R EEEEEEEEEEEREEEEEE I punktlighet vid utévandet av sin tjdnst och det tillmétesgéende och
(ﬂ Ml U oel ol 2l o o g 5 e g - humana sétt att betjéna allméanheten som alltid adagalagts. - - -
x - R R e s s Undertecknade hava sig bekant att I6nen vid harvarande post-
3 W o E ; anstalt &r liten och kanske otillrécklig fér en person med nagot
3 | 8§ ¢ . 2 R EE utvecklade levnadsvanor, men Herr Broberg, som i alla avseenden
= ZlEl g Bl Z OE oz & 2| % o3 &dr ansprakslés och sparsam, skulle med tacksamhet finna sig néjd
1 ‘ och tillfredsstalld".
w e Poststyrelsen beslét den 6 mars 1893 att Emil Broberg skulle bli
Wislanda: Auk. 69 £ m. Alg. 6,3 f w-| Auk. 2 e mo Afg. 20 € o ordinarie poststationsférestandare med 600 kr i drsarvode.




Tuvd spdrvidden £ Vislanda
med Du 200 och UBFo3yt 2122
46n att anvdnda fdrnvigens
sphdk. Foto 1968 av Jandis
Priedits, Lund.

8 skift3s7

Som jarnvagsknutpunkt kradvde Vislanda stora arbetsinsatser
med transiterande poster. P4 grund darav fann sig Broberg
foranlaten att i ett brev den 1 juni 1897 be om extra ersattning
utéver de 75 6re per dag som han hade utanfér den kontraktsenliga
Ibnen fér att ombesérja posttransporterna. | sin blygsamhet
begéarde han bara ett anslag pa tio kronor i manaden till ett bitrade.
Postinspektéren i Malmé intygade i sitt yttrande till poststyrelsen att
Broberg hade visat "synnerligen stort nit' men prutade &nda pa
Brobergs énske-mal och féreslog “ett arvode av sju kronor 50 ére i
manaden fér bekostande av bitréde vid géromalen & poststationen
och vid posttransporterna”. Poststyrelsen gick med pa detta och
senare fick Broberg &ven ett litet anslag under vintertid for
expediering av nattposter.

Nér Broberg avled den 7 december 1902, uppréattades ett férslags-
kontrakt med hans &nka Anna Magdalena Emma Elisabet Broberg.
Hon fick samma arvode, som Emil haft fér de ordinarie géromalen,
dvs 600 kr om aret. | ett brev fran poststyrelsen den 21 juni 1905
beordrades postmastaren i Alvesta att sdga upp kontraktet med
henne. Bakgrunden var ett regeringsbeslut enligt ett kungligt brev
den 21 december 1904, som innebar att ett férvaltningspostkontor
skulle éppnas i Vislanda. Detta genomférdes den 1 oktober 1905.

Dérmed intrddde en ny fas i Vislandapostens historia. Postkonto-
ret fick en grundligt utbildad chef samt ett understallt férvaltnings-
omrade som omfattade poststationer i Grimslév, Lénashult, Torne,
Ulvé och Malaskog samt sex lantbrevbaringslinjer. Men samarbete i
form av postservice at kunderna var slut for gott. | en skrift som
berér relationerna post-jarnvag lamnar jag nu Vislanda darhan.

skiit 357 9

1874-07-01—-(1994-09-02)

Grimslov

De férenade poststationerna som till en bérjan var understéllda
postkupéerna och darmed ocksa en jarnvégspostinspektion, kom
senare att lyda under postkontor. Sddana postkontor var i allmén-
het beldagna vid samma jarnvag eller i dess relativa narhet.

Grimslévs forste poststationsférestandare, Olof Olsson, var
salunda understalld postkupéexpedition XIV som gick tva ganger
varje dag mellan Vislanda och Karlshamn. Han fick ata sig post-
géromal fran den 1 juli 1874, som saledes blev startdagen fér post-
stationen i Grimsl6v i Skatelévs socken. Detta innebar emellertid ett
ingrepp i den redan bestdende postordningen inom socknen.

En poststation med namnet Skatelév hade nédmligen éppnats vid
1874 ars ingang i anslutning till kronobrevbaringsreformen. Den for-
lades till skolan i Skatelév med lararen Carl Svensson som fére-
standare. Han skulle f& 100 kr i &rsarvode men hann inte ens fa tva
hela arsléner. Den 30 juni 1875 var poststationens saga all, ett ar
efter att postbefordran vidtagit pa den férhallandevis narliggande
jarnvagen.

Det var lustigt nog inte fran postens sida som det férsta skriftliga
tecknet kom angdende poststationens indragning, dven om det
nedan citerade brevet bara &r tre dagar aldre &n det brev fran
postinspektér Janne Geijer, som aterges i faksimil pa nasta sida.
En kapten Berg i Grimslév skrev den 9 juli 1974 bl a féljande till
poststyrelsen:

"Déa ké&nt &r aft Kungl.Styrelsen vélvilligt upptager meddelanden
om ldémpliga féréndringar vid postgangen, far jag vérdsamt meddela
att, sedan Carlshamn-Wislanda-Jérnvagen blivit éppnad, finnes ej
behov av poststation i Skatel6v, da vi &ga Grimslévs station 1/4 mil
dérifran. - - -

Ett 6énskemal &r att Vislanda poststation féréndras till postex-
pedition, en énskan som vunnit kompakt stadga, med alla skél for
sig, d& nu en ny banled férenats med stambanan och stor diligens-
post som Ljungby-Halmstad férefinnes. Stationerna Skatelv,
Lénashult och Héradsbécks sorterande under Alvestad expedition
har ej séllan fordréjt rek. brevs ankomst; salunda ankom ett i
Stockholm poststémplat brev av den 27 juni till Skatel6vs station ej
fére den 4 juli, da det borde hava kommit den 29:e om expeditionen
varit i Vislanda".
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Brevskrivarens 6nskemal att statushéja poststationen i Vislanda
till postexpedition genomférdes inte férran drygt 30 &r senare, men
indragningen av poststationen i Skatelév genomférdes efter knappt
ett ar. Man kan tycka att det inte hade behévt dréja sa lange, nar
man laser nedan atergivna underhandsbrev till en tjansteman vid
poststyrelsens trafikavdelning
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Skatelov kom att bli en av vart lands mera kortlivade poststationer
och fér hembygdssamlande filatelister ar ett frimérke stamplat dar
en verklig godbit. Det lar bara finnas nagot enstaka exemplar beva-
rat. Lat oss atervanda till vart spar efter denna lilla avvikelse.

| Grimslév &vertog Axel Skoglund ansvaret for stationen och
posten den 15 maj 1897. Han féljdes redan i mars 1898 av Jonas
Eriksson och efter &nnu en kort period av Robert Petersson.

Sven Uller, som dvertog ansvaret den 12 januari 1904, blev lange
kvar vid sin nya post, men ocksa den siste jarnvagsmannen med
ansvar for post i Grimslov. Post och jarnvag skildes namligen at
med 1918 ars ingéng och till handlanden Hilbert Hérberg flyttades
poststationen. Den utvecklades positivt och héjdes till postexpe-
dition med 1955 ars ingdng och blev med ny terminologi lokalpost-
kontor 1977 och fick férleden "lokal" avidgsnad med 1986 ars
ingang. 1900-talets sista artionde bjéd p& stora svangningar i fraga
om utnyttjandet av postens betalningstjanster. Detta ledde till allt
fler indragningar av postkontor eller i manga fall till att de lamnades
pa entreprenad. For Grimslovs del blev det indragning och i publi-
kationen "Meddelande Minnespoststdmplar" kunde man lasa att
postkontoret ersattes med lantbrevbaring fran Vislanda den 5 sep-
tember 1994,

8 NN,

Grimslivs férnvdgsstation pd 1920-talet.
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1874-07-01-1970-05-30

Torne

Nasta station pa vér tankta fard &r Torne. Den féren
goromal den 1 juli 1874 och jarnvagens stationsméas?aerz rgeg Fl)-ioaslf-
beck fick ta befalet. Beslutet om honom hade tagits redan 19 mars
; 2th n;i?e;t(t fastsj(éllt arsarvode av 240 kr for sjélva postsysslan
i | . " s
ot poststationge ) poststyrelsens handskrivna férteckning 6ver
Han f6lides av stationsmastaren Jéns Hylén
redan i oktober 1875 till 300 kr och med 18);36 érs:A ir::érl\r/m%dtiel: :gédlff
Poststationen lydde, liksom de évriga vid jarnvagen, till en bér'ari
under postkontoret i Karlshamn men éverférdes i }nars 18981till
Alvesta postomrade och i oktober 1905 till Vislanda postomrade i
Zamband rngd_ statushdjning av poststationen dar till postkontor.
nnu en h_o;n'mg av arvodet fér postgéromalen fick Jéns Hylén
uppleva, némligen till 420 kr efter 1903 &rs allmanna reglering av
arl:\)/ode1na,k ;/agtill kom 240 kr i bitradesarvode. ]
en 1 oktober 1905 6vertog Carl August Jénsson i i
Torne men _t_)l0§t for en kort period. gIl?edan i januggsit‘fsj}ja;&neené;
anteckna)s. namligen Per Adolf Christian Hylén som férestandare
Har_I var i tjanst till sin dod 1943 i sitt 64:e levnadsar. .
Wilhelm Thuné blev nésta férestandare och eftertraddes 1956 av
Jphan Ar\_/lq Olofsson. Denne fick uppleva poststationens indrag-
ning samtidigt med att jarnvagstrafiken upphérde den 31 maj 1970

SR L N ROTSEIN INa

Jinnvdgsstationen i Tonne.
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1932-07-01-1966-05-31

Hulevik

Vi kommer nu till en station som inte fanns vid tagstarten 1874. Inte
forran med juli manads ingang 1932 inrattades en férenad post-
och jarnvagsstation i Hulevik, da med platsvakten Anna Lisa
Johansson som férestandare. Tre andra kvinnor svarade dar for
ruljangsen, som man s&ger ibland, efter hand som jarnvagens
ledning bytte platsvakter, namligen Agnes Johansson, Sally
Osterberg och Anna-Lisa Kling.

Hallplatsen gjordes obemannad den 1 juni 1966 och darmed
drogs poststationen in. De 65 hushall, som hade anvant sig av
poststationen, betjanades darefter med lantbrevbéring fran Lénas-
hult. Har kan tillaggas att poststationen i Hulevik hade fotts med
stor vanda. Den 10 juli 1923 skrev ett hundratal personer under ett
brev till postdirektionen i Malmé, till synes med B J Svensson som
initiativtagare. De framholl att kommunikationerna med den fyra
kilometer avlagsna poststationen i Ulvd var besvarliga
"enar befintlig vag knappast tillater ndgot annat &n gangtrafik. Da
dértill kommer, att flertalet av oss har flera kilometers véag till
Hulevik, men dubbelt s& langt till Ulvé, maste vi tilllyggaldgga
avsevérda végstrackor varje gang ett postérende skall utrattas”.

| en senare ansokan, daterad den 22 april 1924, erinrade man om
det tidigare brevet och bifogade ett utdrag ur det protokoll, som
fordes vid ett sammantrade med kommunalfullméktige i Vastra
Torsas den 10 mars 1924. Enligt detta tillstyrktes petitionarernas
ansokan pa det livligaste. Ordférande vid sammantradet var da Karl
Sjostrand, poststationsforestandare vid lantpoststationen i Lénas-
hult under 27 ar. .

Postdirektdr Olof Thormark i Malmé citerade i sin framstallning till
poststyrelsen uttalanden av berérda postchefer, uttalanden som var
for sig gick bade for och emot kundernas dnskemal. Sjalv fann
Thormark “intet grundat skél" for att inrétta en poststation i Hulevik
och poststyrelsens beslut den 7 februari 1925 blev, att framstall-
ningen inte skulle féranleda nagon atgérd. Det skulle ga ytterligare
sju &r, innan man efter nya anstrangningar lyckades fa gehér for
sina dnskemal.

Indragningen av poststationen med maj manads utgang 1966 var,
som namnts ovan, beroende av att hallplatsen gjordes obemannad.
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1874-07-01--1960-06-30

Ulvd

Den vid tagstarten utsedde chefen fér jarnvagsstationen i Ulvs, G A
Rast, blev ocksé ansvarig fér postservicen fran juli ménads ingang
1874, da med 240 kr i arsarvode for postgéromalen. Fér hans del
var vistelsen dér inte sa langvarig. Han eftertraddes efter kort tid av
stationsférestandaren Gustaf Fingal Lindblad.

Den 1 november 1893 tog Johan Petersson éver, folid av Elias
Eriksson den 15 maj 1897. | ett brev fran poststyrelsen till postmas-
taren i Alvesta den 21 februari 1899 anmodades denne géra en
tjiansteresa till Ulvo. Avsikten var att underséka méjligheterna att
anskaffa en ny poststationsférestandare med lamplig lokal, dd man
ville skilja post och jarnvég at. Erikssons eftertradare 1899 hade av
nagon anledning bedémts som mindre lamplig for postédrendena.

Postméastare Leo Herman Cervin i Alvesta féreslog Mathilda
Jonsson. Hon atog sig, dels att skéta poststationen och dels att full-
gora transporter mellan jarnvagsstationen och poststationen vid
hennes bostad fér 240 kr per ar. Nu gick det undan, fér hon antogs
redan fran den 1 mars 1899, da post och jarnvag skildes &t i Ulvé.

Kunderna tyckte att det var obekvamt nar poststationen inte
langre lag i jarnvagsstationen. De gjorde tidigt en framstallning om
aterforening. Denna férnyades i ett brev fran jarnvagsbolagets
styrelse. Postverkets svar, vars formulering jag funnit vasentligt
andrad fran det ursprungliga konceptet, angav att
“den ifragasatta forflyttningen skulle medféra en vésentlig oldgen-
het i ekonomiskt hénseende fér de nuvarande poststationsfére-
standarna, vilka fullgjort sina &ligganden till Kungl.Poststyrelsens
belatenhet".

Pluralformen ("de nuvarande poststationsférestandarna") hanger sam-
man med att brevet dven avsag svar pa férhallandena i Hovmans-
bygd, vars poststation jarnvagsbolaget ocksa énskade fa férenad.

Poststyrelsens svarsbrev avslutades med beskedet, att fragan
skulle tas upp ill fornyat 6vervagande, nar ombyte av poststations-
forestandare blev aktuellt. Fér Ulvé drojde detta lange, eftersom
Mathilda Jonsson blev kvar pa sin post livet ut. Hon dog i januari
1932 och sedan en vikarie uppehdllit befattningen under en
overgangstid, forordnades jarnvagens Carl Agnér till poststations-
forestandare fran den 1 juli 1932.

.
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Carl Agnér ansvarade for posten i Ulvé under mer &n 24 ar. Nar
han hade forflyttats till Vilshult den 1 december 1958, uppehdlls
befattningen pa vakans av Gosta Elionsson till poststationens in-
dragning den 30 juni 1960. Den ersattes da med lantbrevbaring fran
Lénashult.

Ulvd poststation efter 1932, d& den hade aterférenats med jarnvéagsstationen.

P& grdnsen mefLlLan ALLbo och Kinnevald Lades en jdnnvigsbank Guen
sf6n Rsnen. Sedan spdret nivits upp efter trafikens nedLdggning
an 1970 han cyhkelvdgen "Rsnen runt" Lagts delvis pd den gamla jirn-
vdgsbanken.
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1874-07-01--1970-05-30

Alshult

Stationsmastaren O Bjérck hade utnamnts till forestandare for jarn-
vagspoststationen i Alshult, men det &r tveksamt om han verkligen
tilltradde. Enligt en anteckning i poststyrelsens handskrivna matri-
kelblad skulle stationsforestandaren Nils Persson Hentz ha tilltratt
redan under loppet av &r 1874. Arsarvodet fér postgéromalen som
fran bérjan var 240 kr, hojdes enligt poststyrelsens beslut den 26
juli 1895 till 300 kr.

Efter 1903 ars allménna reglering kunde Persson Hentz kvittera ut
420 kr om aret fér sina insatser at postverket, vartill kom 240 kr i
bitradesarvode. Beloppen héjdes till 540 resp 360 kr efter 1906 ars
allméanna reglering. De férhallandevis héga arvodena speglar sta-
tionens storhet under en period. Detta verifieras av en artikel i
tidningen Smalandsposten, signerad HVEM i anslutning till att post-
stationen avvecklades i samband med att tagtrafiken upphérde
med maj manads utgang 1970. Signaturen visste att beratta om hur
skogsprodukter skeppades till hamn- och lastplatsen intill stationen.
Dit kom fran olika delar av sjén Asnen flottar och pramar och dit
fraktade bénder pa vagarna sina lantbruksprodukter. Detta pamin-
ner mig om min farfar garvaren Carl Johan Lindgren, som med sin
lilla angbat for till olika stéllen utmed sjén for att inkdpa virke till sin
traskoproduktion i Vislanda.

Persson Hentz avgick den 30 september 1911. Efter en manads
vakans tillsattes stationsinspektorn Ernst Henrik Walfrid Hakans-
son, medan dennes efterfoljare, redan fran den 1 december 1912,
Algot Bernhard Gustafsson, hade titeln stationsférestandare. Jag
har inte kunnat finna, var Hakansson tjanstgjort tidigare. Férmod-
ligen hade det varit pa en station av stérre dignitet eftersom han
antecknades som stationsinspektor i postmatrikeln, eller kunde det
méjligen ha varit en tillféllig historia under storhetstiden for jarn-
vagsstationen i Alshult?

Gustafsson forflyttades till Hemsjé och eftertrdddes den 1 februari
1936 av Ake Lindblad. Denne flyttade till Everéd 1959 och Emil
Frojdenlund blev férestdndare med postansvar den 1 juli 1959. Han
fick uppleva indragningen av Alshults poststation den 30 maj 1970
och fick darefter tjanstgoring vid jarnvagsstationen i Gemla.
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1903-06-01-1958-10-31

Norraryd

Det fanns ingenting i Norraryd av intresse for jarnvagen, nar den
stod fardig pa sommaren 1874. Fran Kvarnamala pa jarnvagen
Vaxjé-Tingsryd byggdes emellertid en jarnvdg med samma spar-
vidd, 1067 mm, sydvast ut, som anslét till Karlshamns-banan i
Norraryd och togs i bruk for allmén trafik den 22 oktober 1900.

Nagon poststation dppnades inte i Norraryd vid tagstarten fran
Kvarnamala, men fragan om en sadan behandlades vid kommunal-
stamman med Almundsryds férsamling den 28 december 1900.
Detta ledde till en formell framstalining till poststyrelsen den 17 sep-
tember 1901, dock ej undertecknad av stdmman, vars behandling
av drendet anda aberopades.

Postmastaren i Karlshamn fick arendet pa remiss. | sitt svar till
poststyrelsen den 25 januari 1902 framhéll han att Norraryd var en
ddslig plats och att det inte var sarskilt manga som kunde ha nytta
av en poststation, bland annat darfér att lantbrevbaring var plane-
rad till tjanst for flertalet. Han tillade bl a:

"Sasom trafikanter vid en poststation i Norraryd skulle alltsa
ndrmast &tersté folket i Blidingsholm och Hénshylte. Vad emellertid
betréffar Blidingsholm synes intresset fér den ansékta poststationen
ej vara synnerligen stort, endr en av dess framste man - en
namndeman - pa min férfrdgan om hans mening i &mnet férklarat,
att han icke ville lagga sig i saken".

Vid behandling pa hégre niva av framstallningen blev den avstyrkt
och av poststyrelsen avslagen den 18 februari 1902. Det &r val
tveksamt om det negativa uttalandet av postmastaren i Karlshamn
om "folket i Blidingsholm" var riktigt underbyggt. Det var ndmligen
just namndemannen Gustaf Larsson i Blidingsholm som tog saken i
egna hander och &vertalade riksdagsledamoten C F Petersson i
Danningelanda att inge en skrivelse till poststyrelsen. Denne utta-
lade sig for en folkméngd pa sammanlagt 587 personer, vilka
uppgavs vid bes6k pa jarnvagsstationen i Norraryd finna det
"besynnerligt att vi skola nédgas resa extra ner till Ryd for att hamta
och avldmna var post. Vi fa sta dar vid Norraryd och se och veta att
vara tidningar och post fraktas oss forbi ner till Ryd, vilket gor, att vi
anse 0ss mera vanlottade i postbefordringen &n andra, som till
exempel de, som f& sin post av Postverket befordrad medelst
postbud till sina hem".
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Postmastaren i Karlshamn féreslog att de berérda kunderna skulle
betjdnas med en I6svaska "fran en narbeldgen poststation”. Postin-
spektionen i Malmé sag annorlunda pa saken: "Med hansyn sé&rskilt
dartill, att stationen &r féreningsstation mellan tvenne jérnvégar,
synes en poststation & platsen bliva till stor férdel fér postutvéx-
lingen mellan de postférande bantagen a linjerna Vislanda-Karls-
hamn och Kvarnaméla-Ryd, sérskilt vid tagférsening men jamval
vid sadana fall, da, sdsom f6ér nérvarande d&r fallet, vissa bantag a
Hénshyilte-Kvarnamala jarnvag utga fran eller stanna i Norraryd".

Poststyrelsen beslét att en poststation skulle éppnas i stationshu-
set den 1 juni 1903. Ansvarig for postdrendena blev diarmed sta-
tionsforestandaren Helge Grénlund med 120 kr i arsarvode for
denna del av sin arbetsinsats. | hans kontrakt fanns en klausul att,
da han inte bodde i stationshuset, hade han skyldighet att under
nattetid férvara Postverkets och Potsparbankens medel “samt i
Postverkets vard varande vérdeférsdndelser” i sin bostad.

Helge Grénlund eftertraddes den 15 juni 1927 av Gunnar Egron
Robert Wedin. Denne féljdes i maj 1946 av Karl Gustav Nilsson.
Efter en vakans pa tre manader 1955 tillsattes fran den 1 septem-
ber detta ar Yngve Olof Lennart Ohlsson. Hans arbete med post
blev begrénsat till tre ar, for poststationen i Norraryd avvecklades
fére jarnvagens nedlaggning. Den ersattes vid november manads
ingadng 1958 av lantbrevbaring fran Ryd.

Sammanbindningsbanan Norraryd-Urshult

Innan vi far vidare séderut fran Norraryd kan vi ta en snabb blick pa
poststationerna utmed Hoénshylte-Kvarnamala jarnvag, som var
namnet p& sammanbindningsbanan mellan Norraryd och Kvarna-
mala. | riktning mot nordést kommer man férst till Sjéryd, dar det
fanns en hallplats nar jarnvagen togs i bruk for allmén trafik. Dar
byggdes ett sidospar for att majliggéra lastning och lossning av
vagnar. Detta bidrog till en framstéllning till jarnvagsbolaget fran en
rad personer som bodde i trakten om att hallplatsen skulle bytas ut
mot en fullstdndig jdrnvags- och poststation. Detta accepterade
jarnvagsbolaget och efter dess framstélining till poststyrelsen
gjordes en utredning av postinspektionen och postkontoret i Vaxjo.
Detta resulterade i poststyrelsens beslut att en poststation skulle
inréttas i jarnvagsstationen i Sjéryd den 1 augusti 1905. Klas Albin
Engstrém blev férestandare med 180 kr om aret i postarvode, héjt
till 240 kr ar 1915. Beloppet steg till 480 kr jamte 216 kr i dyrtids-
tillagg, innan post och jarnvag skildes at den 15 februari 1921.
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Poststationen fick da vara kvar i stationshuset, men den nya fére-
standaren Ida Matilda Engstrém, aviénades direkt av Postverket
med 300 kr i arserséattning plus dyrtidstillagg 225 kr, ett tilldagg som
fran den 1 juni 1922 minskade till 120 kr. Med skilsm&ssan mellan
post och jarnvag ar poststationen i Sjéryd inte l&dngre intressant for
jarnvagsintresserade |asare, men jag vill &nda tillagga att Engstréom
eftertrdddes av Edla Lovisa Gustafsson i november 1933, att post-
stationen flyttades till handlanden Ernst Hj Augustsson den 1 mars
1943 och drogs in den 31 mars 1952.

| Urshult fanns en lantpoststation sedan 1874 ars ingang. Med
jarnvagens tillkomst flyttades den till stationen vid tagstarten. For-
sok att fa den flyttad déarifran gjordes nastan omgaende men vann
inte gehér. Axel Skoglund som hade varit férestandare for jarnvags-
stationen i Grimslév 1897-1898, blev ansvarig fér postservicen.
Han blev pa sin post till pensioneringen och eftertraddes den 1 no-
vember 1928 av Carl Willner, som dessférinnan varit férestandare
for jarnvagspoststationen i Résmala sedan tagstarten.

Willner pensionerades den 1 juni 1932 och efter den uppkomna
vakansen tillsattes som ordinarie chef fran 1933 ars ingang Erik
Skoglund. Hans eftertrddare den 1 maj 1940, Gunnar Linnell, fick
uppleva postens skilsméssa fran jarnvagen den 1 mars 1948 i
samband med att poststationen héjdes till postexpedition och
flyttades till egna lokaler i en nybyggd fastighet.

Darmed var det slut pa jarnvagseran for posten i Urshult, men har
kan tillaggas att utvecklingen i samhaéllet med posten gick pa sam-
ma séatt som pa manga andra hall under 1990-talet. Efter genom-
gangen férandring av terminologin i olika etapper lamnades post-
kontoret i Urshult p& entreprenad och blev "post-i-butik" hos AB
Knut Lindgren, till synes med férbattrad kundtjanst pa grund av det
langre éppethallande som kunde bjudas i den nya organisationen.

Rdsmala fick en férenad post- och jarnvagsstation vid tagstarten
den 22 oktober 1900. Invanarna som tidigare behévt hdmta och
ldmna post i Urshult, kunde nu vanda sig till stationsférestandaren
Enoch Wictor Wiliner fér sina postarenden. Denne eftertraddes
efter en kort vakans av Carl Fabian Sjéblom, som avled i februari
1934. Efter lang vakans tog Gerda Maria Svensson &ver i oktober
1936, foljd tva ar senare av Gunnar Bertil Viktor Holm. Dérefter
ansvarade féljande jarnvagsanstallda for posten i Résmala till dess
poststationen drogs in i samband med tidtabellskiftet den 26 maj
1962: Sune Allan EIm (1940-1941), Arne Waldebrink (1941-1943),
Edla Lovisa Gustafsson (1943), Sally Osterberg (1944-1953) och
Kerstin Svensson (1953-1962). Se mer om Résmala pa sid 29.
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1874-01-01-

Ryd

Aven Ryd fick en lantpoststation med 1874 &rs ingang i anslutning
till kronobrevbéringsreformen. Den flyttades till jarnvagsstationen
den 1 juli 1874 och stationsinspektor N Lindberg utségs till fore-
stdndare enligt poststyrelsens bekréftelse den 19 mars 1874 av
forslag fran jarnvagsbolaget. Tillgangliga handlingar visar inte om,
eller hur lange, denne ansvarade for posten i Ryd, men han
eftertrdddes av stationsférestandaren Jonas Ericsson.

Nér postsparbanken inréattades ville Ericsson inte ata sig att hand-
lagga drenden som hanfordes till denna verksamhet. Det ar ett av
relativt svarfunna exempel pa sadan vagran. Det var poststations-
forestandarnas eget val om de ville &gna sig at postsparbanken.
Ericssons eftertradare den 1 april 1898 Gustaf Fingal Lindblad hade
intet emot postsparbanksgéromal. Han blev den siste jarnvagsman-
nen i Ryd med postgéromal. Trafiken hade 6kat sa mycket att det
var svart att ha de skilda géromalen under en och samme persons
ansvar. Den 1 november skildes posten fran jarnvéagen.

Darefter utvecklades poststationen sa positivt att den kunde héjas
till postexpedition redan den 1 juli 1923. Utan vidare samrére med
jarnvéagen &r posten i Ryd for flertalet av lasarna ointressant men
jag vill &anda namna att posten med termen postkontor sedan 1986
annu finns kvar i regi av Posten AB. En &vergang till entrepre-
nadpostkontor haller jag inte for otrolig i denna férandringarnas tid.

1893-07-01-1978-12-30

Fridafors

Stationssambhallet Fridafors véxte fram pa den smalandska sidan i
gransomradet mellan Kronobergs l&n och Blekinge. Dar fanns
ingen sadan bebyggelse, nar jarnvagen drogs fram, att den
motiverade ens en hallplats.

Nara tva decennier senare fanns det industri pa platsen genom att
Fridafors Fabriks AB hade bildats ar 1892. Det var ett tillrackligt
skal fér en jarnvagsstation. Trafikchefen vid jarnvéagsbolaget, nu
Per Svanbeck, skrev den 8 december 1892 bl a féljande till
postinspektionen i Malmé:
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“Den 1 dennes har trafik- och telegrafstationen vid Fridafors
Oppnats fér allménheten och stationsinspektor dar anstéllts, och far
jag enligt uppdrag av Styrelsen fér Karlshamn-Vislanda jérnvag
vérdsamt hemstélla, att poststation darstddes matte anordnas, om
mdjligt den 1 instundande januari, eller pa tid, som Postinspek-
tionen finner lagligt".

Onskemalen kunde realiseras fran den 1 juli 1893, d& stationsin-
spektor Hans Nordin fick bérja ta ansvar fér postarendena. Han
skradde inte orden, nar han blev medveten om att hans énskan om
arvodeshgjning for postarendena fran 120 till 240 kr om aret bara
hade resulterat i en héjning till 180 kr:

“Lénevillkoren enligt de upplysningar som mig l&mnats av hérva-
rande trafikbefél, &ro fixerade efter den bruttoinkomst, poststatio-
nerna ldmna, vadan dé& Fridafors l&mnar éver 1100 kronors &rsin-
komst, av mig kunnat pardknas ndrmast hégre I6negrad eller 240 kr
i stéllet fér mig nu tilldelade 180 kr per ar. Skulle ej detta kunna mig
beviljas, far jag vérdsamt hdrmed tillkdnnagiva att jag fran och med
den 15 instundande februari avsdger mig alla till mig l&mnade
uppdrag rérande skétseln av Postverkets angeldgenheter”.

Efter postinspektionens ftillstyrkan biféll poststyrelsen framstall-
ningen. Alternativet hade varit att skilja post och jarnvag at, men
det hade med all sannolikt blivit dyrare fér postverket.

Den 1 december 1915 &vertog Karl Ragnar Johansson befatt-
ningen som jarnvagspoststationens férestandare. Han avgick vid
63 ars alder 1949 och eftertraddes da av Ivar Osvald Helgeby. Efter
dennes avgang 1953 innehades befattningen av féljande jarnvégs-
anstédllda: Helge Gésta Magnus Ekman (1953-1956), Karl Johan
Vilhelm Thuné (1956-1961) samt Bertil Gustav Séderberg och Erik
Ohlsson (1961-1978).

Det kan synas egendomligt att den sistnamnde var i tjanst som
poststationsforestandare efter jarnvagstrafikens nedlaggning med
maj manads utgang 1970. Pa den stdra bandelen mellan Karls-
hamn och Ryd fanns det kvar godstrafik till och med mars 1981.
Darigenom blev Fridafors en av vart lands sista férenade post- och
jarnvagsstationer. Den avvecklades med utgadngen av 1978. En
lantbrevbarare tog éver servicen och hushallen i tatorten kunde
utnyttja ICA-hallen "By-Center" som ombud fér postarenden. Detta
kan ses som en blygsam bérjan i liten skala av det pa 1990-talet i
stor utstrackning genomférda systemet med post-i-butik. Det var
dock mycket begransade uppgifter som By-Center atog sig i vad
géller postérenden. Pa var tankta fard lamnar vi nu Smaland och
fortsatter in i Ringamala socken séder om Blekinge-gransen.
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1874-07-01--1960-06-30

Hovmansbygd

Stationsforestandaren S Hylén fick ansvaret for posten fran juli
manads ingadng 1874, nar Hovmansbygd var en av premiarstatio-
nerna pa den nya jarnvagen. Han folides efter kort tid av Elias
Eriksson. Redan den 1 november 1895 skildes post och jarnvag at
och férre namndemannen Hakan Persson blev férestandare fér den
lantpoststation som éppnande i hans hem, f6ljd i december 1899 av
froken Alma Theresia Nilsson.

Skilsméssan varade drygt tio ar och den 1 juli 1906 férenades
géromalen pa nytt. Stationsinspektor Olof Olsson tog ver ansvaret
efter att ha haft motsvarande uppgift i Grimslév under 23 ar. Han
félides i december 1914 av Johannes Wollmark.

Denne flyttade till Ryssby den 1 maj 1928 och John David Teodor
Gustafsson tog 6ver ansvaret for posten i Hovmansbygd. Nar han
avgick med mars manads utgang 1944, blev Axel Gunnar Anders-
son eftertradare med fem &rs erfarenhet av stationen i Térnakra.

Trafiken i Hovmansbygd minskade allt mer och tjénstens léne-
gradsplacering darmed. Fran den 1 november 1948 var det sta-
tionskarlen John Oskar Fjordevik som ansvarade fér bade post och
jarnvag under sex ars tid. Efter en tids vakans tog trafikbitradet Karl
Hugo Savmyr 6ver ansvaret den 1 mars 1955 och fick uppleva
poststationens indragning med juni ménads utgang 1960.

Namn Hamas 1874-07-01--1875-01-31
Namn Hemsjs 1875-02-01--1970-05-30

Hemsjo

Nasta station pa var tankta fard hade vid starten namnet Harnas
men kallades Hemsjé fran den 1 februari 1875. Som férestandare
hade stationsinspektor C Holmgren utndmnts men han eftertraddes
tidigt av Gustaf Adolf Rost, vilken 1amnade 6ver till Gottfrid Isidor
Carlsson i maj 1908. Efter hans pensionering den 1 oktober 1935
ansvarade féljande ordinarie jarnvdgsman for posten i Hems;j6:
Algot Bernhard Gustafsson (1936-1943), Erik Dahlberg (1943-
1954), Martin Henning Sigvard Carlsson (1955-1959) och Nils Tore
Sebastian Hellstrom (1959-1970). Vid trafiknedldggningen ersattes
poststationen med lantbrevbaring fran Olofstrém vid juni manads
ingdng 1970. Stationen hette Harnds under dess sju forsta mana-
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der. De ansvariga maste ldsa varje notis fran bérjan till slut fér att
finna vad som rérde deras omrade i varje sarskilt fall.

Poststationer. Den 1 niistinstundande februari kommer en poststation af forsta
klassen att Oppuas i Guidsmedshyttan & jernviigslinien Guldsmedshyitan—Stor8 inom

~ Orebro lin, hvilken poststation skall lyda under postinspektionen i Westra Jernviigspost-

distriktet och direkt utvexla post med postkontoret i Nora, postexpeditionerna i Frovi,
Lindesberg, Nya Kopparberget och Ludvika samt poststationerna & jernvigslinien Frovi
—Ludvika och poststationen i Fanthyttan.

Poststationen Hirnds, beligen & Karlshamn—Wislanda Jernviig i Blekinge liin,
skall frin och med den 1 februari beniimnas Hemsjs. '

1902-12-15--1961-05-27

Akeholm

| ett brev till poststyrelsen den 8 mars 1902 anmaélde styrelsen fér
Karlshamn-Vislanda jarnvég, att en station med namnet Akeholm
var under anlaggning och énskade veta, om poststyrelsen hade
nagot att erinra mot detta namn. Det godkandes och poststyrelsen
besl6t att en jarnvagspoststation skulle inréttas.

Den 15 december 1902 blev startdatum med Carl Gustaf Agnér
Olofsson som ansvarig férestandare. Han avléstes 1908 av August
Berg, som svarade fér trafiken till 1931. Dérefter vilade ansvaret pa
Carl Alfred Johansson (1931-1961) och Rune Allan Johansson som
siste man 1961. Poststationen drogs in vid tidtabellskiftet den 28
maj 1961. Nedan aterges den posttidtabell som tillampades fran
den dag da poststationen i Akeholm &ppnades. Den 1 april 1916
utékades posttidtabellen med Gungvala.

Yislanda—XKarlshamn.
(Fydn den 1) decewbor 1902.)
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1874-07-01--

Svangsta

Enligt poststyrelsens 6verenskommelse med jarnvagsbolaget den
19 mars 1874 skulle stationsférestdndaren Jonas Ericsson svara
for postsysslan i Svangsta, nar den forenade post- och jarnvagssta-
tionen inrattades dar den 1 juli 1874. Han avl6stes den 1 december
1876 av Carl Edvard Nilsson, fédd 1848. Denne var kvar pa sin
post annu nér post och jarnvag skildes at den 1 november 1918. |
Konsumtionsféreningens hus 150 meter fran jarnvéagsstationen in-
rattades nu en poststation helt i postverkets regi och den pensio-
nerade 70-&rige jarnvagsmannen Carl Edvard Nilsson blev fore-
stdndare med I6nen direkt utbetald fran postverket. Tidigare hade
den varit inbakad i 16nen fran jarnvagsbolaget, som gjorde central
avrakning med postverket.

Efter Nilssons déd uppehélls befattningen som poststationsfore-
standare pa vakans tills poststationen kunde aterférenas med jarn-
‘vagen den 1 februari 1931. Da tog Hans Axel Vilhelm Hylén over
ansvaret for posten, foljd den 1 september 1947 av Erik Agnér, som
hade varit férestandare for jarnvagspoststationen i Bolmen under
drygt tva ar.

Trafikutvecklingen hade nu 6kat sa mycket att det ater blev aktuellt
med skilsmassa mellan post och jarnvag. Denna genomférdes den
1 maj 1953 och samtidigt statushdjdes poststationen till postexpe-
dition. John Manfred Térnkvist tradde till som chef och postverket
hyrde utrymme av SJ for verksamheten. Jarnvagen hade forstat-
ligats den 1 juli 1943.

Olle Svensson tog 6ver chefskapet i Svangsta 1964 och fick i
anslutning till poststationens 100-arsjubileum vara med om att
lokalerna utékades i maj 1974. Da 6vertogs SJ:s gamla resgods-
utymme och inreddes med bl a personalrum och arkiv med
blankettforrad.

Ett kvarts sekel senare blev det dags for flyttning till modernare
lokaler. Postmastaren, som chefstiteln blev 1977 med ny termi-
nologi, fick ta éver ansvaret for service till ca 1660 hushall. Efter
divisionalisering och andra férandringar under 1990-talet sker post-
utdelningen fran Karlshamn och bland den administrativa perso-
nalen bade i Svangsta och Asarum kan man traffa privatekonomen
Stina Lindstrom. Det satsas pa mera an betalningsarenden och
féormedling av forsandelser i det nya Posten AB.
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1916-04-01-1959-05-31

Gungvala

| ett brev till postdirektionen i Malmé pa sommaren 1915 gjorde kor-
respondenter i Gungvala stationssamhélle framstéllning om att fa
en poststation. Trafikchefen Emil Tillstrém vid Karlshamn-Vislanda-
Bolmens jarnvég, som foéretaget hette efter fusion den 1 juli 1908,
skrev den 20 juli 1915 till postdirektionen, att en jarnvagsstation
berdknades bli 6ppnad i Gungvala fér allméan trafik under augusti.
Han framhéll “lémpligheten av aft poststation jamvél inréttas i
Gungvala och férenas med jarnvdgsstationen”.

Under den féljande remissbehandlingen tillstyrkte postmastaren i
Karlshamn och poststationsférestandaren i Svangsta. Poststations-
forestdndaren i Asarum var daremot mera tveksam, kanske mest
beroende pa fara for delbortfall av eget kundunderlag. Han skrev
“att posten till de orter, som berdrs av den ifragasatta poststationen
vore hdgst obetydlig”. Flera skél talade emellertid fér en poststation
vilken skulle komma att betjana omkring 1200 personer i byarna
Gungvala, Ra3a, Rydedal och Danstorp samt vissa delar av andra
narliggande byar.

Sedan postdirektéren i en aterremiss hade férklarat, att han vid
inspektionsresa i orten hade kommit till den uppfattningen, att
nagon andring av lantbrevbaringslinjen Asarum - lhre inte borde
vidtagas, beslét poststyrelsen den 3 mars 1916, att poststationen
med bendmning Gungvala skulle éppnas den 1 april.

Stationsférestandaren Carl Henrik Sandin fick ansvaret fér posten.
Efter hans pensionering den 1 december 1930 vilade ansvaret pa
féljande jarnvégsanstéllida: Carl Alfred Johansson (1931), Inga
Bjoérkman efter l&ng vakans med icke namngivna ansvariga (1936-
1952), Barbro Hjérdis Gunnarsson (1952-1954) och Inga Bjérkman
ater (1955-1959).

Under sin andra period som ansvarig for stationen fick Inga
Bjérkman vara med om dess indragning med maj manads utgang
1959. Under en 6vergangstid anordnades darefter ett postombud
(inlamningsstalle) hos handlanden Eric Vallentin Walltoft. Posten
expedierades Over Svangsta. Postombudet utnyttiades i mycket
liten utstrackning, da lantbrevbaringen var effektiv och kunde med
6kade befogenheter klara de flesta férekommande &renden. Post-
ombudet kunde darfér utan férsémring av servicen dras in med
oktober manads utgang 1962.
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1874-07-01—-

Asarum

| ett brev den 15 december 1873 informerade poststyrelsen post-
mastarna i Blekinge om vissa férandringar till féljd av att postverket
skulle ta éver ansvaret fér kronobrevbaringen fran 1874 ars ingang.
Detta medférde att ett stort antal lantpoststationer ppnades, bland
dem en i Asarum. Av motsvarande skél éppnades samtidigt ett 50-
tal lantpoststationer i Kronobergs I1an, daribland Skatelév, Urshult
och Ryd, vilka vi métt tidigare pa var ténkta resa med jarnvégen i
denna skrift.

Med jarnvégens tillkomst dndrades landsvagstransporterna pa ett
genomgripande séatt. Den landsvégslinje som bl a hade betjanat
Asarums lantpoststation &@ndrades och poststationsforestandaren,
tf kronolansmannen Carl Halldin fick sitt arsarvode héjt till 400 kr,
varav 150 kr skulle avse kostnader fér posttransporter mellan
lantpoststationen och jarnvagsstationen.

Behovet av att bibehalla lantpoststationen i Asarum hade ifraga-
satts vid planering for jarnvagstrafiken. Poststyrelsen fragade
berérda postméstare den 2 juli 1974, om det inte vore mdjligt att
dra in vissa poststationer som Iag i jarnvagens narhet. Postkunder
skulle vid indragning hanvisas till de nya jarnvagspoststationerna.

Tf postmastare C A Brinck avgav svaret fér Karlshamns rakning.
Han skrev den 20 juli 1874 till poststyrelsen bl a att “poststationen i
Asarum icke ldmpligen anses bdra indragas, endr genom 6ppnan-
det av Karlshamn-Vislandabanan Asarums vidstréckta och folkrika
férsamling icke erhéallit ndgon némnvérd fordel | avseende péa
postkommunikationen, emedan den inom férsamlingen beldgna
jarnvégsstationen Svédngsta ligger i en av dess ytterkanter”.

Det fanns alltsa inte ndgon jarnvagsstation med namnet Asarum,
vars samhaélle Iag avsides fran jarnvagen. Fem ar senare hade den
ordinarie postmastaren i Karlskrona, Bengt Holm, en helt annan
uppfattning &n vad vikarien visat. Vid Asarums lantpoststation hade
Carl Halldin eftertratts av J G Hellgren 1878 och féljande arav O G
Hakansson, bada gangerna med oférandrat arsarvode, 400 kr inkl
ersattning for posttransporterna till och fran jarnvagshallplatsen.

Postmastare Holms svar till poststyrelsen baserades pa de
direktiv om sparsamhet som poststyrelsen hade utfardat, sedan det
visat sig, att omorganisationen av kronobrevbaringen hade blivit
mycket kostnadskravande.
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Redan i september 1875 fastes sparsamhetstanken pa ett papper i
ett cirkular fran poststyrelsen, men det var till en bérjan bara ett
fatal poststationer som drogs in. Battre fart pa indragningar blev det
fran och med 1878, da lantbrevbaring inférdes fér att i kombination
med kommunombud ersétta poststationer och postlinjer.

Postméstare Holm sag lantpoststationen i Asarum som ett méjligt
indragningsobjekt. Det kan synas egendomligt att han i sitt brev till
poststyrelsen inte berérde méjligheten att ersatta poststationen
med lantbrevbéring fran Karlshamn. | stéllet féreslog han att med
indragning av poststationen i Asarum skulle gangposten mellan
Hokadal och Asarum utstréckas till Karlshamn. Pa atervagen fran
Karlshamn skulle postféraren ta med posten till Asarum, dar den
skulle avlamnas omkring kil 14. Till vem den skulle ldmnas ndmnde
han inte. Man kan utga ifran att han hade klockaren och skollararen
i atanke, d v s de skulle bli kommunombud och fungera enligt
samma system som tillampades innan poststationen hade &ppnats
vid 1874 ars ingang.

I sin argumentering fér indragning av poststationen i Asarum gav
postméstaren bl a féljande miljéskildring:

"Vid Karlshamn-Vislandabanan finns icke nagon jarnvégsstation
vid Asarum, utan endast en vaktstuga sdsom anhaltsplats, beldgen
i en aker langt fran byn, dit varken kér- eller gadngvég leder, endast
en slingrande gangstig utmed en &ker, &r den enda vdg som leder
till och fran denna anhaltsplats och Asarumsby. Vaktgéringen vid
anhaltsplatsen bestrides av ett fruntimmer som uppehaller sig dar
en kort stund fére och efter det tag passerar. Poststationen, sdsom
liggande uppe i byn cirka 10 minuters vag fran anhaltsplatsen, kan
séledes icke anses sdsom nagon jarnvégspoststation, och da
avstandet mellan denna poststation och Karlshamns postkontor
endast utgdr nagot 6ver en fjardings vdg, som med latthet kan
tillryggaldggas under raskt gdende pa % timmes tid, s& synes harav
huru obehévlig denna station maste vara, da den ligger s& néra intill
postkontoret”.

Den enda nackdel postmastaren kunde se med sitt férslag om
indragning av poststationen var de olagenheter, som skulle kunna
uppsta for “de vid Asarum boende tjansteman: en kontraktsprost,
en kompanichef och en ldnsman". Det problemet viftade han bort
med att dessa "var fér sig eller gemensamt hélla I6svéska p&
postkontoret i Karishamn och denna l6svdska kan antingen
befordras fritt i postkupén mellan anhaltsstationen i Asarum och
Karlshamn eller ock kan den med enskilt bud av véskégaren
avséndas till och fran Karlshamns postkontor".
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Den féreslagna indragningen av poststationen i Asarum och
andringen av postféringen skulle enligt postméastare Holms kalkyl
medféra en arlig besparing av 312 kronor for postverket. Holm
uppgav sig vara ovetande om vad hans féretradare fem ar tidigare
hade svarat pa poststyrelsens forfragan "huruvida icke Asarums
poststation skéligen kunde indragas”. Men han utgick fran att svaret
varit avstyrkande, "d& poststationen &nnu finns". Uppenbarligen
hade Holm inte tillgang till sin foretradares koncept fér det nyss
citerade brevet den 20 juli 1874. Om Holm hade brytt sig inom att
kontakta foértroendevalda i Asarum innan han skrev till poststyrelsen
skulle han sannolikt ha kunnat fa del av det protokoll, som skrevs
under kommunalstdmman i sockenstugan den 17 mars 1875, vars
3:e paragraf sager féljande:

"Stdmman ansdg enhélligt att Asarums Poststation &r for
kommunen hégst &ndamalsenlig och ej kan utan skada fér orten
indragas”.

Dessutom hade han med féga anstrangning kunnat fa del av
lansstyrelsens brev den 5 april 1875 i samma &arende till poststyrel-
sen. Déri hette det bland annat, att
"i Asarum finnas, utom ordféranden i ddrvarande kommunstyrelsen,
kyrkoherde, chef for ett indelnings batsmans kompani, kronoléns-
man och fjardingsman, vilka alla hava behov av poststation, sedan
kronobrevbéringen indragits”.

Lansstyrelsen hade darefter uttalat sig anse
"ifrdgavarande station vara for orten behévlig samt darfér icke béra
indragas, helst fér den utgift Kungl.Postverket for férestandarens
avldning tillskyndas, erséttning till fullo torde kunna pardknas av
inkomster f6r dérifran befordrade brev”.

Postmastare Holm var alltsa ute i ogjort drende och hela férslaget
avfardades av poststyrelsen med tva rader, tillskrivna den 15 maj
1879 pa forsta sidan av hans framstalining: “"Anségs ej f n béra till
nagon vidare atgéard foéranleda”.

Med Asarums poststation kvar i byn évertogs den av froken Anna
Josefina Wallgren den 1 juli 1895. Nu snalade man in med postens
betalning och fréken Wallgren fick finna sig i ett arsarvode pa bara
300 kr, inklusive erséattning for transporter mellan anhaltstationen
och kyrkbyn. Omradet utvecklades positivt liksom jarnvagen. En
riktig stationsbyggnad uppférdes.

Darefter gick det bra att férena post och jarnvag. Efter uppségning
av fréken Wallgren tog stationsinspektor Carl Eric Larsson éver
ansvaret for posten den 1 juli 1900, da poststationen flyttades ftill
jarnvagsstationen.
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Med efter hand allt béttre villkor p& grund av 6kande trafik fick Carl
Eric Larsson ocksd uppleva postens skilsméssa fran jarnvagen.
Denna intréffade den 15 november 1918, da han var 45 ar gammal.
Poststationen flyttades till en byggnad ca 300 meter fran jarnvags-
stationen, dar fastighetsédgaren och telefonstationsférestandaren
Henry August Olsson ocksa blev poststationsférestandare. Nar
denne var 70 ar, slutade han sin tjanst i posten, samtidigt som
poststationen hojdes till en postexpedition den 1 oktober 1932.

Sedan dess har ansvaret for denna innehafts av flera tjansteman
utan kombination av jarnvags- och postgéromal. De har ocksa fatt
uppleva upprepade andringar av bade terminologin och organi-
sationen. Om framtiden fér posten vet man intet sakert i skrivande
stund.

ca 1660~

Karlshamn

| slutmalet for var tankta fard finns ett postkontor med anor fran
1660-talet efter att Blekinge blivit svenskt. Nagon férening av post-
tjanst med jarnvagstjanst har inte forekommit dar, varfér postkonto-
ret i Karlshamn lamnas darhan i detta sammanhang.

Jubileum fér sammanbindningsbanan

Pa sid 18 -19 har i korthet berattats om sammanbindningsbanan
mellan Kvarnamala och Norraryd. Till jarnvagens 100-arsjubileum
anordnades en sammankomst fér hela bygden med bl a Frithiof
Wilke och Résmala skolférening som initiativtagare. Detta vackte i
forvag pressens intresse. Pa nasta och féljande sidor aterges ut-
drag ur Smalandspostens artikel den 31 augusti resp 19 juli 2000.



Utdrag ur Smalandsposten 19 juli 2000

Frithjof Wilke 4r berlinare
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och forskar kring stationen. .

Det séger sig sjilvt att def gla- -

der honom att han funnit ratt
manga dokument, arbetsrap-
porter och annat material dir
han kan avlisa arbetets gang.
En gjutjarnsskylt Stiang
grinden ar ett av hans fynd lik-
som en stinsméssa. Hans sta-
tion 4r en bevarad jarnvégs-
miljd- med sin vintsal med
pérlspont och stinsbostaden i
anslutning till expeditionen.

Vattenledning

_I dag ligger det en vattenled-
ning i banvallen dar tigen pa
sin tid fick kéras i maximalt 40
kilometer i timmen.

De kommersiella intressena
bakom tillkomsten av Karls-
hamn-Vislanda jarnvig med
trafikstart 1874 var timret vid
Bolmen och sillen i havet.
tSpé.rvidden var 1067 millime-

er.

Nedldggningen kom 1970,
det vill siga nistan exakt 100
ar efter tillkomsten. Léngs den
numera tomma banvallen,
som ingir i cykelvidgen runt

snen, finns flera stationshus
som dr byggda efter en och
samma ritning.

Och inte bara byggda.

—Det verkar som om timret
till husen skriddes P& annan
plats dn byggplatsen, att bygg-
naderna var prefabricerade,
sdger Anders Malmqvist, som
har Ulvé station vid sédra de-
len av Asnen till permanent
bostad for sig och familjen.

Han tror pa prefabricering
flarfdr att timret har urtag for
installationer som aldrig blivit
gjorda.

Detaljer

Han gér sin renovering helt
med tanke pa stationshusets
ursprungliga stil.

En ombyggnad 1920 har rase-
rat snickerierna, men fynd av
detaljer, exempelvis ett stycke
av en mycket bred golvlist, gav
honom modellen for att tillver-
ka nya i gammal stil. Fasadre-
veteringen 4r Aterstilld och
kalkavfirgad sju ginger pa
gammalt sitt.

Interiért finns Jjérnvigens
detaljer kvar, bland annat bil-
jettluckan. Si finns forstés
stinsens bostad och expeditio-
nen, som allt anvinds for fa-
miljens behov. Aven bakugn
och kakelugnar skall anvin.
das, en finess &r speciella tri-
golv som tal golvvirme.

~For jag kan ju inte sitta in
element pa viggar dar det ald-
rig funnits element, sdger An-
ders Malmgqvist,

Andra stationer byggda efter
samma ritning finns i Torne
och Alshult. Och lings hela
strickan firdas sa dir hundra
cyklister om dagen under tu-
ristsdsongen. Det ar troligen
mer folk 4n som firdades med
taget.

Text: AKE SVENSSON
Foto: PER SNDEBACK
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Rosmala
firar 100 ar

Samhallet foddes med stationen

- Vi vill ta fram vad jarnva-
gen betydde. Innan man
byggde banan fanns inget
samhalle har alls. Och hade
inte jarnvagen byggts da ha-
de vi inte haft nagot samhal-
leidag heller, sager Bror
Pettersson fran Rosmala
skolférening.
Féreningen har i snart 20 ar
bevarat, lyft fram och varnat
om sitt samhalle, traditionen
och de historiska rotterna.
Det har man gjort pa alla
tankbara satt, framfor allt
genom att vara aktiv och lyf-
ta fram historien till en fest-
ligheti nuet.

Den 10 september firas 100-
arsjubileum av Rosmala som
ett stationssamhélle. Banom-
radet dr uppstidat. Ett slatter-
manskap pa 15 man har for-
vandlat igenvixt slyterridng
till en vacker bjorkpark.

Under nagra hektiska ar i
borjan av 1900-talet explodera-
de skogen kring ensliga Rds-
mala gard till att bli en livlig
hantverksby och handelscent-
rum. HKJ, Honshylte Kvarna-
mala Jarnvag, hade byggt ett
stationshus i Rosmala. Med 21

kilometer ridls mellan Hons-
hylte och Kvarnamala hade
man skapat lanken for storre
transportfloden mellan Vaxjo
och Karlshamn.

Rosmala fick ett uppsving av
sallan skadat slag.

Oskar Il invigde

Den 21 oktober 1900 invigdes
den nya jarnvégen av kung Os-
kar II och dagen efter 6ppnades
strackan for allmén trafik.

Befolkningen i trakten be-
stod av cirka 200 kanske 300
personer. ;

Plotsligt hade de fatt en port
mot stora virlden. Folk berat-
tade stolt om sina langa resor
till stdllen de aldrig tidigare
hade besokt, Kvarnamala, Urs-
hult och till och med Tingsryd
och Ryd.

Hopplosa avstand hade
krympt. Taget gick ju fortare
an hastskjuts och dessutom ra-
ka sparet fram med 40 kilome-
ter i timmen.

Adels affarshus

Redan da man lade grunden
for stationshuset i Rosmala av-
styckades tomter for andra in-
tressenter. Inom nagra fa ar
byggdes ett antal nya hus och

villor i det nya stationssamhél-
le.

Storst blev Adel Gustafssons
affarshus som senare togs éver
av Knut Johansson. Kvar finns
fortfarande lastkajen jamte
stationen.

Forandrade livet

Arbetstillfdllen o6kade. Sta-
tionssamhéllet blev hant-
verksby och handelscentrum.
Folk kunde nu stiga pa taget
och aka till andra platser och
annat arbete, till exempel till
betesfalt i Skane eller som ral-
lare norrut

Stationen i Rosmaéla férand-
rade livet. Har fanns sillskap
pa perrongen och i vintsalen.
Telefon, posten, tidningar och
en tunna med sill varje vecka -
det var den nya tiden!

En felsatsning

Men banan blev en foretags-
maissig felsatsning. Redan 1903
anmadaldes konkurs. Ett nytt ak-
tiebolag tog 6ver och 1913 kop-
tes det bolaget av Vixjo-Tings-
ryd Jérnvig. Sista tdget gick
den 29 maj 1965.

Enskilt godstrafik pagick till

den 1 mars 1971 da all trafik la-
des ned och rélsen revs upp i
februari 1972.

Rélsen ar borta, men min-
nen ar kvar och framfor allt
stationshuset. Nuvarande aga-
ren Frithjof Wilke fran Berlin
har gjort en rejil djupdykning

| i historiken.

P& jubileumsdagen Oppnar
han stationshusets vintsal for
bestkande.

BERND BLANKENBURG
0477-10530
bernd.blankenburg@smp.se




Fdrsta taget.
St Sigfrid var det
férsta tadget som
trafikerade HKJ,
Hénshyite
Kvarnamala
Jarnvag med
start den 22
oktober 1900.

Sista rélsbussen. Sista stinsen pd Résméla station Kerstin
Svensson tar farval den 29 maj 1965. Vem som kérde allra
sista rdlsbussen dr dock inte kdnt i dagslaget.



