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Forord

Né&gon gang under ar 1876 fick Vislanda-Bolmens jarnvag konces-
sion fér en bana som skulle ga vésterut till Bolmen. Dess definitiva
strackning forefaller ha varit féremal fér mangen diskussion, innan
ans6kan lamnades in. Férmodligen kan avsikten ursprungligen ha
varit att lata jérnvéagen sluta pa 1amplig plats vid sjén Bolmen for att
man fortsattningsvis skulle kunna utnyttja battrafik och ansluta ftill
annan lamplig jarnvag pa vastra sidan om Bolmen.

Sa blev det emellertid inte. Vi var inne i ett skede, da vatten inte
langre spelade samma stora roll fér kommunikationerna, sedan det
visat sig att tagbefordran blivit s& mycket snabbare och kanske
ocksa bekvamare.

Jarnvagens strackning blev i stéllet sydvast ut fran Ljungby pa sa
satt att man nadde andpunkten vid sydandan av sjén Bolmen. Det
51 km langa smalsparet (1067 mm) kunde ungefar tva ar efter
koncessionsansdkan 6ppnas fér allman trafik den 4 oktober 1878.
Posttrafiken bdrjade dagen efter. Langt senare kunde strickan
forlangas till vastkusten genom att jarnvégen Halmstad-Bolmen
Oppnades for allman trafik den 4 november 1889 (posthist. skrift 344).
Jag férsoker i denna liksom andra skrifter ge exempel pa handel-
ser av varierande slag som belyser problem i relationerna mellan
Posten och samhallet, Posten och jarnvagen eller mellan Posten
och dess anstallda. Nar jag lyckats f& fram namn pa poststationer-
nas forestandare och uppgifter om vid vilka tidsperioder de arbetat,
har jag formedlat dessa uppgifter. Ibland saknas poststationsfére-
standares namn helt. P4 grund av svartolkade handstilar kan i
andra fall nagot namn vara felstavat eller felaktigt pa annat sétt.

Jag redovisar hur lange de berérda postanstalterna existerade. |
de fall de annu finns, namner jag nagot om deras nuvarande
status. For jarnvagspoststationerna lamnas namn pa dem som
formellt hade ansvaret fér postservice, dven om sjélva sysslan
kanske i flertalet fall bverléts p& annan i jarnvagens tjanst.

Vissa uppgifter har jag hamtat ur Svenska Jarnvagsklubbens
“Jérnvégsdata” (ISBN 91-85098-71-X). | citat har jag moderniserat
stavningen men inte gjort nagra ingrepp i texten. Aven orternas
namn aterges i modern stavning. De olika stationerna aterges i den
ordning som de skulle komma vid en tankt resa med jarnvagen fran
Vislanda till Bolmen med ett fatal avvikelser till nagra av lantpost-
stationerna i narheten.
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Da jag sedan tre ar pa grund av platsbrist inte Iangre disponerar
mitt arkiv har denna framstallning inte kunnat bli s& omfattande
som jag velat géra den. Jag hoppas &nda att den skall tas emot av

lasarna med samma intresse som tidigare skrifter.
Vaxjé i november 1998

S dindgpon,

Boimen—yVislanda.
(Frin den 5 oktober 1878.)
+ ol Denna spait lises ned-
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Inledning

Jarnvagen mellan Vislanda och Bolmen strackte sig genom tamli-
gen glest befolkade socknar, déar man dock kunde marka en liten
koncetration i sma stationssamhallen, efter hand som tagtrafiken
val kommit i gang pa allvar.

De som bodde pa rimligt avstand fran de nya jarnvagsstationerna
fick darmed en vasentlig forbattring i postgdngen och kunde, om de
sa onskade, dagligen efterfraga post i biljettluckan. Det var ett
snépp battre &n vad de nara fem ar tidigare tillkomna lantpoststatio-
nerna i anslutning till kronobrevbaringsreformen kunde prestera. De
lag i stor utstréckning i kyrkbyarna och vissa socknar hade dess-
utom hugnats med lantbrevbaring under samma ar som jarnvagen
blev fardig. | ett par fall innebar jarnvagens tillkomst att ar 1874
tillkomna poststationer blev indragna och dess kunder hanvisade till
jarnvagsstationerna (Boaryd och Bolmstad).

Liksom pa manga andra hall i landet blev de minsta férenade
poststationerna bara av utpraglat lokalt intresse. De har inte satt
sarskilda spar i de postala dokumenten annat &n i undantagsfall
och det finns inte mycket att beratta om dem.

Bland de aldre dokument som berér "var jarnvag" kan namnas ett
brev den 16 september 1878 fran styrelsen for jarnvagen Vislanda-
Bolmen med sate i Vaxjé. | det brevet foreslar man poststyrelsen att
de blivande stationsférestandarna i Ryssby och Bolmen skulle fa en
&rslén pa 360 kr och att de i Malaskog, Tutaryd och Angelstad
skulle fa 240 kr for sjélva postsysslan. Detta accepterades med den
justeringen att ersattningen i Ryssby prutades till 300 kr.

Fran posthistorisk synpunkt &r egentligen avvecklingen av de
férenade post- och jarnvagsstationerna av stérre intresse. De
bedomdes inte ha tillréckligt trafikunderlag att 6verleva som
fristiende enheter i det postala natet, nar samgdende med jarn-
véagen upphdrde pa grund av jarnvagens nedlaggning 1966, eller,
som i Tutaryd, sex ar dessférinnan. Den bildkande Iantbrevbanngen
hade blivit sa effektiv och lantbrevbararna fatt s& pass stora
befogenheter att berérda hushall inte kom i kiam. De som bodde pa
nagot avstand fran stationen fick snarare en férbattring i forhallande
till situationen dessférinnan, da de behévde bestka poststationen
for att utratta postarenden.
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Kunderna vid poststationerna i Angelstad och Bolmen var
férberedda for anslutning till lantbrevbaring ett halvar fére jarnvags-
nedldggningen, medan den i Malaskog dréjde sig kvar till det sista
taget gick pa banan, den 30 september 1955, en dag som
uppmarksammades mycket i bygden.

Vid tillkomsten av jarnvagen 1878 ville bolaget att en postkué
skulle "begagnas i de tdg som sta i férbindelse med stmabanans
upp- och nedgéende snélltdg, helst antagligt &r, att icke ringa
postutvédxling kommer att d&ga rum savél emellan stationerna a
bolagets jdrnvdg som emellan dessa samt Vé&xjo, Karlshamn,
Malmé och en mangd andra orter”.

Onskemalet om en postkupé med sorteringspersonal fick inte
nagot gensvar vid jarnvagens tillkomst. Postinspektér Westman i
Malmé anmalde den 26 december 1878, att "fér postbefordring &
Vislanda-Bolmens J&rnvég allt sedan jérnvdgens 6ppnande den 5
sistlidne oktober blivit anvént ett fack om 20 kubikfots rymd och
befunnits motsvara behovet".

Fragan om en postkupé aterupptogs med framgéng elva ar
senare. Da kunde tillkomsten av jarnvagens fortsattning, bandelen
Bolmen-Halmstad, medge genomgdende trafik fran véstkust till
6stkust. Till Vislanda fanns ju sedan augusti 1874 direktjarnvag fran
Karlshamn med samma sparvidd som medgav genomgéaende
trafik. Samma ar hade dessutom sparet mellan Karlskrona/Kalmar
och Alvesta blivit klart fér allméan trafik pa hela stréackan, sa att man
den vagen kunde na Vislanda via Alvesta pa normalspar

Efter utbygganden av smalsparet till Halmstad fanns saledes
férutsattningen for att satta in genomgaende postkupéer mellan
Vislanda och Halmstad. Jarnvagen hade nu blivit mera effektiv och
kunde spela en avgérande roll fér samhallsutvecklingen i omradet.

Men Iat oss &nda ga tillbaka till tagstarten 1878 for att &gna
uppmarksamhet at problem som métte den tidens ansvariga inom
postledningen. De skulle ha férmaga att ta stallning till hur den nya
komunikationsleden skulle utnyttias och pa vad satt detta skulle
paverka redan befintliga postleder pa landsvégarna i omradet.

Till frdgorna 1878 hérde t ex den om hur potsféringen skulle
ordnas landsvagsledes mellan Halmstad och banans slutpunkt i
Bolmen. Diligenslinjen mellan Vaxjé och Halmstad hade &ndrats att
utgd frén Vislanda, nar sédra stambanan hade blivit fardig och
jarnvagen mellan Alvesta och Vésjé hade 6ppnats for trafik (1865).

Nu tankte sig lanets chefspostmastare Janne Lagerstrém i Vaxjo
att det var lampligt att slopa diligensen pa delstrackan Vislanda-
Ljungby och lata den utga fran Ljungby.
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| ett brev till poststyrelsen den 16 augusti 1878 lade han fram en
plan pa hur denna diligenslinje kunde organiseras sa billigt som
majligt med hénsyn till nédvandiga skjutsbyten m m. Han skickade
ett utkast for tidtabell till diligenslinjen efter dess avkortning, en
tidtabell “vars antagande sé&kerligen skulle féranleda ganska betyd-
lig besparing fér postverket, kanske mera &n 3.000 kronor for ar".

Poststyrelsen gick ett steg langre. Dess beslut blev att diligens-
linjen skulle upphéra i sin helhet. Den post som var avsedd for
orterna vaster om stationen i Bolmen, alltsd till omradet mellan
Bolmen och Halmstad, skulle i stéllet befordras med hast och vagn
av personer som fick entreprenad pa sadan befordran. Nagon
persontrafik skulle inte langre férekomma i postverkets regi och de
s k postilionsbeskickningarna ansags inte behovliga. Dessa avsag
bevakning av medféljande post och de var i realiteten ibland en
slags hjalp at passagerarna.

Kontakten med de bénder och gastgivare som hade svarat for
diligensens kérning mellan Vislanda och Halmstad blev uppsagda.
Postmastaren i Halmstad fick poststyrelsens uppdrag att inte bara
saga upp samtliga géllande kontrakt om sadan befordran utan
ocksa att utbjuda "forsling av kéarpost till hugade skjutsande" och
gora upp férslagskontrakt med dem. De som hade skjutsat mellan
Vislanda och Ljungby miste pa grund av tagets tillkomst helt sin
inkomst av detta, men véaster om Ljungby var erfarna postbénder
med och tavlade med anbud fér uppgifterna.

Det kom in 17 anbud fran personer som var intreserade av att fa
kontrakt. Buden varierade mellan 1 krona 40 ére och 3 kronor per
mil inklusive héast, dkdon och seldon. Bland dem som bjéd for
strackan mellan Skeen och Hilleshult fanns Maria Johansson i Vra.
Hon hade haft ett tidigare kontrakt angéende skjutsning av den
diligens som nu skulle dras in. Hennes bud I&g pa en erséttning av
2 kronor 25 6re for varje postférd mil med tillagget:

"Och som jag under 13 éars tid utan anmérkning latit befordra
Diligensposten emellan Hilleshult och Skeen sa féranlater jag vaga
hoppas att denna min anmélan och detta mitt erbjudande matte av
Kungl.Styrelsen beaktas framfér ndgon annans”.

Det hjalpte inte..Sven Peter Andreasson i Akerbergshult erbjod sig
i brev den 14 september 1878 att géra samma jobb fér 1 krona 50
6re per mil. Detta kom till Maria Johanssons kénnedom och den 23
september skrev hon bl a féljande till postkontoret i Halmstad:

" .. och far jag hérjamte erbjuda mig att under instundande skjuts-
period skjutsa karrposten fran Skeen till Hilleshult fér en ersattning
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av en (1) krona fyrtioatta (48) ére fér milen, eller 2 ére mindre &n
den minstbjudande, och erinras att borgensférbindelse &r férut &t
mig insdnd. Som jag under flera ar skjutsat postdiligensen &
ifragavarande linje, och fér densamma héller fyra (4) héstar, &r det
obilligt att pa sa kort tid realisera s& dyra djur".

Bonen hérsammades och i ett brev till poststyrelsen den 7 oktober
1878 sande postmastare Pyhlsson i Halmstad ett kontraktsexem-
plar med Maria Johanssons underskrift. Tre andra personer kon-
trakterades for karrposten mellan Bolmen och Skeen. Sven Peter
Andreasson, vilken, som namnts, i efterhand underbjéds av Maria
Johansson, fick sa smaningom arbete som lantbrevbarare i Vra.

En annan féljd av jarnvégens tillkomst blev den att lantbrev-
baringslinjen mellan Ljungby och Angelstad drogs in. | stallet
inrattades en poststation i Angelstads stationshus.

Gastgivaregarden i Skeen var fére jarnvagens tillkomst skjutsom-
bytesplats fér diligenserna mellan Vislanda och Halmstad till dess
jamvagen 6ppnades fér posttrafik. Skeen var en viktig knupunkt i
postnatet och passerades av en nordsydlig linje mellan Svenljunga
i Vastergétland och Liatorp vid sédra stambanan. Men det skulle ju
droja till 1889 innan jarnvagen fran Vislanda férlangdes vasterut.
D& kom den inte att passera Skeen, som darmed férlorade sin
kommunikationsbetydelse.

Innan dess intréffade emellertid en intressant férandring, som bér
namnas sasom direkt beroende av jérnvagen. Det rér en for syd-
smalandska férhallanden tamligen ovanlig foreteelse - sjopost-
befordran. En extra kommunalstimma med Annerstads socken
den 11 maj 1884 foreslog att karrposten frdn Bolmen vésterut till
Skeen skulle ersattas under sommarmanaderna med sjopostbe-
fordran fran Angelstads férenade post- och jarnvagsstation till post-
stationen i Skeen.

Kyrkoherde P J Rydeman i Annerstad utsdgs av stamman att
"inga till Kungl.Generalpoststyrelsen med ansékan i denna fér
ortens trafik viktiga sak och dérvid férsamlingens talan féra”,

Under den féljande remissbehandlingen begarde postinspektionen
i Malmg ett uttalande fran tjanstgérande poststationsférestandaren i
Angelstad, Jons Jonsson. Han var deldgare i &ngbaten "Ebbe”,
som skulle anvéndas for posttransporten och uttalade sig inte
ovantat positivt:

"En dylik anordning anses bade lémplig och i 6verensstammelse
med vad allménheten ldnge som en énskan uttalat”. Han beskrev
fartyget i sitt svar till postinspektionen med bl a orden "Angslupen
ar ef dédckad. Endast en mindre kajuta finnes i féren”.

skrift356 7

Han var noga med att ocksa lamna uppgift om fardvagen och om
transportavstand for post till och fran baten:

"Angbatens tilldggsplats vid Angelstad &r i omedelbar nérhet av
stationshuset och genom spar och en rakvagn kan saker direkt
transporteras frdn angbaten och tvédrtom. Poststationen i Skeen
ligger omkring 2 a@ 300 meter fran tillaggsplatsen. Det enda stéllet
som Angslupen under végen anlper &r Annerstad ungefar 1/4 mil
frén Skeen".

Postinspektér Hugo Winroth bestkte Angelstad och Skeen. | sin
framstallning till poststyrelsen den 10 juli 1884 framhéll han bl a, att
"4 angslupen finnes en Iast kahytt, dar den karterade posten kunde
under resan i fullkomlig sékerhet férvaras”. | sin tillstyrkan aberopa-
de Winroth bl a den laga kostnaden, 25 6re per tur i vardera
riktningen, ett belopp som inkluderade transporten till och fran
baten saval i Angelstad som i Skeen.

| Stockholm métte férslaget inga svarigheter och efter ett brev den
14 juli 1884 till postmastaren i Ljungby gick startskottet for den
nagot originella postféringen. Den fortsatte i drygt fem ar. Nar for-
langningen vasterut av jarnvégen fran Vislanda 6ppnades for
allman trafik den 5 november 1899 mellan Bolmen och Halmstad,
forsvann behovet av att na Skeen, eftersom postféringen éver-
fordes fran landsvég till jarnvag pa hela strackan till Halmstad. |
forbigdende bér namnas att en motsvarande postféring fanns pa an
Lagan mellan Ljungby och Hamneda. Den upphérde vid tillkomsten
av bandelen mellan Strémsnasbruk och Varnamo den 16 juni 1899.

Om ¢vriga férandringar av postorganisationen som genomférdes i
anslutning till jarnvégens tillkomst berattas kort under respektive
avsnitt i det foljande, dar jag tar lasaren med pa en tankt fard fran
Vislanda véasterut till Bolmen.

Dessforinnan vill jag andad pakalla lasarens uppmérksamhet
genom att citera Smalandspostens referent, s& som denne atergav
upplevelserna av invigningen av jarnvagen till Bolmen i det tid-
ningsnummer som kom ut tisdagen den 5 oktober 1878.

Jag gor det flera sidor langa citatet av flera skal. Ett &r att jag
vagar férmoda att férfattaren var Alfred Hedenstierna (1852-1906)
som ofta skrev under pseudonymen "Sigurd”. Det berattas att han
som referent &t Smalandsposten bland annat vackte lanshévding
Gunnar Wennerbergs beundran, inte minst fér stor minnesférmaga.

Gunnar Wennerberg &r kanske mest kdnd som skald och ton-
sattare. Nagot som man gérna férknippar med hans namn &r duett-
samlingen "Gluntarna". Han har producerat sig i mycket storre
utstrackning. Som talare och skald nadde han mycket hogt.
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Hinvisande tiLL det kortiattade neferat, som vi redan { Léndags
hade nijet att meddela vdra Ldsare, vilja vi & dag gifva en ndgot
mera L detalj gdende skildring a4 denna higtidliga {est.

Videnleken, som var negnig och bldsig, syntes 4iga egnad att
Lata de, mendndels magra,stenrnika trakter, genom hvuilka tdget pas-
senade gramstd i en inbjudande dagen. Emellan Wisfanda och Mdtaskog
sen man intet annat dn stenbundna backar och buskartad skog, hinr
och ddn afbruten af sfiarna Trehéaningarna och Tjurken &4vern och
§6nbL hvilka Linien gdn dtskilliga gdngen. Ettunder arbete varande
granitblock, ernadt att uppresas invid banan, £ ndrheten a4 Pehn
Wieselgrens {ideLsegdnd, skall §in framtiden bLifva en eninran om
den hdrfigare minnesvdrd, hvilken denne Smdlands wtmdrhte son upp-
byggt dt sig sjelf inom den svenska khyrkan.

Ryssby dnenaf banans glanspunkter, den Leende naturen vid Russby-
4jGns strinden, de titt Liggande, vilbyggda gérdarna Skeda,Sunnerd,
Ugglansnyd, Viraboda samt Nygdnds, Ostrabys och Vestrabys byar, a4
hvilka §Lera,vid kLarnt vider,synas ifndn Linien, det & hég kultun
varande jorndbruket: aflt fGrenar s4ig att gérna denna ont till en
angendm hvilopunkt {in Ggat. Sjén Immen dn €iten och af ingen be-
tydelse sdsom hommunikationsled. 1 ndrnheten af Tutaryd station an-
tyda vidstrickta myran med god odlingsfond, att jernvigen denifndn,
4 en gramtid, kan pdrikna icke sd Liten trafik. Trakten ndamast
Ljungby enbjuder den vackra anblicken af stona, slita dkenfdlt.
Vil skitta gifvade ett findelaktigt begrepp omden boende Landtmins
<doghet, hvifken natunligtvis §dtt en yttenligare sporne medelst
jernvigens dragande genom deras marnker.

Angelstad,nist Ryssby den vackraste punkten pd vigen,har ddven
vidt omkring vackra omgifningar, §6nhéjda af Kjésens shina stndnden.
En vik af denna 556 gdn ndra intill stationen & siden, och pd de
Gfniga sidonna han man béndig mark och L&{skog, hvart man vinden
Ggat. De grddashiga trigindesgdrdarne, hvilka vanligen & Sméland
genom sina  fula hommateringar Astéra och {érvilla naturens skina
meningar, fénekomma hir mycket spaxsamt. Vid Bolmen besdg honungen
Lastageplatsen m m, §iririskningar intogos, cch eften 30 minuters
uppehdll skedde dtenfdrden.
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Utdrag ur 1904 &rs post- och jarnvagskarta
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I allmdnhet gin denna banstrdckning genom en, serndeles £ Sméland,
sdllsynt jemn och Limplig Lokal: kurvor, béjningar och stigningar
drno fdga mdinkbara och mossarna torde ha gjont ingeniérerna mest
besvanr.

Huru vid invigningen tillgick, hajva vi §irut meddelat; vi vilja
nu endast nimna, att alla arrnangementer voro vidtagna med smak och
omsorg: en mdngd af f€aggon voro placerade 44vdl nere vid stationen
som uppe & byn, och den i griént dekorerade {agaden pd det midt emct
stationshuset beldgna, till festsal apterade, godsmagasinet prunkade
med en méngd a4 svenska unions-, ncrska, danska och skandinavisha
§Laggon samt var dessutom prydd med Smdlands-, Sunnerbo-, ALLbo-
och niksvapnet. P& dess perrnon var en 3 4ot hig estrad upplind,
hvilken Liksom gdngbanan var kLddd med bldtt kliéde. P& denna estrad
sted konungen sdvdl under kyrnkohende Rydemans bin som dé han, med
{Grnut angifna ondalag, 4érnklarade jernvdgen &ppnad.

Ljungby kiping 4éreten & dess nuvarande shick, med vackra, ny-
byggda hus, stora cchvidl planerade tong och alimdnna platser, val
anlagda trdadgdindar m m, ett samhdlle, staddt uti ett stadigt men
hastigt framdtskridande. Den ndra kiépingen 4Lytande Lagadn, hvars
starka vattenkrait Lemnan ett niht tilLialle t«L2 industriella an-
Liggningarn, tornde nu komma att uppshattas tilL sitt 4fulla varde.

Festsalen var synnenligen vil kLddd, och talrika Ljuskronor och
thansparnentern kring dess sdidon gdfvo en strndlande belysning dt de
7, a4 Ldchkra ndtten och 4ina vinern dignande borden, vid hvilka un-
gefdn 110 deltagare & 4esten fingo godt utrymme. Konungens bond
vid sédra Ldngsidan af salen var dukadt & hdstskoform och nymde 25
personer, hvilka utgjorndes af H.Maj:ts svitochde af éfniga gésten,
som dentill blifuvit befallde. Festsalens vackraste dekoration ut-
gjondes dock utan gensdgelse a4 orntens damen, hv.ilka, placerade
vid norta Ldngsidan enbjido dsynen af en smé&lindsk vintertrddgdnd,
dom tiLl och med Gfverntrifiade postmistare Palmes, hvilken eljest
ddrnog 844G mycken beundran.
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Dd middagen Led moz s4tt slut, 4{ramtrddde Ldnets héfding och hill
tiLe konungen et tal, hvans hufvuddrag vi, oaktat det.hdrt anlitade
utrymmet, ej kunna neka o0s4 néjet att delgifva vdra Ldsare, d4ven
med fara att genom bristande minne L ndgon mdn vanstdlla detsamma,
hvarfine vi pd finhand utbdeja 044 den higt aktade talarens bendgna
ursikt. Sedan hernn Landshifdingen tackat H. Maj:t 4 sina egna, de
ndrvanandes och hela ontens vdgnar §én den glddje, dess higa persons
ndrvaro gifuit dt dagens 4est, 4ramhile han hurusom Landsfadrens
besik L en ontaf niket bLifva dndock, om méfligt, higre virnderade,
om dessa besik, sdsom med Sunnernbo dr  hdndelsen, varit yttenst
sdllsynta. "Jag vdgar pdstd", yttrade talaren,"att detta dn 4insta
gdngen ndgon svensk konung, 4 fredligadrenden och med Sunnerbo
tALL 54t slutliga mdl,besikt dessa nejden. D& dessa besik forndom
skedde, van det 4én att { Sunnerbeo, den ddvarande grinsornten, be-
neda och utféra krnigets vdarng ellern stifta fred; dernfire dn Edens
Maj:ts besik vid detta higtidliga till4dalle oss dubbelt kdant. E.M.
stod nyss vid Bolmens strand: hade vaderleken varit gynnande, 54
hade E.M. dé& hkunnat se det histornisht namnkunniga Bolmsé, det £
sagoana méngbesjungna Finnveden, der Axngriman och Hinngrimar fost-
rnats tLLL hugstora ddd, den den 4rdmste och mest stonslagne af
Finnvedens kdmpan, den nyktbare Angantyr, med det dnnu hyktbararne
svdndet Tinfing Lefde, och den dessa hdmpar sLutligen {attade det
olychsdigna besfutet att med Gnlog hemsika drottarne pd Samsd".
(Hin 462jde en skifdning a4 den bekanta "Hervorasagan”, {ull aj
e44ektiulla vindningar och glinsande poesi. Pd skaldens tungomél,
fast L obunden form tecknades Angantyns diéd samt huru hans dotten
Hervond, {6raktad och behandlad som en trélinna, med sddan valdighet
och krajft annopade sin fadens skugga, att den brit sjel{va grafvens
fjettran och dnnu en gdng bringade Tiniing tLLL venksamhet i barda-
Leken). "Och fag pdstdn attvi {genfinne denna Hervords anda < allt
vad Smélands sénen sedan dess qjont och verkat pd vetenskapens,
médans, drans och industriens falt. ELLen dn det icke Hervords o-
kufliga kraft och enengi, som Lifvat en Wenelius, en Linnd, Fries
och en Wieselgren atit bryta s4g djupt ned { vetenskapens schakten?
An det icke Hervords anda som visar sin stynka hos den smdlédndske
benden dé han med fhdandig féntristan cdlar och pléjen sina 4alt -
falzt,den stenen utgién enregel och jonden ett undantag? Igenkdnna
vi dcke modet hos Angantyns dottern, dé denne samme bonde £ tidex
a4 vald och 4ara 4én {dderneslandet, kedddes & vapen och kallades
att strdida mot farorna och diden? Eflen hvad betydade ond, dem vi
sdtdndigt dtenfinna pd histoniens blad: 'Smdldnningarna ginge 4inst
4 elden, smdilanningarna bénjade stadiden' ellen 'Konungen satte 54ig
4 spetsen férn smdldnndingaane' och dd vi vdnda om bladet, sé {inna
vid o4tast att anfallet kalénts med segenr.

Pa Litzens slag{dlt den hjeltekonungen 4¢€L, omgi4ven av Smd-
Lands tappra sénern, den stadlade deras dra kLarast, der beseglade
mdangen a4 dem med sitt blod kidnleken tilL konung och {ddernestand,
men dfven eljest 4inna vl stindigtvdra Landsmdns namn {infldtadt med
Carlars och Gustafverns drojulla minnen. .

Och < senare tidern, dd Oscarsnamnet £ bredd med dessa vunnit
van kdnlek och beundran har den andre biararen a4 detta namn, sen-
skildt fén vén ont, gjont sig hdn och dynban genom att med sitt
konungsliga understid méjliggina ett strnd4vande, hvars mdf denna
samma cnt med sina varma dnskndingan och §érhoppningan omiattat,
men utan Ers Maj:ts hjelp svdrligen kunnat vinna: dten skall det
heta: 'Konungen satte s4g { spetsen §ir smaldnningarne och segean
vanns'. Vi hafva hdn icke samlats 4irn att Likt barn glddja oss &t
Lokomotivets brus { vdra nejder, ef hellen G4ven att genom detta
Asamfdndsmedel det blin 088 mijligt att inom kot se den sista ved-
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pinnen Lemna vdra skogan! Nej! vi glddja 048 denddver att, dd vi
gencm denna nya banstrdchning, som L dag blifvit Gppnad, hommit &
en Ldttare 4irbindelse med den yttre vernlden, detta skall blLijva
ett medel tilL hyksning, bildning, s& att odlad bygd och odladt
s4nne, gudsfruktan och sedfighet md derigenom vinna mer och men
utbredning 4L dessa trakhtern. Sd& tdnka och kdnna vi, 84 mdste och
bira vi dtminstone kidnna, om vi skola vdga att upprigtigt glidjas
Ghvern att se vin dlskade konung ibland 0ss. Ock sdledes stonmiktigste,
allenrnddigste honung, vdgarn fag nu att firesld en skdl 4in Edens
Maj:t, med en Gnskan 4érn honungens Lycka och vdlgdng ur djupet af
allas vira hjdntan! Lange Lefve Hans Maj:t Konung Oscaxr den andre!”

Hurrarop, fanfarern och 4folksdngens afsjungande fG6Ljde herpd. 1
842t svan pa hn Landshéfdingens tal 4ramhill Hans Majf:t hurusom den
{ 40lksdngen uttalade Gnskan att hans krona ef mdtte blLifva tung,
nedan pd ett LychlLigt sdtt gdtt L 4ullborndan, endr det hotande moln,
som sd Ldnge svdfvat G{ver konungaborngen genom Hennes Maj:t drott-
ningens &juklighet, nu synes vilja vika, och intet khan < higre grad
gira kronan bdde Ldtt och tung dn glddje och song inom konungens
tamilj. Ndgot Ldngre {ram uttalade Hans Maj:t serskildt sina val-
Cnskndingarn §6n den ont, som gencm den nya jernvdgens Gppnande han
hoppas ett hastigarne {ramdtskridande, och Lyckinskade densamma att
hafva é4vervunnit de svirigheter och féndomarn, hvilka med 4iretaget
varit §inkndppade, bland andra {scleningens 4indom, som mdngenstd-
des dnnu dn starnk {vdrt Land. Hans Maj:t, som §in dagen var heddd
4 generalsunifcnrm, sdg stark och 4nisk ut samt visade det mest
Lefvande intresse 46n allt hvad han sdg.

Festen afs€its 4.45, dd tdget afgich till Wislanda, hvarijrin
konungen 4{ontsatte nesan med extratdg tiLL Helsingborg och vidare
tiee Hven.

Bolmens station omkring 1925. Publ med tilLstdnd av SIK-F.
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1863-12-01-

Vislanda

| ett brev den 18 augusti 1863 skrev styrelsen for Statens jarnvags-
trafik till poststyrelsen att “tvenne nya stationer & Sédra Stam-
banan, bada tillhérande 3:dje trafikdistriktet, den 1ste ndstkomman-
de september, till allmédnhetens begagnande upplatas, néamligen
Wieslanda, beldgen 1,7 mil fran Liatorp, eller 16,6 mil fran Malmd,
och Alfvesta, beldgen 3 mil fran Liatorp, eller 17 mil fran Malmé."

Man kunde méjligen ténka sig att en férenad poststation efter
detta besked skulle 6ppnas i Vislanda den 1 september, men detta
drojde till den 1 december 1863. Stationsinspektorn Nils Nilsson
fick ansvara for posttjansten under de forsta tio aren. Darefter
overtog stationsinspektorn J Andersson chefskapet.

Vislanda blev knutpunkt genom tillkomsten av jarnvégen till Karls-
hamn den 29 juni 1874 och till Bolmen den 4 oktober 1878. Detta
medférde sa stor dkning av arbetsbérdan for jarnvagspersonalen
att post och jarnvagsgéromal maste skiljas at. Detta skedde dock
forst 1877, da laroverksadjunkten Christian Groth antogs till fore-
standare. Han byttes redan féljande ar ut mot Emma Ohrstrém.
Efter stationsinspektor J Anderssons period som poststationsfére-
standare har nagon férening av post- och jarnvagstjanst inte fore-
kommit i Vislanda. Vi lamnar darfér Vislanda darhan i detta sam-
manhang. Den som o&nskar mera posthistoriska uppgifter om
Vislanda, kan fa sadana till livs i boken "Kommunikation i Allbo"

sa  (posthistorisk skrift 4).

¥ E. al

Under mina skoldrn i Nonnképing var det en upplevelse att vid buzjan
av varje Lingre Lov komma med stambanetdget tifL VisLanda och £d
byta tilL smalspirnet mot Liungby.

skritass 13

ej poststation

Morhult

N&r man lamnade Vislanda fér en fard med smalsparstaget mot
Ljungby, félide detta banan ndra nog norrut under den férsta
strackan tills det passerade under stambanan i en viadukt och
svangde vasterut. Den forsta hallplatsen var Mérhult, dar nagon
poststation aldrig inrattades.

De som bodde i Mérhult liksom de boende i Mjéhult, Fallen och
Lénshult med flera byar lat pa egen bekostnad med olika bud
hamta posten i Vislanda tre ganger i veckan. En tid efter att
anhalten i Mérhult var fardig, skrev representanter fér Morhult till
poststyrelsen ar 1902 och foreslog att posten skulle fa skickas med
tag fran Vislanda till Mérhult och delas ut av banvakten.

Detta var inte postmyndigheterna med pa, men en lantbrevbaring
stalldes i utsikt. En sadan kom ocksa till stdnd och skomakaren
Karl Fredrik Kornell fick g& den drygt 10 km langa strackan tre
ganger i veckan for 75 6re per tur. Linjen utstracktes ar 1908 il
Piggaboda och Aang. Den sistndmnda platsen hade ocksa en
hallplats vid "var jarnvag" men nagon poststation tycks aldrig har
forts pa tal dar.

1878-10-05-1966-09-30

Malaskog

Med tagstarten 6ppnades en poststation i Malaskog, dar stationsfo-
restandaren Anders Magnus Wastenson skulle ta ansvar ocksa for
postédrendena enligt den handskrivna uppgiften "Poststationerna i
Riket". Det ar osakert om han i realiteten verkligen tilltrddde dar.

Enligt motsvarande kalla med titeln "Uppgift & Postationerna i
Sverige, uppréttad i bérjan av ar 1896" var det Lars Olsson som
svarade for ruljangsen fran bérjan och darefter ansvarde féljande
jarnvagsanstallda for den dubbelsidiga verksamheten: Carl Axel
Gustafsson (1911-1915), Oscar Wilhelm Johansson (1915-1944),
Gunnar Edvar Alm (1944-1960) och Signe Julia Eugenia Lundqvist
(1960 -1966). Postationen drogs in med utgangen av september
1966. Erséattningen blev lantbrevbaring fran Ryssby varifran den
sedan 1903 befintliga lantbrevbaringslinjen till Lammakulla
andrades att utga.
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Namn Boaryd 1874-01-01--1878-10-04
Ryssby 1878-10-05—Pib, I-kép, Storgatan 7, 341 76 RYSSBY

Ryssby

I anslutning till kronobrevbaringsreformen 6ppnades med 1874 ars
ingdng en poststation i Boaryd ca 6 km séder om den terrdng dar
smalsparet skulle dras fram fyra &r senare. Den poststationen kom
att flyttas nagra hundra meter norrut fran sin ursprungliga plats pa
den korta tid som forflét innan jarnvagen foranledde en omorga-
nisation.

Denna medférde indragning av poststationen med namnet Boaryd
och dppnande av en jarnvagspoststation i Ryssby. Dar fick stations-
férestandaren Albrecht Kraak ta ansvar fér posten. | juni 1883 efter-
tréddes han av Anders Magnus Wastensson enligt uppgift i en
kalla, men férst i juni 1885 enligt en annan. Han torde emellertid ha
varit i tjanst till juni 1908, da stationsinspeketor Nils Mortimer
Schénbeck tog éver. Denne hade tidigare varit férestandare for
jarnvéagspoststationen i Tutaryd.

Post och jarnvag skildes at i Ryssby redan den 1 juli 1919. Sta-
tionsinspektorns dotter Ester Schénbeck blev med postvana som
bitrade at sin far férestandare fér den fran jarnvagen skilda post-
stationen eller nagra ar. Nagon férening av post- och jarnvéags-
tignst har inte férekommit senare i Ryssby, varfor vi lamnar
stationen darhan. Uppgifter om savél Boaryd som Ryssby finns i
boken "Posthistoria fran Ljungby kommun" (Posthistorisk skrift nr 1)
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1878-10-05-1960-06-30

Tutaryd

Stationsférestandare L Johansson fick ta ansvar for den poststa-
tion som 6ppnades i Tutaryds jarnvagsstation vid tagstarten den 5
oktober 1879. Denna uppgift maste ldamnas med reservation for att
kéllan kan vara felaktig. Enligt en farskare kalla var det Nils
Mortimer Schénbeck, som fick vara med om tagstarten i Tutaryd,
den man som i juni 1908 flyttade till Ryssby. Da eftertraddes han av
Carl August Sundqvist. Dérefter har féljande jarnvagsanstallda
ansvarat for posten i Tutaryd: K G Méller (1932-1940), Marta Méller
(1940-1948) och Signe Julia Eugenia Lundqvist (1948-1960).

Poststationen ersattes med lantbrevbaring fran Ljungby den 1 juli
1960 och fr Lundqyvist forflyttades till Malaskog.

1831-01-01--

Ljungby

I Ljungby fanns sedan 1831 ars ingang ett férvaltningspostkontor.
Dar férekom inte expeditonstjanst kombinerad med jarnvagsgéro-
mal. Jag l&mnar darfor postkontoret darhan i detta sammanhang.
Den som ér intresserad av postkontorets historia kan ta del av
boken "Posthistoria fran Ljungby kommun" (nr 1 i den posthistoriska
skriftserien).
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1874-01-01--1878-06-30

Bolmstad

Jarnvagen gick inte till Bolmstad vid sjon Bolmens Ostra strand,
men av 1875 &rs post- och janvagskarta kan man fa intryck att den
hade planerats pa det viset.
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Jag tar anda med ett avsnitt om Bolmstad i detta sammanhang
Den lantpoststation, som 6ppnades dar med 1874 ars ingang i
anslutning till kronobrevbaringsreformen, paverkades av jarnvagen
sa tillvida, att den drogs in kort tid efter att en poststation hade
oppnats i Angelstads stationshus.

Fore 1874 fick Bolmstad-borna sin post i en l6svaska som utvéax-
lades med postkontoret i Ljungby. Den kunde upphdéra nar poststa-
tionen 6ppnades dar. Omradet ingick i Angelstads socken och det
var kontroversiellt att forlagga poststationen till Bolmstad och inte
till kyrkbyn langre sdderut vid spetsen av sjon Kdsen (kyrkbyn &r ej
utmarkt pa klippet ovan ur 1875 ars postkarta).

Till forestdndare for poststationen i Bolmstad antogs verkmés-
taren J Andersson med 50 kr i arsarvode. Nar man bestdmde sig
for Bolmstad som postcentral hade man varken tagit hansyn till att
saval kommunalndmndsordféranden och organisten J M Andersson
bodde i kyrkans narhet eller till att fjardingsmannen Andreas
Persson bodde i Naglinge séder om Bolmstad.
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Vad som hade végt tungt i vagskalen, det var sateriet i Bolmstad.
Det var dar ansvaret fér I6svaskan hade legat fére 1874 ars ingang.
Olagenheterna med poststationens placering i socknen insags
tidigt. Skollararen Fredrik Fagerstrém férde pennan och sénde den
27 februari 1874 till poststyrelsen ett brev, undertecknat av 37 per-
soner, for att soka fa rattelse till stand. | detta brev ville man "d/ska
tro det", att férslaget om kronobrevbaringens upphdérande till den
senast samlade riksdagen hade foéranletts av "4 en del orter radan-
de svarigheter om den enskilda postutvéxlingen”.

Man angav tre noggrant specificerade skal fér att motivera sin
anhallan "att den postanstalt, som blivit inréttad i Bolmstad, matte
genast bliva férflyttad till Angelstad kyrkoby". Ett skal var att krono-
posten intill arsskiftet 1873/74 hade avldmnats och mottagits vid
Angelstads kyrka, medan fjardingsmannen och andra tjanstebrevs-
berattigade nu maste utratta postarenden “tre kvarts mil fran kyrkan
i en av socknens ndra nog utkanter, med direkta bud eftersom
ingen trafik av betydenhet passerar det hallet, och &r det hér i orten
lénlésa fidrdingsmansbetyret hdrmed ytterligare betungande”.

Vidare poangterade skrivelsen, att man tidigare hade kunnat
lamna, hadmta och efterfrdga brev vid postkontoret i Ljungby, dit all
socknens trafik gick, och att man pa grund av laget fér den nya
poststationen hade skada i stéllet for gagn av densamma. Litet
elakt tillades att eftersom Bolmstad “endast &r ett séteri om blott 3
mantal, kan icke garden eller stéllet vara Idmpligaste platsen inom
socknen”.

De klagande gick till och med sa langt att de erbjod sig att
"kostnadsfritt for Kungl.Postverket med gangbud avhémta och
avldmna all den post som emellan Ljungby och Angelstad samt
tvdrtom intill innevarande &rs slut kommer aft avsdndas, saval
krono- som enskild post". Avslutningsvis namns i brevet, att anled-
ningen till att man lade s& stor vikt vid bifall till ansékan var, att de
flesta av undertecknarna hade anférvanter vid de manga jarnvags-
byggnaderna inom Sverige “samt utomlands uti Danmark, Tyskland
och Amerika". Arbetsvandring och emigration hade tydligen satt
sina spar. Mgjligheten att arbeta som rallare runt om i landet hade
tagits val till vara av arbetslésa sunnerboiter.

Under den féljande remissbehandlingen stéllde sig kronofogden
inte bakom angelstadsbornas klart motiverade énskan utan fram-
héll att de som bodde i sédra delen av socknen kunde "hdmta sin
post & Skeens en halv mil fran sockengrénsen belégna poststation.
| 6vrigt torde béra tagas i betraktande av att &garen av Bolmstad
har mer &n tio ganger sa stor post som hela den 6vriga socknen".
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Nar man léser dokumentet, stiller man sig garna fragan hur
kronofogden kunde belégga sista delen av sitt pastaende utan att
aberopa nagon statistik. Man funderar kanske ocksa litet éver hur
det var med objektiviteten, nar han tillade att han inte kunde finna
nagot annat motiv fér ansékan &n ovilja mot dgaren av Bolmstad.

Nu skall vi minnas att denna skriftvéxling 4gde rum under férsta
halvaret 1874, alltsa innan den definitiva strackningen av Vislanda-
Bolmens jarnvag var faststalld. Kronofogdens delvis citerade brev
daterades den 9 maj 1874. Det innehdller ocksa bl a féljande
passus:

"Egentliga orsaken till poststationens férldggande vid Bolmstad é&r,
att en jarnvag blivit projekterad mellan Vislanda och Bolmstad".
Uttalandet &r kanske inte sa séreget, nar man tar del av kartklippet
pa sid 16, enligt vilket den planerade jarnvagen fran Vislanda
faktiskt slutar blint i Bolmstad. Det var val anda knappast nagot
starkt argument vid tiden for planering av organisationen efter
kronobrevbaringens upphérande. Kronofogden framhéll ocksa att
gangpost mellan Ljungby och Angelstad vore mera osédker 4n den
redan inrattade kérrposten mellan Bolmstad och Ljungby. Till synes
helt oriktigt tillade han att "/ Angelstads by icke finnes nagon
person, som &r tjanlig till stationsférestandare”.
| avslutningen av sitt remissyttrande payrkade kronofogden "ogil-
lande av Angelstads sockenméns ansékan och att Bolmstad métte
bibehalllas som poststation, atminstone tills fragan om den om-
namnde jarnvégens strdckning hunnit avgéras”. Lé&nsstyrelsen
hade samma uppfattning och féreslog poststyrelsen att lamna
ans®kan utan avseende. Sa blev det ocksa beslutat.

Det visade sig nagra ar senare, att den planerade jarnvagen inte
kom till Bolmstad. Poststationen dar drogs in samtidigt som
lantbrevbaring inrattades mellan Ljungby och Angelstad vid halvars-
skiftet 1878, saledes nagra manader innan tagtrafiken bérjade. Nar
denna startade den 10 oktober 1878, drogs dven lantbrevbaringen
fran Ljungby in, eftersom Angelstad da fick sin efterl&éngtade post-
station, nu i jarnvagsstationen.

Dérmed blev lantbrevbaringen Ljungby-Angelstad en av de mest
kortlivade i postverkets historia. Den skulle emellertid ateruppsta i
modern form, bilburen, nér den férenade post- och jarnvagsstatio-
nen i Angelstad drogs in med utgadngen av mars 1966.

Ett forsok att aterfa poststationen i Bolmstad gjordes utan framgang 40 ar
efter indragningen. Den framstallningen i juni 1918 |&mnar vi darhan och kon-

staterar blott, att efter ytterliagre 16 ar 6ppnades ett postbombud i Bolmstad.
Det fanns under perioden 1934-07-01--1963-06-09.
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1878-10-05-1966-03-31

Angelstad

Efter avvikelsen till lantpoststationen i Bolmstad &tervander vi till
Ljungby och fortsatter darifran med taget vasterut. Vi passerar hall-
platsen i Dragaryd, i vars narhet en liten sidovag fér ner till en bad-
plats i sjon Kosen. Darifran har jag glada minnen av min uppvaxttid
liksom ocksé frén den narbelagna torvmossen, dér jag tillbringade
manga svettiga arbetstimmar under ofredsaren 1941-1942.

| Dragaryd var det aldrig friga om att inratta ndgon poststation.
Det var alldeles for néra Angelstad, dit den fataliga befolkningen
kunde véanda sig fér postdrenden fran tagstarten den 5 oktober
1878. Enligt poststyrelsens handskrivna personalférteckning blev
Jons Jénsson anstélld som férestandare fér den férenade post- och
jarnvéagsstationen dér. Han folides av Magnus Sundberg, som fick
uppleva den pa sid 6-7 omtalade sjéposttrafiken fran Angelstad.

Hans arsarvode var vid starten av denna 240 kr. | en begéran hos
poststyrelsen den 12 oktober 1886 om hdgre arvode fér sjalva
postsysslan hanvisade han till arbetsékning p& grund av “stor
transitpost under hela seglationstiden alla dagar utom séndagar, av
savél karterad som I6s post”. Han begérde &kning till 420 kr om
aret, men postinspektér Hugo Winroth i Malmé prutade pa detta till
300 kr, vilket poststyrelsen faststallde genom beslut den 23 decem-
ber 1886.

Sundberg avgick den 30 april 1916 och efter vakans Svertog
Johan Herman Svensson poststationden den 1 juli 1916. Arsarvo-
det hade efter 1903 ars allmanna reglering stigit till 420 kr. Det blev
battre efter hand, d&ven om férestdndarna for de sma jarnvagspost-
stationerna aldrig tycks ha ansett sig vara tillrackligt val tillgodo-
sedda med hansyn till den standiga uppassning som alag dem.

Anders Gustaf Magnussomn &évertog poststationen i Angelstad
1943 och var kvar som ordinarie innehavare till 1951. Darefter har
befattningen innehafts av Edith Marianne Bengtsson (1951-1956),
Ingrid Ros-Marie Johansson (1956-1963) och Kjell Roland Eriksson
till indragningen med mars manads utgdng 1966. D& ersattes
poststationen med lantbrevbaring fran Ljungby.
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Bolmen

Vi har nu kommit fram till &ndpunkten fér jarnvagen. Bolmen skulle
elva ar senare ocksa bli andpunkt fér den fran Halmstad anslutande
jarnvagen, varigenom det fanns direktférbindelse fran Vislanda till
vastkusten.

Jarnvégspoststationen i Bolmen éppnades saledes redan dagen
efter tagstarten den 5 oktober 1878. Stationsinspektor Samuel
Fredrik Lengqvist blev enligt jarnvagsbolagets beslut den 19 sep-
tember 1878 antagen till férestandare for jarnvagspoststationen.
Han avgick den 31 oktober 1915 och eftertraddes av stationsfére-
standaren Knut Albert Hentz.

Poststationen i Bolmen drogs in med mars manads utgang 1966.
Dess sista forestandare var Erik Agnér (1945-1947), Knut Johan
Holm (1947-1956) och Erik Valter Karlsson (1956-1966).

Nedlaggningen av den genomgéende banan mellan Halmstad och
Vislanda skedde i etapper. Pa den 33 km langa strickan mellan
Halmstad och Bygget upphérde salunda trafiken med juni mé&nads
utgang 1966 och pa den 31 km langa strackan mellan Bygget och
Bolmen tre manader senare. Samma dag, den 30 september 1966,
gick ocksa de sista tagen i trafik mellan Bolmen och Vislanda.

Jarnvagen var d& forstatligad sedan den 1 juli 1943 i vad galler
strackan Vislanda - Bolmen och sedan den 1 juli 1947 av strackan
Bolmen - Halmstad. Tva bolag var s&lunda engagerade i den
férbindelse, som p& smalsparet gick sa att saga fran kust till kust,
Halmstad - Bolmens jarnvag (HBJ) i samtrafik med Karlshamn -
Vislanda - Bolmens jarnvag (KVBJ). Det sistnamnda hade uppstatt
den 1 juli 1908 genom sammanslagning av strackorna Karlshamn-
Vislanda och Vislanda-Bolmen.



