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Forord

Med detta hafte fortsatter jag mina berattelser om posten i anslut-
ning till svenska jarnvagars tillkomst. Jag ger exempel pa handel-
ser av varierande slag som i ndgon man belyser problem som
uppstar i relationerna mellan Posten och samhallet eller mellan
Posten och dess anstéllda. Detta géller dven i nagra fall kortfatta-
de uppgifter om lantpoststationer som funnits i jarnvéagens narhet.
| den mén jag lyckats fa fram namn pa poststationernas férestan-
dare och uppgifter om vid vilka tidsperioder de arbetat, har jag
lamnat s&dana uppgifter. Svarigheten att lamna sadana uppgifter
har 6kat i och med att mitt arkiv inte langre finns tillgangligt i Vax;o.
Jag har forsokt redovisa hur lange de berérda postanstalterna
existerat och, i de fall de dnnu finns, dven namna nagot om deras
nuvarande status. Perioder, dd postanstalter inte varit férenade
med jarnvagsstationer, berdr jag endast flyktigt. For jarnvagspost-
stationerna namner jag dem som formellt hade postansvaret aven
om sjélva sysslan dverlats pa annan i jarnvagens tjanst.

Nagon gang anger jag poststyrelsens diarienummer fér drenden
ur vilka uppgifter kan hamtas om utvecklingen. Fér dem som
onskar fordjupa sig underlattas darmed vidare forskning vid besék
pa Riksarkivet i Stockholm (T&by-Arninge), dit Postens centralarkiv
flyttades 1997.

Alla rent postala uppgifter éar hamtade ur handlingar i Postens
centralarkiv. Vissa fakta har jag funnit i Svenska Jarnvagsklubbens
"J&rnvdgsdata"” (ISBN 91-85098-71-X). | citat har jag moderniserat
stavningen men inte gjort nagra ingrepp i texten. Aven orternas
namn aterges i modern stavning. Efter inledningsavsnittet berattas
om berérda stationer i den ordning de kommer vid en tankt fard
med taget fran Hassleholm till Nassjo. For forvaltningspostkontoren
(Osby, Almhult, Alvesta, Lammhult, S&vsj6 och N&ssj6) lamnar jag i
allmanhet uppgifter endast i de fall eller under perioder da jarnvags-
man varit ansvariga fér den lokala postexpeditionstjansten.

Vaxjé i november 1998

Erik Lindgren
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pe— 1 -‘l"‘:f m*idio it lala ﬁNm,.m-mnm Sédra stambanan hér till de tidigaste jarnvagarna i vart land. Den
gl JagEan- fullbordades tva &r efter att vastra stambanan hade kunnat tas i
. "tens } \ ’ l ‘ | : ] | ’ STy bruk for allman trafik. Delstrackan mellan Malmé och Lupd éppna-
g | Kgsss égié:m'w‘n‘m‘ des for allman trafik den 1 december 1856. Den stréacka, som
o |  Esiisasn berérs i denna skrift, frin H&ssleholm till Nassjd, blev fardig for
s |5 K ‘ ‘ | ‘ { | ~ trafik den 1 december 1864. o o
] B RASRTN o ’ ‘ | ( ’ I { | borjan stracktes sédra stambanan fran Maimo via Hassleholm
- fmmmmvo b S och Nassj6 till Falképing, dar den ansléts till vastra stamb;man.
g ;Basaaasszasaasaaaas Fran Katrineholm vid vastra stambanan utgick &stra stambanan
: & ,;._ MWL LDID S BN ’ l ‘ s6éderut och ansléts forst i november 1874 {ill dévarande; sc:jdra
< -‘3'5‘3‘5‘3;‘3:335 33;‘;‘;32; l stambanan i Na&ssj6. Darmed ingick &stra stambanan i sddra
g | = g A Aacanmas E.2aa stambanan, sadan som vi uppfattar dess strackning i dag. Om
= sotrRensaaannannRen gt Ostra stambanan har jag beréttat i posthistorisk skrift 283.
EEuTnRr. S SannasE Rl 200 Till Hassleholm vaxte stambanan fram séderifran och blev éppnad
hidakkakababeddabiibad—1=1-1—E=1=1-1> 1> lale for allman trafik pa delstrackan Sosdala - Hassleholm den 1 de-
. cember 1860. Vidarevaxten norrut fran Hassleholm, som i stort sett
, = ‘ I l \ ) , ‘ ‘ ] ; ‘ ‘ l 1 | ' l x 1 1 { ’ , sammanféll med postala omorganisationer, ser ut sa har:
8- LR Hassleholm - Almhult 1 augusti 1862
g8 | - I Almhult - Liatorp 1 december 1862
- T Liatorp - Alvesta 1 oktober 1863
2c | szzz2 2| [22]on 22 Alvesta - Lammhult 1 juni 1864
AR el Lammhult - Sandsj6 1 oktober 1864
= QpgiiiEIl __;;__*_ iol Sandsjo - Nassj6 - Jonkoping 1 december 1864
SHE IR L I A ) Delstrackan mellan Jonkoéping och Falképing var kiar dess-
B tme S ¥ E2EEREREEEEAE férinnan genom att delen mellan Falképing och Mullsjo 6ppnats den
R B R R 8 november 1862 och mellan Mullsjé och Jénkoping den 1 decem-
Wi i M S S B D R i R S ber 1863.
EanZEeEE.n - EEennaEEnnE Denna uppdelning aterspeglas inte i det féljande utom i vad galler
=& S5F Se LSRR mon startdatum fér de olika jarnvagspoststationerna och nagon enstaka
e | & 15 S5 33 SESIa wiolmm’ e gang genom utdrag ur skriftvaxlingen mellan jarnvags- och post-
S = I |282 85 SSSEs S282% 23% myndigheterna.
HEE F|33S =5 SR&Gs JYdne orw Iget sgtatliga jarnvagsbyggandet i Sverige kan ségas ha bérjat den
gi 2| 1229 9 SouSE soans SEn 30 april 1855, d& de forsta spadtagen togs for Véstra stambanan.
S “|gS mN @e<ees cccds gon Ett kungligt brev som kom mer &n ett ar senare, den 19 augusti
25 =118 88 (3 2 32|13 |82 1856, stadféste riktlinjerna for stambanenétet. Enligt detta skulle
® 1 3E f I I - - — fem stambanor anldggas, vilka anges pa nésta sida med byggstart-
= U FE I8 8% 1312 1B3E I och &ppningsdatum:
ST T SER in sanen SeStn gae
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1. Vastra stambanan, Stockholm-Géteborg. 1855-04-30 -- 1862-11-08

2. Norra stambanan, Stockholm-Riksgrénsen. 1863-12-01 -1902-11-15

3. Nordvéastra stambanan, Lax&-Charlottenberg. 1863-07-01 -- 1871-11-19
4. Ostra stambanan, Katrineholm - Néssj6. 1863-07-01 - 1874-11-23

5. S6dra stambanan, Malmé - Falképing. 1855-05-01 - 1864-12-01

Jag [\ar valt att dela upp Sodra stambanan i tre delar, en mellan
Malmé och Hassleholm, en mellan Hassleholm och Né&ssjo samt
en melllan Né&ssjoé och Falképing. Uppdelningen beror pa att jag
med min enkla tekniska utrustning har stora svarigheter for att
tillverka haften pa mer an 40 sidor.

Jag vill garna &gna nagra ord &t stambanorna i sin helhet. Greve
Adolf von Rosen lade ar 1845 fram en plan for ett jarnvagsnat i
stora drag. Planen omfattade stambanan Stockholm - Géteborg
som den forsta anldggningen. Hans idé var fran bérjan att den
skulle IQpa soder om Malaren, men han fick inte gehér fér detta
utan soklssade da pa att stracka banan fran Stockholm é&ver
_\{astgras och Képing. Dar skulle den anknytas till den privata
Jarmvagen Koping - Hult (posthistorisk skrift 286) och fran Svarta
strackas 6ver Falkdping och Alingsas till Géteborg.

Inte heller denna skiss férverkligades men riksdagen antog i
novembe[ 1854 ett justerat grundférsiag. Det innebar bl a att
tanken p& stambanorna Stockholm - Géteborg och Stockholm -
Majmc'i skulle férverkligas med omg&ende start. Man andrade ater
stréackningen av véstra stambanan pa sa sétt, att den gick soder
o;rj Malaren. For den &ndringen svarade Nils Ericson med en ny
Zelrsnsa .sedan han hade blivit utsedd till ledare fér jarnvagsbyggna-

§yﬂet med denna skrift &r att Iamna nagra uppgifter s
pa dgn posthistoriska utvecklingen vid jgrnvéZZ%amhéir:ngxsg}nZﬂ
jarmvagen. Pa de stérre orterna forekom inte nagot lokalt samarbe-
te i for[n av férenade post- och jarnvagstjanst. Jag ldmnar sadana
orter qarhén eller berér dem mycket flyktigt. | allmanhet ror det sig
om stader, vilka i viss utstrackning har fatt sin posthistoria skildrad
av"andr.a, t ex hembygdsvéanner eller av tidningar med posttjanste-
n,jﬁns thjéilp vi%olika jubileumstillfallen.

agot samarbete mellan post och jarmvag speglas inte i -

sens cirkuldr under stambanornasJférstagér.pvgss sédeanp\?:rtzst}larrﬂ-
hgt hade dock pagatt pa privatbanor.

Tidigt borjade salunda postbefordran pa Gavle - Dala jarnvag utan
att personal medfélide posten for bevakning eller sortering. Om
detta har jag bl a berattat i posthistorisk skrift 351. '
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Redan pa hosten 1859 fattade poststyrelsen beslut om att inratta
en "ambulatorisk postexpedition" pa vastra stambanans da fardig-
byggda stréacka mellan Goéteborg och Téreboda. En tidig uppfatt-
ning om att saddana "ambulans-expeditioner" bara skulle kunna
komma i fraga "vid de allra stérsta strykande postlinjer" var en
felbeddmning. Det skulle efter hand visa sig, att postkupéer med
sorterande personal inrattades till och med pa riktigt smé linjer,
aven pa smalspar. Forst under efterkrigstiden bérjade antalet
postkupéer minska patagligt. Samarbetet mellan post och jarnvag i
vad galler befordran av postkupéer med sorterande personal
ombord under tdgens gang upphérde helt med mars manads
utgadng 1996. Befordran av post med tag fortsatter, om &n i langt
mindre omfattning &n tidigare. Tva akademiker, Séren Jansson och
Lotte Lindqvist, har i boken "Jédrnvédgsposten - en kamp mot
tiden" pa ett intressant satt lyckats spegla arbetet och miljon i
postkupéerna (Boken ingar som nummer 39 i serien Meddelanden fran
Postmuseum, ISBN 91-971567-3-6).

Fran den 16 februari 1863 tillampades en &verenskommelse
mellan motsvarande organisation till nuvarande SJ och postverket,
som vid presentationen fick féljande lydelse i utdrag:

"Med undantag endast fér Sédertelje évre station &vensom alla de
orter, & vilka finnes postkontor eller postexpedition, bliva vid
samtlige Statens jérnvégsstationer &ven inrédttade poststationer,
vilka i allménhet och d&r ej sérskilt annorlunda férordnas, férestas
av stationsinspektor, stationsméstare eller annan jarnvags-
tiagnsteman pa stéllet".

Overenskommelsen hade foregatts av omfattande skriftvaxling
och mer eller mindre pa prov hade anordningen med férenande av
post- och jarnvagstjanst redan bérjat. De i detta hafte berérda
skanska jarnvagspoststationerna Osby och Hastveda hade Opp-
nats den 15 november 1862. | Vastergétland finns flera intressanta
exempel. | Vargarda finner man den absoluta pionjaren nar det
galler férenade post- och jarnvagsstationer.

S& smaningom blev tdgen det dominerande transportmedlet. Det
var med spanning och entusiasm som man lat sig berattas om
planer pa nya jarnvéagar i bygderna. Men i poststyrelsen saknades
denna entusiasm under jarnvagarnas forsta ar. Det faktum att
risken fér dverfall av posttransporter var mindre pa tag an pa
landsvag bidrog dock till det forsta beslutet om postforing pa tagen.
And& utnyttjade man dem till en bérjan bara fér posten just till de
orter, dar stationen lag och inte fér post som skulle vidare, d v s
transitera ndgon del av jarnvagen.
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En attitydférandring fran poststyrelsens sida kan spéaras till den
tid, d& den blivande generalpostdirektéren Wilhelm Roos tilltratt
den lediga sekreterarbefattningen i poststyrelsen och hunnit satta
sig in i problemen. Han fullfélide 1860 ars regeringsbemyndigande
om poststationer.

Utan det medgivandet skulle det ha varit mera komplicerat att
inratta poststationer i jarnvagsstationer, dar jarnvagsfolket tillats
skota postarenden. Det gick &nda tre ar efter regeringsbemyn-
digandet om poststationer, innan férenade post- och jarnvagssta-
tioner blev verklighet. Under flera ar hade samarbetet med det nya
kommunikationsmedlet inskrankts till att sdnda brev med vissa tag.
Motstandet i vad galler statsbanorna tycks i férsta hand ha kommit
fran chefen for Statens Jernvégsbyggnader Nils Ericson. Denne
meddelade i ett brev den 26 mars 1861 till poststyrelsen,

“att féreningen af en Stations-Inspectors &liggande med befatt-
ningen af poststationsférestandare moéter beténkliga svarigheter
derutinnan, att Stations-Inspectorer hafva sin mest anstréngande
sysselséattning med passagerare- och godstrafiken ndrmast fére
och vid bantagens afgang fran stationerne eller just p& samma tid,
da &fven den sednare befattningen skulle taga deras uppmérksam-
het och tjienstgéring i ansprak, hvarfére jag i denna del icke anser
mig kunna bifalla Kungl. General-Post-Styrelsens férslag"
| stallet erbjod sig Nils Ericson att bitrada med att f& fram lampliga
poststationsférestdndare "bland dem, vilka som bokhallare, restau-
rat6rer, kommissionérer eller fér andra &ndamal komma att bosétta
sig, atminstone invid de stérre jérnvagsstationerna”. Det blev sa
smaningom en helt annan &verenskommelse, sa att sdga stick i
stédv med den uppfattning som Nils Ericson foretradde.

Den Gverenskommelsen bottnade i ett ursprungligt forslag fran
poststyrelsen till chefen for statens jarnvagsbyggnader om att
jarvagstjansteman pa orter, dar det inte redan fanns ett postkontor
eller en postexpedition, skulle fa antas till poststationsférestandare
med 200 riksdaler i &rsarvode. Nils Ericson var inte odelat med pa
den I6sningen utan forklarade i ett brev till poststyrelsen den 14
november 1862, att stationsinspektorerna fick ata sig befattningen
som poststationsférestandare, om de pa egen bekostnad héll ett
bitrdde fér postgéromalen, sa att jarnvagens arbete inte férsum-
mades. | samma brev féreslog han att stationsinspektorerna i
Gnesta, Laxa, Floda, Hastveda, Osby och Falképing skulle antas
till poststationsférestandare. | Hastveda och Osby hade de fére-
nade poststationerna 6ppnats tva dagar innan Ericsons brev
féredrogs i poststyrelsen.
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| Gnesta, Laxa och Floda 6ppnades férenade stationer med
1863 ars ingang. | Vargarda hade en poststation éppnades ett helt
ar tidigare med stationsinspektorn Fr Sundler som formellt ansvarig
forestandare.

Om Nils Ericson inte hade var sérskilt positiv till att jarnvagens folk
skulle handha postarenden, var han férutseende i vad géller beho-
vet av nya postkontor (postexpeditioner). Ett av honom underteck-
nat brev den 24 maj 1862 till poststyrelsen bdérjar med hans
anmalan att vastra stambanan skulle éppnas for allmén trafik i sin
helhet mot slutet av aret. Han redovisar Hallsberg som en viktig
knutpunkt med férbindelser mot norr och séder samt fortsatter:

"Jag har ansett mig pa férhand béra underrétta Kungl.General
Poststyrelsen om en sadan blivande anordning av de sakallade
snélltdgen, med vilka icke allenast de Gstra och véstra utan &ven,
sasom jag hér nedan skall visa, de till och ifran sédra orterna avga-
ende och ankommande poster torde med stérsta skyndsamhet
kunna befordras, ehuru jérnvdgen genom Smaland &nnu icke &r
fullbordad.

Den post, som med bantag varje morgon avgar fran Stockholm,
torde, efter de olika bestdmmelseorterna béra avsdndas fran Spar-
reholm, dér en postexpedition mahdnda kommer att inréttas, till
Nyképing och Malmképing; och fran Katrineholm, dé&r likaledes en
postexpedition torde béra finnas, séderut till Norrk6ping och vidare.
Postkontoret i Asen inom Nyképings I4n torde bliva forflyttat till den
endast 1/8 mil darifrdn beldgna Vingakers jarnvégsstation. D&
posterna fran Stockholm, Gdteborg och sédra orterna péa efter-
middagen sammantréffa i Hallsberg, kunna de dérstades sérskiljas
for att med bantadg norrut genast befordras till Orebro, Nora och
Arboga samt med vanlig postskjuts séderut &éver Lerback till
Askersund och Motala.

Nils Ericson blev sannspadd i mycket. Hallsberg blev knutpunkt fér
tagtrafiken séderut Iangt senare. Landsvégspost anvandes darifran
och Falképing fick vara jarnvagsknutpunkt séderut intill dstra stam-
banan var fardig fran Katrineholm till N&ssj6 i november 1874.

De mindre mellanliggande stationerna mellan H&ssleholm och
Nassjé 6ppnades ganska lang tid efter att jarnvagen var fardig for
trafik. Vid dppnandet pa hela denna stracka fanns stationerna Hast-
veda, Osby, Liatorp, Vislanda, Moheda, Stockaryd och Savsj6. Vi
moter dem i avsnitt efter avsnitt efter hand som vi i det féljande gér
en tankt resa mellan H&ssleholm och Nassjo. Utan avseende pa
deras "fodelsetid" méter vi dven de senare tillkomna stationerna i
den ordning de kommer vid en sadan resa.
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De forsta postkupéexpeditionerna inreddes i en del av andra
klassens passagerarevagnar. Under flera &r férsiggick arbetet
under mycket primitiva férhallanden. Jag har inte tillgang till nagon
beréattelse om en upplevd resa pa sédra stambanan i gammal tid. |
“nutid" har jag sjélv upplevt ménga turer pa postkupé mellan Mjciby
och Malmg och flera andra stréckor men jag véljer att aterge en bild
av en del av besvarligheterna pa véstra stambanan i dess bérjan.
Jag har funnit en sadan i den &terblick, som tidningen "Postala No-
tiser" gav ar 1876, dvs narmare halvtannat decennium efter starten:

"Nagon eldstad fanns ej under férsta vintern. Uppvédrmningen
férsiggick till en bérjan pa det satt, att ett rédglédgat pundklot kort
fore tagets avgang insattes pa en stéllning av jam. N&r taget fram-
kommit till Foglavik, som var mittpunkten pa den da trafikerade
bandelen, skulle lodet anyo glédgas. Nar detta ordentligt verk-
stalldes, erhélls en mattlig temperatur, men som detta eldningssaétt f
férorsakade vederbérande bland Jarnvégsbetjaningen allt for stort
besvar, utfunno de ett medel att befria sig darifran genom att lata
lodet kvarligga i lokomotivugnen sa linge, att det s& smaningom
fértardes och salunda blev obrukbart, varefter uppvérmning alls
icke dgde rum forr &n péféljande vinter, d& en mindre kamin,
lamplig att underhalla erforderlig varme, blev anskaffad”.

En mindre kamin fanns ocksa i den postkupéexpedition, som trafi-
kerade sodra stambanan, nar denna gradvis stracktes norrut till
Almhult, till Alvesta, till Lammhult och till Sandsjé for att den 1 de-
cember 1864 slutligen bli sammanbunden med den fran Falképing
utgdende bandelen.

Postkupén fick namnet “postkupéexpeditionen & S.S.B." En av
pionjarerna fran vastra stambanan, Bengt Mauritz Holm, blev dess
forestdndare. Han ersattes den 15 juli 1865 med en resepost-
inspektér i Malmé, kontrolléren E E Ehrenholm fran Helsingborg.
Nar denne ar 1872 befordrades till postinspektor i Kristianstad,
Gvertogs ledningen av B J Geijer, vars revir féljande ar benamndes
Sodra jérnvagspostdistriktet. P4 sid 41 lamnas i avsnittet om Stock-
aryd ett udda exempel pa arbetsuppagifter fér Ehrenholm.

Bengt Maurits Holm hamnade sa smaningom i Karlshamn, dar
han var postméstare fran 1875 till sin déd 1899 vid 71 ars &lder.
Han var farbror till Teodor Holm, som efter tjanstgoring pa jarnvags-
posten mellan Vastervik och Hultsfred samt vid &stra distriktets
postinspektion blev postméstare i Lilieholmen och senare pa Stock-
holm 5. Holm har blivit mest kand som en mycket framstaende
posthistoriker. Mycken tid &4gnade han &t att i Riksarkivet skriva av
handlingar ur postarkivet, delvis atergivna i hans forfattarskap.
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1873-01-01--1991-08-30
Stavades Balingslof(v) till omkring 1912

Ballingslév

Det forsta stationshallet efter Hassleholm blev Ballingslév, dock
inte i samband med att jarnvagen dppnades for allman trafik. Nar
en station uppférts dar vid 1873 ars ingang, fick stationsmastaren
Anders Larsson Stréander ansvaret for postgéromalen med 120 kr i
arsersattning for sjalva postsysslan.

Postinspektér Bengt J Geijer i Malmé uppgav i noyember 1874, att
postgéromalen i Ballingslév var "langt ifrén de minsta". Uttaland__et
kom i en kommentar till poststyrelsen, nar Stréander hade begart
hégre arvode. Detta héjdes nu till 300 kr om aret. Hans gﬁe!ﬁrédar.e
Per Oscar Rydstedt och Nils Olsson Holm kunde ocksa gIadla sig
at den forbattringen, den sistndmnde dessutom at en héjning till
420 kr efter 1903 ars allmanna reglering av postarvodena till fére-
standare for forenade post- och jarnvagsstationer. Han hade
tidigare haft motsvarande tjanst i Lidnas.

Carl Conrad Carlsson tog 6ver i april 1906 och fick uppl'eva r_l_ur
trafikbkningen framtvingade skilsmassa mellan post pch jarnvag.
Denna genomfordes den 1 oktober 1921, da poststationen inrym-
des i en sarskild lokal ca 200 meter fran jarnvagsstationen. Carl
Conrad Carlsson slutade sin anstéllning vid SJ och fick teckna ett
personligt avtal med posten. Han blev kvar som férgg,tér}dare fér
lantpoststationen i Ballingslov till sin déd i 83 ars ‘alder'l juni 1941.

Chef for poststationen i Ballingslév blev da Sigrid Kristina O[sson,
eftertradd i april 1973 av Karin Magnhild Lindstrém. Poststationen
organiserades om en postexpedition den 1 oktober 1974 och kalla-
des tre ar senare med ny terminologi fér lokalpostkontor med
forleden "lokal" slopad vid 1986 ars ingang.

Den 1 september 1991 drogs postkontoret in, men ortsadressen
Ballingslév fick behallas. Serviceformen blev nu s k Narpost, varom
kontrakt tecknades mellan posten och F:a Nacksvinget.
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1862-11-15—

Hastveda

En férenad post- och jarnvagsstation dppnades i Hastveda i nara
anslutning till tagstarten, eller noga riknat 3% manader efter att
strackan mellan Hassleholm och Almhult hade éppnats for allmén
trafik. Det var Nils Ericson sjélv som i ett brev till poststyrelsen den
14 november 1862 féreslog att stationsinspektorerna i Gnesta,
Laxa, Floda, Hastveda, Osby och Falképing skulle antas till post-
stationsforestandare.

Innan poststyrelsen tagit stélining till detta, hade stinsarna i Hast-
veda och Osby redan fatt ta ansvar fér posten, lustigt nog dagen
efter att Ericson daterat sitt brev. Att sa kunde ske berodde pa att
bada stinsarna hade uppfyllt villkoren om att anlita bitraden. Ericson
hade namligen férklarat i sitt nyssndmnda brev, att stationsinspek-
torerna fick ata sig befattningen som poststationsférestandare, om
de pa egen bekostnad héll ett bitrdde for postgéromalen, sa att
jarnvéagens arbete inte forsummades. De inspektorer som ansékte
om att f& ansvara for posttjansten, skulle till ansékan bifoga intyg
fran nagon som ville ata sig att vara bitrdde. Denne maste person-
ligen vara narvarande varje gang som post ankom eller avgick fran
stationen.

I Moholm hade annu tidigare prévats en variant av denna 16sning
for samgaende, namligen redan den 1 oktober 1861, och i Var-
garda blev stationsinspektor Fr Sundler ansvarig fér posten fran
den 1 januari 1862. Om de bada sistnd&mnda stationerna har jag
beréttat pa sid 30-33 i boken "Humlegubbar” (ISBN 91-970657-3-0).

| Hastveda och Osby var man, bortsett fran namnda specialfall,
“fore sin tid", under tre manader. Fran den 15 februari 1863 tillam-
pades generellt den 6verenskommelse med styrelsen fér Statens
Jarnvagstrafik, som presenterades med féljande lydelse i utdrag:
"Med undantag endast fér S6dertelje 6vre station dvensom alla de
orter, a vilka finnes postkontor eller postexpedition, bliva vid samt-
lige Statens jarnvagsstationer &ven inrattade poststationer, vilka i
allménhet och dér ej sérskilt annorlunda férordnas, férestds av
stationsinspektor, stationsméstare eller annan Jjarnvéagstjansteman
pa stéllet”.

Denna text inférdes i ett cirkuldr, som bland manga uppgifter ocksa
lamnade dem som aterfinns i reproduktion pa vidstaende sida.
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CIRKULAR.
18653, N*2.

TG

Tl samthige Postforvaltare v Riket,

angdende postbefordringen @ jernvay.

Frin och med den 16 niastinstundande februari komma att
intrada atskillign forindringar i sittet for posternes befordran
a jernbana. '

Med undantag endast for Sodertelje ofre station afvensom
alla de orter, a hvilka finnes postkontor eller postexpedition,
blifva vid samtlige Statens jernvigsstationer #fven inrittade post-
stationer, hvilka 1 allmianhet och der e¢j sirskildt annorlunda for-
ordnas, forestis af stationsinspektor, stationsmistare eller annan
jernviigstjensteman pa stillet. .

A Vestra Stambanan kommer, sasom forut, postbefordringen
att  verkstillas medelst siarskilda postkupéer for hvardera af li-
nicrne Stockholm—Halsberg och Halsberg—Goteborg, hvilka ku-
péer emedlertid blifva  fullstindiga post,m}stultcr och benimnas,
den forra »postexpeditionen & W. S. B. Nor I och den sednare
npostexpeditionen & W. 8. B. Ner 2., .

Alla' de forsiandelser, vare sig bref- eller paketpost, hvilka
med fordel kunna befordras & nagon del af Vestra Stambanan,
skoli af postanstalterne i Riket tillsindas vederborande postkupé
ofver magon af de vid linien beligna postkontor eller postexpe-
ditioner. ' o

Héastveda och Osby kan alltsd med undantag av ndmnda férsok i

Moholm och Vargarda s&gas vara landets primérer, sedan kombi-
nationen post-jarnvag blivit legaliserad. Stationsinspektor Henrik
Wilhelm Kockum blev férst med ansvar foér posten i Hastveda. |
verkligheten fick han syssla med postgéromal tva veckor innan den
officiella féreningen. Jarnvagen var ju tidigare dppnad for allman
trafik och utan nagon i arkiv funnen samordning hade poststyrelsen
beslutat, att postvagnen pa landsvédgen mellan Vaxjé och Kristi-
anstad skulle dras in med oktober manads utgang 1862.
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Denna rationalisering fick konsekvenser. Postmastare Erik Johan
Ode i Hassleholm anmalde i ett brev till poststyrelsen den 6 novem-
ber 1862, att han "varit nédgad till de tillimnade férestandarna fér
poststationerna i Osby och Hastveda 6versinda den ganska betyd-
liga I6spost, som fran Kristianstad hit ankommit, adresserad {ill
orter, ddr den med denna ménads ingang indragna V&xjé-Kristian-
stad-posten framgatt och som blivit tignstvilligt mottagen till utdel-
ning. Genom den sena ankomsten av underréttelsen om Vé&xj6-
Kristianstads-postens upphérande kunde ej de vid vdgen mellan
Almhult och Kristianstad boende korrespondenter sjalva bliva i
tillfélle att féranstalta om sin brevvéxling; jag har darfér ansett mig
Skyldig befordra den pa férendmnda s&tt och far édmjukligen
hemstélla om Kungl. Generalpoststyrelsen e skulle finna skal
tilerkdnna poststationsférestandarna i Hastveda och Osby det fér
denna befattning bestdmda arvode fran den 1 innevarande manad".

Poststyrelsen biféll ansékan genom brev den 13 november 1862
till postmastarna i Hassleholm och Almhult. Detta kunde ha gjorts
med fa rader, men man valde att i beslutsskrivelsen ge hela bak-
grunden. Som ett exempel pa den tidens kurialstil citeras nedan i
sin helhet medgivandet fér postkontoret i Hassleholm. Férestan-
daren tituleras har inte med postmastare utan postexpeditér, den
formella titeln vid postkontor i de fyra lagre klasserna. | citatet har
jag moderniserat stavningen enligt vad jag anger i haftets férord.

"Endr postexpeditéren, i anseende till ordinarie postens & linjen
Kristianstad-V&xjé indragning vid sistlidne oktober méanads utgang,
och da anstalt icke hunnit fogas om handhavandet av det stérre
antalet I6svaskor & denna vég, alltsedan innevarande ménads
bérjan i detta avseende mast anlita de sasom poststationsférestan-
dare | Héastveda och Osby anstillda personer, vilka ock med
I6svéskornas expedierande beredvilligt gatt tillhanda, har postexpe-
ditéren i skrivelse den 6 dennes hemstéllt, om ej dessa bagge
férestandare, vilka eljest icke torde f4 uppbéara nagot arvode férrén
fran mediet av november, d poststationerna komma att Oppnas,
kunde tillerkannas aviéning att fran samma manads bérjan utga.

Kungl.Styrelsen I&mnar bifall hartill och meddelar sadant postex-
peditbren till iakttagande i avseende pa aviéningen till poststations-
férestandaren i Hastveda"

Poststationen i Osby lydde under postméstaren i Aimhult. Denne
fick motsvarande bemyndigande.

Stationsinspektor Kockum i Hastveda folides redan 1863 av Lars
Nylander. Efter dennes befordran till Osby 1866 blev det flera skif-

Birgitta Brodén-Nilsson, lokalen.
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ten pa befattningen, J Andersson i december 1873 och Gl{staf
Johan Rosvall i mars 1874. Chefslangden upptar under sista aren
av 1800-talet ocksa Gustaf Groth, Carl Tollstadius och Karl Axel
Revel. Ar 1903 tilltradde Nils Reinhold Georg Siegbahn och
dérefter ansvarade under perioden 1909-1918 Axel Herman
Akerblom fér postservice i Hastveda.

Nu hade trafiken 6kat sa mycket, att post och jérnvag inte kunde
vara férenade. De skildes at den 16 november 1918 och Oscar
Edvard Paulsson blev férestandare fér poststationen som flyttades
till en lokal ca 150 meter fran jarnvagsstationen. Han eftertraddes i
juli 1920 av Mathilda Tufvesson. . _

Hon avgick, 68 ar gammal, den 30 juni 1945 och tillerkandes ett
sa kallat arligt underhall pa 640 kr. Nagot ordnat pensionssystem
fanns da &nnu inte fér postens avtalsanstélida personal. Ingegerd
Hallberg tog Over efter Mathilda Tufvesson och fick uppleva att
poststationen upphéjdes till postexpedition den 1 mars 1948. Gerda
Viola Persson blev 1951 utnamnd till stationsmastare, som chefs-
titeln var pa den tiden vid postexpeditionerna.

Bernt-Olof Axelsson tog senare éver chefskapet och med 1970-
och 1980-talens stora férandringar byttes ocksa terminologin.
Sedan 1986 kallas alla fasta postanstalter med kundbetjaning for
postkontor. Det i Hastveda ger service at ca 1200 hushall. ]

| projekt "Nét 92" ldmnades postkontoret p& entreprenad till Café
Karlavagnen. Om detta skrev tidningen Norra Skane bl a:

HASTVEDA. Gunnar  sentboden premiiroppnade pa — Posten ville ligga ut verksam-
Svensson tar ut pengar hos  méndagen, under samllngsnamqet heten pi entreprenad. si redan i
postkassorskan Karlavagnen, i den tidigare post-  yaras besiutade Birgitta, som

. linge jobbat pa posten hir, och jag
—Jag var anstilld som lantbrev- 51 “Forsoka med detta, fortsiitter

43. Systern Rose-Marie Bro-
dén, 36, serverar kaffe till
Ulla Svensson. Post och fik i
ett, Karlavagnen har rullat i

gang.

— Jittebra att posten blir kvar, och
sd mysigt och gemytligt att hir
dven finns fikamajlighet och for-
siljning av presentartiklar, siger
Ulla Svensson som lter sig vil
smaka av kaffebrodet.

— Bra I6sning att liigga ut post-
service pd entreprenad, tycker
Gunnar Svensson. Vi i Histveda
behover verkligen vir post. Den
vill vi inte vara utan.

“"BATTRE OPPETTIDER”

Den kombinerade posten (“all
service kvar, fast i mindre format
men med bittre Gppettider”, siger
systrarna Brodén), kafét och pre-

birare i Hissleholm men efter
augusti var jag Gverflodig, berit-
tar Rose-Marie, for dagen bakom
serveringsdisken.

Kon till Birgitta bakom post-
luckan ir lang, men hon hinner
sdga nagot mellan varven:

- Har dr fullt upp. mer in van-
ligt. Vi tror helt klart att det hir
blir Ionsamt.

ETT FAMILJEFORETAG

Rose-Marie riknar med att
uppemot 200 besokare har tittat in
for det ena eller andra under
dagens lopp. Karlavagnen ir ni-
got av ett familjeforetag. De biig-
ge systrarnas moder, Alva Bro-
dén, dr pa plats.

- Forr arbetade jag som lokal-
vardare hir, nu hjilper jag till
bakom kulisserna i starten, sager
hon.

Rose-Marie.

Rose-Marie berittar att fadern
gor trisaker, en bekant niverslojd
och att systerns sviigerska med
kompanjon gor halmslsjd till for-
siljningen.

"Lycka till med Karlavagnen
och posten™, "Alla vi pd Ettan i
Hissleholm™, star att lisa pa kor-
tet till en blomsteruppsattning.
Aven postkollegor i Osby har
skickat blommor.

Norra Skine 1994-10-04
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1862-11-15—

Osby

| tidigare avsnitt (sid 6 och 10) har den 15 november 1862 angetts
som startdag for poststationerna i Hastveda och Osby. Fér Hastve-
das del var det friga om en helt nytilkommen poststation, medan
det redan fanns en poststation i den omedelbara narheten av Osby.
Det var poststationen med namnet Markiunda, som hade 6ppnats
den 1 maj 1861 med kronoldnsmannen Adam Bergschéld som
forestandare. Denna poststation drogs in samtidigt som jarnvags-
poststationen i Osby 6ppnades. Darmed har vi en parallell till lant-
poststationen i Basthult, vilken drogs in nér postkontoret i Nassjo
6ppnades (sid 46 och 48 i detta héfte).

For Marklundas del &r laget dock nagot annorlunda, eftersom
lansman Bergschéld begéarde entledigande den 15 augusti 1862 pa
grund av avslag pa sin framstéllning om att hans arsarvode skulle
6kas fran 200 till 300 kr. Fére officiell Oppningsdag fér poststationen
i Osby kom darfér dess férestandare att syssla med postgéromal.
Enligt uppgift av lansmannen P Pehrsson hade namligen general-
postdirektdr Stael von Holstein en séndag i september 1862
"vidtalat stationsinspektorn Jonsson i Osby att ataga sig berérde
befattning, vilken Jonsson enligt uppgift sig atog".

Detta var ju ocksa praktiskt méjligt, eftersom jarnvagen var éppen
for allman trafik sedan den 1 augusti 1862 pa delstrackan mellan
Hassleholm och Almhult. Arkiven avslisjar emellertid inte vilken dag
som stationsinspektor Olof Jonsson bérjade dgna sig at posttjanst.
Postinspektor John Reinhold af Klercker bekraftade for poststyrel-
sen att Jonsson var med p& noterna, som man s&ger ibland, detta
under forutsattning att styrelsen for Statens Jarnvagstrafik lamnade
sitt bifall. Jag lamnar at andra forskare uppgiften att om mojligt
precisera fran vilken dag Marklunda-borna fick bege sig till den
narbelagna stationen i Osby fér att utratta postarendena.

For hembygdssamlande filatelister galler tills vidare den 15 no-
vember som officiell startdag fér poststationen i Osby. Dér anvéan-
des inte ndgon datumstampel fér posten utan en s k stralstampel
utan datumsiffror. Intill dess postkupén inrattades 1864 tillaggs-
stdmplades avgaende post vid postkontoret i Almhult, som hade

Oppnats den 1 mars 1861. Tillaggsstampling &r teoretisk tankbar
aven vid postkontoret i Kristianstad.
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Stationsinspektor Olof Jénsson eftertraddes av Lars Nylander,
som hade varit férestandare for jarnvagspoststationen i Hastveda
under tre ar. Fér honom intraffade den lilla maldren att poststationsﬂ-
skylten férsvann i samband med att stationshuset renoverades pa
eftersommaren 1874. Saknaden av skylten noterades av postin-
spektor Bengt Johan Geijer, nér denne inventerade poststationen i
Osby den 30 september 1874. Nylander erbjoéd sig betala den,_
vilket i sin tur ledde till fortsatt skriftvaxling. Denna resulteradc_a ‘bl ai
uppgiften att skylten "antagligen &r éver tio &r gammal och i inkép
kostade sju riksdaler 50 6re”. . .

Postinspektor Geijers inventering av poststationen 'gjordes i an-
slutning till dess indragning. Regeringen hade namligen medgett
genom ett kungligt brev den 23 juni 1874, att ett postkontor skulle
fa 6ppnas i Osby. Detta beslut genomférdes den 1 oktober 1874
och darmed var sagan all fér jarnvagspoststationen i Osby.

Forandringen samordnades med att postkontoret i Markaryd de-
graderades till en poststation. Postméstaren i Markaryd, Carl Ax?I
Theodor Esselius, fick férflyttning till Osby och befordrades sju ar
senare till Hassleholm.

Med férandringen i Osby den 1 oktober 1874 avslutades det lokala
samarbetet mellan post och jarnvag i vad géller expeditionsgdro-
mal. Postkontoret flyttades till en lokal i stationshusets narhet och
den 1 november 1875 till ett hus med stérre utrymme "omkring 70
alnar fran denna lokalen men med samma avstand och pa samma
sida om jernbanestationen som hittills". En ytterligare forflyttning
fem ar senare "till ett nybyggt hus norr om jarnvégsstationshuset
och pa 550 fots avstand fran detsamma" féranledde postmastare
Esselius att géra nedan atergiven framstallining till poststyrelsen.
Den bifélls. | enlighet med uppgiften sist i férordet Iamnar jag har
posten i Osby darhan och reser vidare norrut pa var tankta fard.

iy < Sorez 0%'%/ i 70«”./ e
el Al it olef! f_;x&,%:,z
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1872-03-01-—-

Killeberg

Det skulle dréja nara tio &r efter tgstart innan en poststation 6pp-
nades i Killeberg, dar nagon "station" inte anordnades i samband
med anlaggningen av jarnvagen. Nar en sddan kom till stand,
betecknade dess férestandare, stationsméstaren E Ericsson denna
som hallplats enligt hans egen uppgift i 1873 ars personaluppgift till
poststyrelsen och i ett tre &r senare brev till jarnvagsstyrelsen.

Arsarvodet for sjélva postsysslan faststélldes fran poststationens
oppnande den 1 mars 1872 till 240 kr, ett belopp som Ericsson
ingalunda var n6jd med. Det kan man ocks4 férsta, nar man tar del
av hans ovanndmnda brev den 15 mars 1876 till Styrelsen foér
Statens Jernvagstrafik. Dari anfér han bl a féljande:

"Vid Sédra Stambanan finnas Poststationer, tillkomna samtidigt
med eller senare &n denna, men vars avlbning i férhallande till g6-
romalen &r hégre &n hér. Balingslofs Poststation t ex, med mindre
lokalpost &n hér, aviénas med 25 kronor i manaden, varemot jag
icke atnjuter mer &n 20 kronor for lika tid. Redan detta torde fortigna
att fdsta uppmérksamheten pa, men s& kommer hartill, att pa férra
stéllet finnes alldeles ingen transitopost, varemot har ar overgang
till och fran icke mindre &n atta Poststationer, namligen Hallaryd,
Goteryd, Traheryd, Gunghult, Rénte, Lidhult, Wra och Odensjé, och
vid betraktandet av en s& stor olikhet i géromalen, blir aviéningens
ojdmna férdelning &nnu mera pafallande.

Med alla férenémnda Poststationer utvéxias post fyra ganger i vec-
kan, némligen tva avgaende och tva ankomne; vilken post genom
stationen férmedias till och fran Postkupéerna. All denna post far
Jjag handlégga lika med postanstalter av hégre ordning, eller inféra i
ankommande och avgéaende journalerna, kartera och redovisa i
utskrivne exemplar, samt darjamte st den vanliga risken och
ansvaret fér handhavandet dérav.

Pa 6mse sidor av denna station &r Almhult och Osby, bada Post-
expeditioner, med som jag tror omkring 2000 kronors aviéning var-
dera under olika benamningar, per &r, men ingendera av dessa
postanstalter hava sa stor 6vergangspost som hér &r. Att de var fér
sig hava stérre utstrdckning i sin verksamhet, det medgives, men
postens storlek och handhavandet i Ovrigt &r lika ansvarighet har
som fér dem; hérav torde jamval Synas en vésentlig olikhet i avii-
ning for arbete och risk, d& jag endast atnjuter 240 kr per r.
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| tvenne skrivelser till Kungl. Generalpoststyrelsenf inséndg till
Postinspektéren i Distriktet, har jag gjort framsﬂté/lnlng om 'IOne-u
férhéjning men ej erhéllit svar. Det &r d&rfor pa detta sétt Jag vagar
framstélla min 6dmjuka anhallan med hopp om Kungl. Trafik-
styrelsens bemedling till det bésta.

Killebergs hallplats den 15 Mars 1876, (. uines "

Orsaken till att Ericsson inte fatt nagot svar pa sina frafnstéllnirjgar
till poststyrelsen i I6nefradgan vagar ja}g inte ga in pa. ngtldlgt
forelag flera andra liknande framstallningar. | spdra Jarnv?ggpost-
distriktet sammanférde postinspektér Bengt Geijer framstaliningen
fran Killeberg med den frdn Moheda. | sitt brev till pgs’gsty(elsen den
13 april 1876 férordade han badas ansékningar “sa till wdg, att ar-
vodet till stationen Killeberg bleve 400 och till Moheda finge fran
innevarande ars bérjan utga med 480 kronor”. o .

Styrelsen foér Statens Jarnvagstrafik hade samtidigt avgjort ‘mot-
svarande framstéllningar fran andra distrikt, avseende poststationer
i Fors och Vittinge. . o )

Arvodet blev efter hand battre och kunde sa smaningom géras
mera rattvist, sedan man tog hansyn till s k sidoposter (varav Erif:s-
son hade atta) genom regelbundet aterkommande allméan reglering
av arvodena. Salunda gav 1903 ars reglering héjning till en av
Ericssons eftertrddare, stationsmastaren Carl Gustaf Joh:son
Melin, retroaktivt till 600 kr om aret fran den 1 juni 1902. Dartill kom
ett bitrddesanslag pa 360 kr. Dessférinnan hade Carl Eet'ger Ahl-
qvist fungerat som kombinerad post- och jarnvagschef i Killeberg
under tio ar fran 1892.

Melins eftertraddare var under en kort period Karl Ferdinand Holm.
Den 9 april 1909 tog Axel Konrad Wlhelm Eriksson éver efter att
dessférinnan ha varit férestandare fér poststationen i Kingelstad
under nara fem ar. Han blev forflyttad till Stehag 1/6 1914 och efter
en tids vakans tillsattes Johan August Nilsson Ask fran den 1 sep-
tember 1914, da 54 ar gammal.

Trafiken 6kade mer och mer, vilket ledde till svarigheter att férena
post- och jarnvagstjanst. Som bitrdde anlitade Johano August tigvis
Elly Maria Ask, och det blev hon som efter nagra ar fick ta dver
ansvaret for posten pa egen hand. En formell skilsméssa mellan de
bada trafikféretagen genomférdes i Killeberg den 16 november
1918.

Poststationen inrymdes tills vidare i stationshuset och ett personligt
avtal uppréattades mellan posten och Elly Maria Ask.
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Hennes arsarvode var inledningsvis 1080 kr, vartill kom ett dyrtids-
tillagg pa 120 kr samt anslag for sidoposter p& 120 kr och fér post-
transporter (till och fran tdgen) pa 300 kr. Poststationen flyttades
efter kort tid fran jarnvagsstationen till en lokal pa ca 200 meters
avstand darifran.

Under perioden januari 1930 - juni 1939 vikarierade Oskar Vilhelm
Nilsson som férestandare fér poststationen i Killeberg. Han hade
tidigare varit lantbrevbarare pa linjen Ldberéd-Sédertou. Han
utnamndes som chef fér postexpeditionen i Munkaljungby fran den
1 mars 1947.

Ny férestandare i Killeberg blev da Anna-Lisa Jonsson, bitrade vid
poststationen sedan 1938. Hon kunde gladja sig at fortsatt god
utveckling. Den ledde till att poststationen statushéjdes till postex-
pedition fran den 1 oktober 1951.

Formellt behdvdes tilldggsutbildning fér dem som skulle ansvara
for postexpeditionerna. Sddan saknade Anna-Lisa och bland kvalifi-
cerade s6kande fanns Herta Viola Moberg, som utndmndes till chef
med titeln stationsméastare, senare med efternamnet Andersson.

Andra chefer fick ta vid och uppleva den generella féréndring som
drabbat ménga svenska postanstalter, férvandling fran postex-
pedition till lokalpostkontor 1977, och med férandrad terminologi till
postkontor 1986. Under 1990-talets 6kade konkurrensférhallanden,
framfér allt inom betalningsrérelsen, fick ocksa posten i Killeberg
ldmnas pa entreprenad och blev s k "post-i-butik".
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1862-11-01--

Almhult

Efter "vart besok i Killeberg" passerar taget inte 1angt fran Loshults
kyrka gransen till Sméland och vi kommer fram till Aimhult. Denna
plats var vid 1860-talets bérjan bara en by med fyra gardar. Dit blev
jarnvagen klar for allman trafik den 1 augusti 1862. Formellt skulle
postanstalten ha kunnat éppnas relativt kort tid darefter, eftersom
poststyrelsen hade fatt bemyndigande i ett kungligt brev den 11 juli
att inratta en postexpedition i Almhult, nar trafiken pa sédra stam-
banan utstracktes dit. "Kungabrevet" i fraga ar antecknat som
inkommet till poststyrelsen den 8 augusti 1862.

Ur detta tio sidor Ianga brev till poststyrelsen har jag funnit lampligt
citera foéljande (med moderniserad stavning):

"Samtidigt med jarnvégstrafikens utstrdckning, pa sétt férut blivit
anmadlt, haven | ansett bliva behévligt att inrétta nya postexpeditio-
ner vid jarnvédgsstationerna Sparreholm, Katrineholm, Hallsberg,
Finnerédja, Mullsjé och Almhult, om 6ppnande & vilket sistndmnda
stélle av postanstalt sérskild famstélining blivit hos Eder gjord uti en
Edert underdaniga memorial jamval bifogad skrift; Och da vid dessa
expeditioner, komme att avsdndas och emottagas post, atminstone
tva ganger om dagen, samt i évrigt tjdnstgéringen vid desamma
sannolikt komme att bliva mera anstrdngande, &n vad den i allméan-
het é&r vid de flesta andra postexpeditioner, haven I, som icke trott
Eder béra for dessa underdanigst féreslagna nya expeditionernas
férestandare begdra enahanda avi6ningsférmaner, tillsammans
1.400 Rdr, som vore anslagna vardera av postexpeditionerna vid
jarnvégsstationerna i Téreboda och H&assleholm, dock trott Eder
béra i underdanighet hemstélla, att de postexpeditérer, som kunna
komma att anstéllas i Sparreholm, Katrineholm, Hallsberg,
Finneréd-ja, Mullsjé och Almhult, matte utom de postexpeditérer i
allménhet tillkommande férmaner - ndmligen arligt arvode 500 Rdr
samt anslag till kontorshyra och expenser 100 Rdr - &ga att i likhet
med nuvarande postexpeditéren uti Ramundeboda, uppbéra i arligt
anslag till skrivarebitréde 200 Rdr vardera.
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Vad | salunda uti férevarande Memorial underdanigst hemstalit
och foreslagit hava VI funnit gott till alla delar gilla och bifalla,
varjamte VI velat i ndder anbefalla Eder taga under dvervdgande,
huruvida icke jamval diligensférbindelse emellan stiderna Kalmar
och Halmstad éver Véxjé ma kunna tillvdgabringas, i vilket avse-
ende | &ger att med underdanigt yttrande till 0SS inkomma.

Vi befalle Eder Gud Allsméktig nadeligen. Stockholms Slott den
11 juli 1862.

Carl

Till GeneralPostStyrelsen, angdende de férandringar i avseende pa postbefordringen m m
som bdra vidtagas samtidigt med 6ppnandet av atskilliga nya jarnvégslinjer. "

Fran 1882 ars ingang kallades postexpeditionerna ater postkontor.
Jag anvénder av praktiska skal genomgaende den beteckningen
aven under perioden 1850-1881, d& de mindre postkontoren kalla-
des postexpeditioner enligt géllande terminologi.

Den forste stationsinspektorn i Aimhult var P Liliedahl. Han behév-
de inte &gna sig at posttjanst, eftersom postkontoret Oppnades med
av poststyrelsen tillsatt férestdndare enligt kungligt medgivande.
Poststyrelsen var tillsattningsmyndighet fér postexpeditérer (fére-
standare for de sma "postkontoren"), medan regeringen tillsatte
chefer fér évriga postkontor.

Till postmastare i Almhult utnazmndes Magnus Assarsson, vid
ansokningstillfallet tf postinspektor i Visby. Han fick mycket att
bestélla redan fran start. En postdiligens férband Almhult med
Mullsj6 via Véxjo. Ett komplicerat expeditionssystem anvandes for
diligensposten och bara tjanstemén, som hade utbildats for arbete
vid postkontor, hade kunskaper och befogenhet att klara sadan
expedition.

Vid tidpunkten for tillkomsten av postkontoret i Almhult tog snall-
posten landsvégsledes mellan Malmé och Stockholm via Halmstad-
Jonkoping inte sarskilt mycket langre tid an den post som nu kunde
sandas mellan Malmé och Stockholm via Almhult-Véxjé-Jdnkdping-
Falkoping-Stockholm. En viss uppsnabbning blev det, nar postkon-
toret i Alvesta dppnades den 1 december 1863 och omlastning
fran tég till diligens salunda kunde ske langre norrut och i motsatt
riktning l&ngre séderut efter hand som strackan mellan Falképing
och Nassjo férlangdes.

Da kravde posten fran Malmo till Stockholm bara 32 timmar,
medan landsvagens snéllpost via Halmstad och Jonkdping tog 60
timmar (272 dygn), om véglaget var bra. Snabbare blev jarnvagsfor-
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bindelsen mellan séder och norr efter hand som den kompletteran-
de diligenslinjen avkortades i takt med jarnvagens fullbordande.
Efter Alvesta tog Lammhult éver rollen som diligenslinjens sddra
andpunkt den 1 juni 1864, medan Sandsjé (Bodafors efter namn-
andring) fick den uppgiften fran den 1 oktober 1864.

Fran den réde hanens harjningar rapporteras att Aimhults station
brann ner till grunden julafton 1878. Brandkaren kunde inte komma
fram, eftersom ett tdg som stannat for eldsvadans skull, sparrade
vagovergangen. Foéljande ar var det nya stationshuset klart. Efter
om- och tillbyggnad, bl a 1921, fick stationshuset sitt nuvarande ut-
seende.

Almhult hér till den grupp av stérre samhallen, dar férvaltnings-
postkontor inrattades. Som framgar av férordets sistan rader, agnar
jag i denna skrift inte ndgon sarskild uppméarksamhet at dessa orter
utan férenad post- och jarnvagstjanst. Darfér lamnar vi nu Almhuit
darhan. Intresserade lasare hamtar flera uppgifter fran sid 33-44 i
boken "Kommunikation i Allbo".

Jarnvégsstationen i Almhult omkring 1910.
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1906-01-01-1970-06-30

Mockeln

Strax norr om Almhult tar tiget oss p& den tankta resan fill
Mdéckeln, dar man fick vanta mer &an fyra decennier pa att fa
postservice i samhallet. Ett brev till poststyrelsen, undertecknat av
75 personer i september 1902, innehdll bl a féljande rader:

"Under nuvarande férhallanden &r vi hdnvisade till att avidmna och
avhamta var post vid Almhults postkontor beléget 3 kilometer fran
héliplatsen, samtidigt som vi se det ena taget efter det andra dels
fara férbi och dels géra uppehall vid platsen”.

Brevet féranledde inte nagon atgard fran poststyrelsens sida, men
fragan togs upp pa nytt, nu vid en extra kommunalstdmma i Sten-
brohults sockenstuga den 12 oktober 1902. Aven denna gang age-
rade man férgdves, men nar disponenten vid Méckelns angsags
AB Carl Hedin i augusti 1905 erinrade om de tidigare framstéll-
ningarna, gick det battre. Han framholl stora industriell verksamhet i
Mockeln och ndamnde att under 1904 hade 1.218 jarnvagsvagnar
lossats och lastats med "diverse gods, sdsom sdgade och huggna
trévaror, torvstré, sten och kol".

Sedan postinspektionen férordat bifall, beslét poststyrelsen att
den férenade poststationen skulle 6ppnas med 1906 ars ingang.
Platsvakten Johan Magnus Johansson antogs som férestandare
med 180 kr i arsarvode. Han var kvar till 1918, d& Alexander Julius
Davidsson tog &ver. Dérefter har foljande jarnvagsfunktiondrer
ansvarat for posten i Méckeln: C A B Mansson (1930-1942), J H
Ambjérnsson (1942-1957), A E K Bergman (1958-1960) och Viding
Olofsson (1960-1970).

Under den tid, sa jag i mitten av 1950-talet tjanstgjorde vid postdi-
rektionens trafikavdelning, ifrdgasattes indragning av poststationen
i Mockeln. Hushallsunderlaget var mindre &n det som enligt da
gallande normer fordrades for att den skulle fa bibehallas. Under en
tjansteresa féljde jag med som bitrade at davarande 6verkontrol-
Iéren Lorentz Bjurman och en féretradare fér poststyrelsen vid ett
sammantrade med féretradaren fér Méckelns stérsta industri. Post-
stationen réddades den gangen fér en tidsperiod pd mer &n ett
decennium, mycket tack vare att industrimannen framhéll sin lojali-
tet gentemot SJ men att han ville 6verga till billigare landsvégs-
transporter, om poststationen blev nedlagd.

Den 30 juni 1970 gick poststationen i Méckeln anda sitt dde till
métes. Den ersattes med brevbéring fran Almhult.
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1888-06-01-

Did

Nar jarnvagen 6ppnats for allman trafik, fick de fataliga Dié-borna
som ville aka tag, stiga av eller pa detta i Liatorp, sdvida de inte
fann det bekvamare att vélja Almhult. | Dié anlades en héllplats for
godslastning, nagot som kom Gemla leksaksfabrik till godo, sedan
den flyttats dit 1884. Da fanns det bara nagra fa hus i Dio.

Ett av dessa var Henriettero, eller "Fréknarna Lundbergs”, som
den lilla stugan ocksa kallades. Dar inrattades den 1 juni 1888 den
férsta poststationen. Anna Lundberg blev férestandare och trans-
portér. FOr arsarvodet 120 kr skulle hon dels skéta poststationen
och besta lokal och uppvarmning samt nédvandiga skrivutensilier
och dessutom fullgéra transporterna mellan jarnvagens hallplats
och Henriettero.

Ett litet stationshus byggdes, nar den ursprungliga godstrafiken
kompletterades med persontrafik. Det ersattes med en stérre
byggnad ar 1916. Men nagon posttjanst kom inte till stdnd dar, och
Di6 var sdlunda en av de relativt fataliga stationer vid sédra stam-
banan, vilka inte férenades med posten.

Anna Lundberg, som visserligen fick en liten férhéjning av
arvodet, tréttnade och sade upp sig. Ny férestandare blev fran den
1 juli 1905 skogsforvaltaren Johan Axel Blomgren. Hans efter-
tradare blev Elsa M J Andersson fran den 1 juli 1933. Hon fick
tjanstemannastatus, nér poststationen héjdes till postexpedition
den 1 mars 1948. Tio ar senare eftertrdddes hon av Solveig Haak,
som fick uppleva 1970-talets omvélvande férandringar med bl a ny
terminologi, lokalpostkontor och fran 1986 utan férleden lokal-.

En tidig bild frén den férsta hallplatsen vid Dié. Nagon potstation inrymdes inte dér.
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1863-12-01-

Liatorp

Den 16 km langa delstrackan Almhult-Liatorp av sédra stambanan
oppnades for allman trafik den 1 december 1862. O Tornberg var
da chef vid stationen i Liatorp. Det var ocksa denne som ett ar
senare fick ansvar for posten, nar hans station férenades med
postgéromal den 1 december 1863.

Foreningen var emellertid inte solklar fran postens sida, eftersom
inrattandet av en poststation utan samrére med jarnvagen hade
kunnat tankas. Den 24 juli 1863 fick poststyrelsen ett brev fran
klockaren och kantorn i Stenbrohult, J E Lagerblad. Denne ville bli
poststationsférestandare och anforde foljande bland sina meriter:
"Under 15 &r har jag tjénstgjort som ordinarie klockare vid Stenbro-
hults férsamling och under denna tid icke varit fran en enda guds-
tianst franvarande; under samma tids férlopp har jag varit hugnad
av Sundhetskollegium med bel6ning tvenne ganger for beframjad
vaccination och fér tredje gangen detta ar av Kungl. Maj:t belénad
med medalj att bédras pa brostet for samma &ndamal. Den sékta
befattningen &syftar endast en stillhet pa en framskriden alder, helst
jag har en examinerad son till férréttande av min tjanst i kyrkan".

Lagerblad var fédd 1806. Han hade under drygt 13 &r av den post-
stationslésa tiden (sedan 1850) hade skétt mottagning och utdel-
ning av post fran och till forsamlingsmedlemmarna i Stenbrohult,
post som séndes med en |osvaska till och fran Véxjo. Till hans
ansokan togs ingen héansyn, eftersom det redan fanns en Overens-
kommelse med jarnvagen. Man kan i de sista raderna av hans
ans6kan notera hans optimistiska uppfattning om att tjansten som
poststationsforestandare skulle vara féga betungande.

Eric Ericsson eftertradde Tornberg och i januari 1897 blev Joseph
Oscar Rydstedt efter Ericsson stationsinspektor och poststations-
forestdndare i Liatorp. Han kom fran Ballingslév och sokte sig till
Liatorp for att fa battre 16n. Ericssons arsarvode for posten i Liatorp
var 540 kr, medan det blev 420 kr i Ballingsl6v forst efter 1903 ars
allmanna reglering av postarvodena vid jarnvagspoststationer.

Rydstedt skulle emellertid upptécka att han hoppat i galen tunna,
som man sager ibland. Efter 1903 ars allmé@nna reglering bar det
sig namligen inte béattre &n att utfallet visade samre siffror an de var
i Liatorp vid hans ans6kan om att fa tjansten dar.
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Arvodet sjonk redan vid sekelskiftet till 480 kr. | ansokan den 2 juni
1900 om atergang till det férra I6neléget skrev han bl a: "Hade jag
vid min transport till hdrvarande jérnvagsstation vetat, att nagon
avprutning i poststationsférestandarearvodet kunde ifragakomma,
skulle jag ganska sékert ej s6kt mig hit".

Postmastaren i Aimhult hade av misstag latit aviéna Rydstedt
efter samma 16n som hans narmaste féretradare, ett foér hogt
belopp efter klassificeringen. Rydstedt bad att fa slippa aterbetala
mellanskillnaden. Vid prévning i poststyrelsen besléts att Rydstedts
begéran inte borde “till vidare atgérd féranleda” och detta trots att
postmastaren hade uttalat sig till Rydstedts férman.

Ungefar samtidigt gjorde ett antal korrespondenter framstalining
om att poststationen skulle skiljas fran jarnvégen. Liatorps fyra
handlande ansag att postarbetet utgjorde en "bisak" for jarnvags-
stationens férestandare.

Handlanden J Nilsson erbjod sig att upplata lokal fér poststationen

och skéta den mot samma ersattning som Rydstedt fick. Efter ett
negativt beslut fran poststyrelsen kom sékandena med en ny fram-
stélining i september 1901. Nu var motiveringen att de behévde
tillgang till posten tidigare an nar jarnvagens funktiondrer kunde
ldmna ut den. Nagot avseende vid framstéliningen fastes inte heller
nu. Daremot fick stationsinspektorn gehér for sin begéaran ar 1902
om bitrddesanslag pa grund av ¢kade géromal, fem kronor per
manad fran den 1 juni 1902.

| januari 1906 eftertréddes Rydstedt av Nils O:son Holm. Han
hade liksom féretradaren ansvarat fér posten i Ballingslév, nio ar
dar, och fem ar i Lidnas. Trafiken 6kade och det blev skilsmassa
mellan post och jarnvag ocksa i Liatorp. Den genomférdes den 1
mars 1919, men poststationen inrymdes tills vidare i stationshuset.

Ett personligt avtal tecknades mellan postverket och Oscar Frick,
som gav denne ett rsarvode pa 1200 kr jamte 900 kr i dyrtidstill-
lagg. Ett sarskilt anslag for sidoposter utgick med 120 kr om aret
och fér transporter till och fran tagen fick han 420 kr om aret. Till SJ
fick han betala 500 kr om aret i lokalhyra, en summa som kandes
mindre betungande fran 1921, da han fick ett bidrag fran posten pa
290 kr till hyran.

Poststationen utvecklades darefter normalt, blev postexpedition
den 1 oktober 1951 och fick uppleva 1970-talets organisations- och
terminologiférandringar. Efter skilsmassan fran jarnvagen torde
postens utveckling inte vara av stérre intresse for 1&sarna av denna
skrift. Ytterligare och mera detaljerade uppgifter finns i boken
"Kommunikation i Allbo".
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1908-05-01--1980-11-29

Eneryda

| Eneryda fick man vanta lange pa lokal postservice. Den 23 mars
1903 skrev Virestads kommunalstdmmoordférande B G Mattsson
till poststyrelsen och begéarde postféring fran Liatorp till Eneryda
samt en poststation i Eneryda. Man hade vantat sa lange i tron att
behovet skulle I6sas av sig sjalvt genom anldaggning av en jarn-
vagsstation. Nu visste man att det skulle dréja:

"Behov av densamma har ldnge varit pakallat, men pa& grund av
att jarnvagsstation vid Hérda varit ifrdgasatt, som nu vid Riksdagen
avslagits, har denna var ansékan tills nu uppskjutits. Enskilda per-
soner hava ldnge sjélva bekostat postgangen, men som posten allt-
jamt Gkats, hoppas vi att styrelsen bifaller denna var anhallan; upp-
lysningsvis meddelas aft ensamt tidningar hit utgér 52 exemplar.”

Postmastaren i Almhult avstyrkte framstaliningen och ansag bl a,
att "vederbérandes fordringar stélla Kungl.Styrelsens gunstbendgna
tillmétesgaende pa allt fér svart prov”.

Kronolansmannen tillstyrkte postféring med tre turer i veckan mel-
lan Liatorp och Eneryda och postinspektionen féreslog att lantbrev-
baring skulle inrattas med tre turer i veckan fran Liatorp. Detta
accepterade poststyrelsen, men nagon poststation éppnades inte
forran den 1 maj 1908 vid lantbrevbaringslinjens a&ndpunkt. Dar blev
lantbrevbararen, Anders Wilhelm Bengtsson, sjalv oaviénad fore-
standare. Han kombinerade postarbetet med sin tjanst som sma-
skollarare till oktober 1914, da han under tvd manaders tid féljdes
av Jakob Hansson Friis.

Denne var stationskarl och darmed férenades post- och jarnvags-
tianst. Stationskarlen Axel Akerlund eftertrddde honom med 1915
ars ingang och fran den 1 november samma ar ansvarade Emanuel
Svensson Rosén for bade post och jarnvag under hela tio ar. Han
forflyttades till Flisby och eftertrdddes av Sven Johan Palm
Lindskog (1925-1933), Axel Edvin Carlsson (1933), Sven Jénsson
(1933-1940), Bror Hjalmar Berg (1940-1943), Johan Aron Johan-
nesson (1943-1945), Ture Ewald Larsson (1945), Alfred Larsson
(1945-1951), Bror H Blomberg (1951-1954), Erik Artur Strand
(1954-1957), Evert Axel Andersson (1957-1959) och Bengt Valde-
mar Granlund (1959-1970). Darefter skildes post och jarnvag men
poststationen blev kvar i stationshuset, som poststélle fran den 1
juli 1979, vilket i december 1980 ersattes med lantbrevbaring.
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1863-12-01-

Vislanda

| ett brev den 18 augusti 1863 skrev styrelsen fér Statens jarnvags-
trafik till poststyrelsen att "tvenne nya stationer & Sédra Stam-
banan, bada tillhérande 3:dje trafikdistriktet, den 1ste ndstkomman-
de september, till allménhetens begagnande upplatas, namligen
Wieslanda, beldgen 1,7 mil fran Liatorp, eller 16,6 mil fran Malmd,
och Alfvesta, beldgen 3 mil fran Liatorp, eller 17 mil fran Malmé."

Man kunde méjligen tanka sig att en férenad poststation efter
detta besked skulle éppnas i Vislanda den 1 september, men detta
dréjde till den 1 december 1863. Stationsinspektorn Nils Nilsson
fick ansvara fér posttjiansten under de forsta tio aren. Dérefter
dvertog stationsinspektorn J Andersson chefskapet.

Vislanda blev knutpunkt genom tillkomsten av jarnvagen till Karls-
hamn den 29 juni 1874 och till Bolmen den 4 oktober 1878. Detta
medférde sa stor 6kning av arbetsbérdan fér jarnvagspersonalen
att post och jarnvagsgéromal maste skiljas at. Detta skedde dock
forst 1877, da laroverksadjunkten Christian Groth antogs till fore-
standare. Han byttes redan féljande &r ut mot Emma Ohrstrém.

Férre handlanden Carl Axel Bergdahl tog éver 1884 men avled
1890, varefter hans dnka Hanna fick éverta ansvaret. Hon anlitade
Anders Emil Olsson Broberg som bitrade. | realiteten fullgjorde han
chefsgéromélen. Efter Hannas déd 1893 hemstéllde nagra mera
kanda Vislanda-bor, bland dem kyrkoherde L Sjéborgh, kapten
Claes Gronhagen, fabrikér Carl Johan Lindgren samt &garen av
Oby gods, hos poststyrelsen att Broberg skulle fa bli ordinarie
forestandare
"till félie av de goda egenskaper, som beméide A E O Broberg
adagalagt under sin tjdnstgéring hérstddes, och det odelade
fértroende av allménheten han tillvunnit sig till féljie av sin
punktlighet vid utévandet av sin tjidnst och det tillmétesgédende och
humana sétt att betjgna allménheten som alltid &dagalagts. - - -

Undertecknade hava sig bekant att I6nen vid h&rvarande post-
anstalt &r liten och kanske otillrécklig fér en person med nagot
utvecklade levnadsvanor, men Herr Broberg, som i alla avseenden
&r ansprakslés och sparsam, skulle med tacksamhet finna sig néjd
och tillfredsstalld".

Poststyrelsen beslét den 6 mars 1893 att Emil Broberg skulle bli
ordinarie poststationsférestandare med 600 kr i arsarvode.
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Som jarnvagsknutpunkt krédvde Vislanda stora arbetsinsater med
transiterande poster. Pa grund darav fann sig Broberg féranlaten att
i ett brev den 1 juni 1897 be om extra ersattning utdver de 75 ére
per dag som han hade utanfér den kontraktsenliga I6nen for att
ombesdrja posttransporterna. | sin blygsamhet begarde han bara
ett anslag pa tio kronor i manaden till ett bitrdde. Postinspektéren i
Malmé intygade i sitt yttrande till poststyrelsen att Broberg hade
visat "synnerligen stort nit' men prutade &ndd pa Brobergs
onskemal och féreslog "eft arvode av sju kronor 50 ére i manaden
fér bekostande av bitrdde vid géromalen & poststationen och vid
posttransporterna”. Poststyrelsen gick med pa detta och senare fick
Broberg dven ett litet anslag under vintertid fér expediering av
nattposter.

Nar Broberg avied den 7 december 1902, upprattades ett forslags-
kontrakt med hans dnka Anna Magdalena Emma Elisabet Broberg.
Hon fick samma arvode, som Emil haft fér de ordinarie géromalen,
dvs 600 kr om aret. | ett brev fran poststyrelsen den 21 juni 1905
beordrades postmastaren i Alvesta att sdga upp kontraktet med
henne. Bakgrunden var ett regeringsbeslut enligt ett kungligt brev
den 21 december 1904, som innebar att ett férvaltningspostkontor
skulle 6éppnas i Vislanda. Detta genomférdes den 1 oktober 1905.

Déarmed intrddde en ny fas i Vislandapostens historia. Postkonto-
ret fick en grundligt utbildad chef samt ett understallt férvaltnings-
omrade som omfattade poststationer i Grimslév, Lénashult, Torne,
Ulvé och Malaskog samt sex lantbrevbaringslinjer. | enlighet med
mina uppgifter sist i férordet Iamnar jag nu Vislanda darhan.

Jamvégen gjorde det mdjligt att etablera tunga industrier i Vislanda. Detta &r en bild tagen
utanfor Vislanda Mekaniska Verkstad under 1900-talet andra decennium. Min far &r femte
man fran vénster i bakre raden.
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1920-02-01--1970-03-31

Bladinge

Invdnarna i Bladinge kunde hamta sin post vid postkontoret i
Alvesta fran den 1 december 1863. Nagra valde att beséka poststa-
tionen i Vislanda i samma &rende. Deras postférhallanden forbatt-
rades 1908 genom tillkomsten av lantbrevbaringen mellan Alvesta
och Oby. Pa Bladinge skolhus sattes en breviada upp till tjanst for
dem som inte hade tillfélle att Iamna post till lantbrevbararen.

Onskemalen om en poststation med méjlighet till direkt varde-
postutvaxling gick i uppfyllelse den 1 februari 1920. En poststation
Oppnades da i jarnvagsstationen, utan att géromalen férenades.
Poststationsférestandaren Gertrud Gustafsson fick betala 60 kr i
arshyra till SJ. Hon eftertraddes den 1 november 1929 av Marta
Karolina Johansson.

Den 1 april 1933 férenades post- och jarnvagsgéromalen och
SJ-anstéllde Nils Johansson blev férestandare. Han félides av
Peter Emil Wennberg (1938-1942), Jacob Friis (1942-1945), Carl
Gottfrid Alm (1945-1949), Gustaf Herbert Carlsson (1949-1953),
Uno Sigvard Maurits Bogren (1954-1955), Bertil Karl Albert
Blomkvist (1955-1957), Knut Kuno Eberhart Franzén (1957) och
Arne Ove Georg Christoffersson (1957-1963).

Den 1 juni 1963 skildes postgéromalen fran jarnvagsgéromalen
och Marie-Louise Jenssen blev vakansvikarie till poststationens
indragning den 31 mars 1970. Aven efter skilsmassan blev
poststationen kvar i jarnvagens byggnad.

e

Stationshuset i Blading er poststaonens indraghing oto i maj 1971 av Knut Svensson.
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1863-12-01-

Alvesta

Aven om mycken forskning har bedrivits kring de férsta postkupé-
ernas tillkomst, rader det tveksamhet om starten fér en del av dem.
Pa sodra stambanan kan starten dock faststéllas till december
1863. Enligt ett kungligt brev den 22 maj 1863 bemyndigades
poststyrelsen

"att till den tid under innevarande ar, d4 ndmnda utstrdckning av
sédra stambanan &ger rum, vidtaga féljande atgéarder, namligen:

att & denna bana ordnas postexpedition, samt fér s&dant &ndamal
anstélla tre Postexpeditérer, ddrav en dérjdmte skulle vara expedi-
tionsférestandare, mot enahanda avl6ningsférmaner, som for
likartade befattningar & véstra stambanan finnas genom inneva-
rande ars i Nader gillade stat bestdmda; med tillika l&mnad réttighet
fér Eder att, om personalen skulle finnas fér postens dndamals-
enliga behandling oftillrdcklig, fa till tvd extra postexpeditérer
disponera, j@mte stadgat traktamente, ett belopp till dem motsva-
rande halvt arvode eller 500 Riksdaler;
att i Alvesta inrétta en postexpedition med vanliga I6neférmaner fér
postexpeditéren, men med rétt att, i likhet med vad som Nadigst
blivit évriga postexpeditioner invid jérnbana medgivet, dessutom
undfa till skrivarehjéalp 200 Rdr,

samt att indraga postdiligensfarten mellan Ohrs géstgivaregard
och Almhult, men i stéllet utstrdcka densamma fran Ohr till Alvesta,
dvensom att efter allt féreteende omstandigheter tillvdgabringa
antingen sérskild daglig diligensférbindelse mellan V&xjé och
Alvesta eller sédan féréndrad riktning, att diligensen mellan Ohr och
Alvesta tager vdgen 6ver Vaxjé".
1"Minnesskrift vid invigning av nya lokaler for postkontoret i Alvesta
den 26 februari 1968" har min chef Lorentz Bjurman under en del
av min tid vid postdirektionen i Malmé berattat bl a féljande:

"Né&r personalen i postkupéexpeditionen pa sédra stambanan
steg av taget i Alvesta efter premidrresan den 1 december 1863,
kunde man konstatera att en pionjértur ocksa var avslutad. Man
hade némligen fullbordat den férsta postkupéturen inom det
davarande Sédra postdistriktet. Fem timmar hade resan tagit och
troligen hade de timmarna behévts vél. Postkupén var ocksa
utvéxlingspostanstalt fér grannlénderna och medférde dessutom
mycket post fran Skane och Blekinge fér omsortering.
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Den omsorterade posten skulle skickas vidare med diligensen till
Joénkdping, varifran den séndes vidare med taget till Falk6ping fér
vidare befordran pa véstra stambanan. En del av posten sdndes till
Véxjoé med diligens fran Alvesta och fran bérjan av 1865 fick man
ocksa expediera post tre ganger i veckan med diligensen fran
Alvesta till Halmstad 6ver Ljungby. D& behévde man inte ldngre
gbra i ordning post till nagon diligens mot Jénkdping, for sédra
stambanan var fullbordad”.

Postkontoret i Alvesta kom saledes till som resultat av sédra
stambanans vidare utstrackning norrut i enlighet med det citerade
utdraget ur det kungliga brevet. Nagon férening av postal expedi-
tionstjanst med jarnvagens har inte férekommit dar, men saval
postmastaren i Alvesta som hans narmaste man har under arens
lopp haft mycket bestyr med transporter mellan jarnvagen och
postkontoret och i stor utstrdckning med transitposter fran
stambanans tag till tag vid anslutande linjer, till Géteborg respektive
Kalmar och Karlskrona.

| enlighet med mina uppgifter i férordets sisa rader lamnar jag
emellertid har Alvesta och tanker mig vidare pa farden norrut. Sid
45-56 agnas at Alvesta i boken "Kommunikation i Allbo".
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1886-08-01--1954-03-31

Gavetorp

Underiéjtnanten vid Smalands grenadjarbataljon, &garen av
Gavetorp, Aaby Ericsson, hemstallde i ett brev till poststyrelsen den
11 september 1882 att fa en poststation vid Gavetorps hallplats.
Det skulle inte medféra nagon extra kostnad fér postverket, efter-
som hallplatsens forestandare skulle skéta posten mot "av orten
l&mnad erséttning”.

Efter remiss fran poststyrelsen gjorde postinspektér Hugo Winroth
ett besok pa platsen och konstaterade i sitt svar att post till och fran
Kronobergshed och Grannaforsa troligen inte skulle komma att
hadmtas och lamnas i Gavetorp, "endr végen fran Kronobergshed
och Grénnaforsa I6per om Dansjén och &r néra lika lang som végen
till Alvesta, varemot fran Kronobergshed och Grénnaforsa gar en
genvég till Moheda, som &r ej obetydligt kortare". Daremot ansag
han att bl a Adngs kvarn och Dansjé branneri skulle ha fordel av en
poststation i Gavetorp. En sadan borde inrattas pa forsok:

"Det torde likvél ej béra Id&mnas obeaktat att vid hallplatsen i
Gavetorp ej finnes nagon stationsbyggnad utan endast ett mindre
traskjul, som visserligen ldmnar stationskarlen expeditionsrum
under dagen, men under inga férhallanden kan anses l&mpligt att
nattetid tjgna som férvaringsrum fér kvarliggande vérdeférsandel-
ser, vilka séledes jamte pa kredit erhalina frimérken varje kvéll
torde bdra uppféras av stationskarlen till dennes vid Gavetorps gard
beldgna bostad, dér ater svarligen poststationen kan inréttas, da
stationskarlen om dagen maste fér sina jarnvdgsgéromal befinna
sig vid héllplatsen”.

Man kan kort séga att det bristfélliga stationshuset fallde poststa-
tionens tillblivelse den gangen. Ar 1886 kom de berérda hushallen
igen med en framstéllning, forstarkt av I6jtnant Aaby Ericssons
uppgift om att vissa tag “fa icke allenast sakta farten utan géra
regelbundna kortare uppehall i och fér utvéxling av post".

Som ett skal fér en poststation ndmnde Aaby Ericsson att ett
stérre mejeri hade anlagts i Gavetorp, dit mjélk férdes fran fem
olika férsamlingar. Poststyrelsen beslét pa postinspektér Winroths
forslag, att en poststation skulle inréattas i Gavetorp den 1 augusti
1886. SJ:s platsvakt fick ett arsarvode pa 180 kr fér sitt arbete med
posten. Fran de postférande tdg som inte stannade vid stationen,
blev posten kastad fran den 1 oktober 1886, nar taget passerade.
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Poststationen kom att under den cyklande lantbrevbaringens
blomstringstid bli en liten central fér postdistribution till den
omgivande trakten. Utékad bilisering i férening med stdrre befogen-
heter foér lantbrevbararna ledde till att lantbrevbaringen kunde
andras att utgd fran Alvesta, nagot som gjorde poststationen
mindre behévlig. Den drogs in den 31 mars 1954.

De sista jarnvagstjansteman, som ansvarade for posten i
Gavetorp, var Gustaf Vilhelm Lengqvist (1899-1909), John Johan
Johansson Jolin (1910 -1913 - férflyttad till Sandsjé 1/10 1913),
Johan Conrad Carlsson (1913-1922), Per Wilhelm Ehrenberg
(1922-1929), Claes Wilhelm Berndt (1931-1933), Bror Gustaf Melin
(1933-1936) Per Herman Eim (1936-1951), Nils Gustaf Vincent
Alm (1951-1953) och Maggie A Johansson (1953-1954).

Den férenade post- och jamvéagsstationen i Gavetorp
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postombud 1941-06-01--1955-06-30

Grannaforsa

Genom brev i maj 1901 underrattade chefen for SJ:s tredje distrikt
postinspektéren i Malmé om att fyra tag under juni, juli och augusti
regelbundet skulle géra korta uppehall vid Grannaforsa hallplats.
Darmed kunde man tillgodose ett 6nskemal av &garen till Gréanna-
forsa brunnsinrattning M Hagman. Han hade kontaktat postmastare
Cervin i Alvesta med begéran att en brevlada skulle fa sattas upp
vid anhaltstationen for att brunnsgésterna skulle kunna skicka ivag
sina brev med latthet.

Postmastare Cervin begéarde postinspektionens medverkan for att
tagen skulle
"atminstone hejda farten sa pass mycket, att den tjanstgérande sta-
tionskarlen kunde medhinna ldgga ned den ur breviadan upphdm-
tade brevposten i tagens brevidda, varigenom denna befordran
bleve dagligen regelbunden. Da karlen vid s&dana tillfallen alltid
ser, var vagnen med postkupéexpeditionen &r lattast atkomlig for
ndmnda nedldggning, s& kan detta astadkommas &ven under ta-
gets sakta passerande, varigenom den minsta mdjliga rubbning i
tagets gang férorsakades, och torde nagon &ndring i jarnvdgens
tidtabell om tagens passerande vid Grédnnaforsa dé&rfér icke heller
vara behdévlig”.

Det later dventyrligt, men breviadan rekvirerades och sattes upp.
Framfor sig ser man kanske att den stackars "karlen" halkar och
faller under tdget. Men Grannaforsa hade fatt hogre status. Med
Carl Fréberg tecknades ett avtal om fyra kr i manaden fér att han
témde ladan fyra ganger om dagen och sag till att breven kom med
tdgen. Det gjorde han, men inte pa det &ventyrliga sattet. |
realiteten akte han med posten till Moheda och I4t den skickas
vidare darifran. Hans barn gick i skola och kunde ibland bitrada
honom med postgangen. En av sénerna, Axel Fréberg, blev kantor
och poststationsférestandare i Slatthég. Han har beréattat fér mig
om hur verkligheten skiljer sig fran vad dokument s&ger.

Det formella avtalet om brevladtémning i Grannaforsa upprepades
1902 att gélla redan fran den 16 maj till och med september pa
grund av "bevéaringsmétet & Kronobergshed". Féljande ar accepte-
rades utan nagon sarskild motivering att breviddan fanns uppsatt
fem manader och ar 1904 kompletterades anordningen med lant-
brevbaring pa en linje mellan Moheda och Grannaforsa, ca 3 km.
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Carl Fréberg fick ett nytt kontrakt, vilket gav honom 18 kr i mana-
den, varav 15 ansags vara gottgoérelse for lantbrevbaringen. Denna
var bara en form av postféring och skulle inte fullgéras i maj och
september. Under dessa manader fick Fréberg fyra kronor fér brev-
ladtémningen. Prutningen till tre kronor under den tid han ocksa
korde posten &ar ett exempel pa den tidens sparsamhet fran
arbetsgivarens sida. .

| realiteten korde Fréberg posten pa
jarnvagen till Moheda med sin "rallevagn".
Han stod uppratt och héll i en svarvad stake,
som han skét sig fram med. "Rallevagnen”
var en tralla, vars tréhjul var beslagna med
stalringar.

Arbetet vid stationen i Grannaforsa var betungande, nar tagen
boérjat stanna i allt stérre omfattning. Carl Froberg hade fér mycket
jarnvagsgoéromal for att kunna &gna tid at posten. Lantbrevbaringen
dvertogs av en annan.

Ar 1941 fick Grannaforsa hégre poststatus. Da inrattades ett
postombud, vars forestandare fick 240 kr om aret av postverket,
"dari inréknat erséttning fér postavidmning och avhdmtning vid
vederbérande postkupéldagenheter”. Erséattningen hdjdes successivt
och uppgick ar 1954 till 1.312 kr. Med den motoriserade lantbrev-
béringens 6vertagande av arbetet upphérde postombudet med
utgdngen av juni manad 1955. Stationshuset i Grannaforsa har
forvarvats av den museiférening, som energiskt driver smalspars-
banan mellan Osbruk och Bor. Det &r nu stationshus i Osbruk.

Grénnaforsa station ar 1975. Foto Knut Svensson.
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1864-06-01—

Moheda

Den férsta poststationen i Moheda inrattades den 1 juni 1864, dvs
samma dag som den 31 km langa bandelen Alvesta-Lammbhult
Oppnades for allmén trafik. Férestandare blev stationsinspektorn
och léjtnanten Otto Wilhelm Oscar Nordenstjerna. Under hans och
de féljande chefernas tid utvecklades poststationen gynnsamt. Ett
exempel pa den stigande trafiken finner vi i stationsinspektor A J
Hanssons framstélining den 15 juli 1887 om hogre postarvode.
Detta var da 420 kronor per ar for hans del. Han skrev bl a:

"Sdsom exempel pa postgéromalens méngd och successiva
Okning kan anféras, att hdrifran avsénda vérdeférséndelser, som &r
1878 utgjorde 1740 st, utgjorde 1883 2190 och ar 1886 2335 st.
Antalet avsdnda postanvisningar, som ar 1878 utgjorde 59 st, hade
fér ar 1883 stigit till 221 och fér 1886 till 371 st. Att stationens géro-
maél Gkas ar fran ar synes &ven av tidningsprenumerationerna. Ar
1878 utgjorde tidningsmedlen ca 1000 kronor, men de har de sena-
re aren uppgatt till mellan 1300 och 1400 kronor. Utom den lokala
trafiken har stationen transiterande kérrpost till 6 stationer, linjen
Moheda-Vérnamo, samt gangpost till 2 stationer och 3 kommuner,
linjen Moheda-Rottne".

S& smaningom visade det sig omgjligt att férena jarnvags- och
postgéromal. Efter Nordenstjerna och Hansson hade &ven stations-
inspektor David O Montelin ansvarat for jarnvagspoststationen, féljd
i september 1905 av stationsméstarna Carl August Méllerstén och
Karl Karlsson, den senare fran december 1913. Han blev den siste
ordinarie jarnsvdgsmannen som ocksa ansvarade fér posten. Fran
oktober manads ingang 1918 upphérde féreningen av post- och
jarnvéagstjanst. Rut Karlsson fick ta ansvar fér den fran jarnvagen
skilda poststationen, senare gift Lindstrém.

Poststationen gick samma utveckling till métes som flertalet av
de stora poststationerna efter avflyttning fran jarnvagsstationen,
blev postexpedition den 1 februari 1946 och fick under 1970- och
1980-talen genomga férandringar i bl a terminologiskt avseende.
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1929-02-01-1979-08-16
sedan poststalle - 1991-03-28

Torpsbruk

Vid tillkomsten av poststationen i Torpsbruk den 1 februari 1929
hade ett avtal tecknats med Tore Johan Carlsson pa en blankett
med rubriken "Avtal om lantpoststation”. Benamningen for poststa-
tioner, som inte var férenade med jarnvagsstationer, var lantpost-
station. Andé I&g Torpsbruks poststation fran bérjan i stationshuset.

Den 10 januari 1930 skrev postdirektionen i Malmé till postmas-
taren i Alvesta att SJ fran det nya arets ingdng hade Overtagit
hallplatsen Torpsbruk, “som dittills &gts av enskilt bolag”. Fran den
1 februari 1930 6vertog salunda SJ ansvaret fér poststationen och
Tore Carlssons kontrakt havdes. Han var platsvakt i Torpsbruk och
fick i den egenskapen fortsatta att skéta posten, blott med den
skillnaden att han nu aviénades av SJ efter de grunder som fanns i
en dverenskommelse mellan de bada trafikverken.

Den 1 maj 1936 tog H K Stahl éver och dérefter var L A Karlsson,
K G B Hammargren, G K L Lindberg, Alva Andersson och Hanna
Pettersson férestandare. Under den sistndmndas tjansteperiod
skildes posten fran jarnvagen den 1 oktober 1965. SJ lade da ned
tagtrafiken vid hallplatsen. Tagen bérjade rusa forbi.

Sa smaningom ordnades nya lokaler fér posten i samhéllet, och
poststationen genomgick 1970- och 1980-talets organisations-
férandringar och hann fungera som s k poststélle innan detta
avvecklades den 28 mars 1991.

1887-03-01--1967-05-27

Lidnas

En jarnvagspoststation dppnades i Lidnds den 1 mars 1887.
Stationsférestandaren Nils O:son Holm var troligen den férste med
ansvar for posten dar. Nar han flyttade till Ballingslév i april 1897,
tog Carl Eklundh vid, varefter bl a féljande stationsmastare
ansvarat for den lokala postservicen i Lidnéds: Johan Axel Swarts,
Petter August Norrbom, Johan Emil Thastrém, J H Olsson, A T
Tellgren, C A H Svanberg, R K Zeiner, K G Storck, S E F
Svensson. | Y Delgard, A M Pettersson, A R Lindstrém och Erik
Thor. Poststationen drogs in den 27 maj 1967.
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1925-01-01-1962-06-30

Ugglehult

Hallplatsen i Ugglehult férenades vid 1925 &rs ingang med en post-
station. Stationskarlen Anders Johan Bjérklund blev férestandare.
Han avgick 1934, varvid Sara Bjorklund tog éver. Det blev darefter
tamligen tata byten, Hugo Alfred Bjérklund 1936 och darefter Greta
Karin Persson (1941-1943), Gunhild Alice Strandell (1943-1944),
Svea Dolly Gunborg Carlsson (1944-1949) och Signe Gustafsson
(1949-1951).

Den siste poststationsforestandaren i Ugglehult, Carl Viktor
Jonsson, tradde till i mars 1951 och blev kvar langre &n nagon av
de tidigare. Nar poststationen drogs in med juni manads utgang
1962, hade han befordrats till chef for postexpeditionen i GrimslIov.
Bakgrunden till indragningen av poststation var ett brev fran trafik-
sektionen i Nassj® i november 1962 till Lammhults kommunfull-
maktige att jarnvégstrafiken i Ugglehult konstaterats vara "av sa
ringa omfattning att det inte langre vore ekonomiskt férsvarbart att
hélla platsen bemannad”.

1864-06-01-
stavades Lamhult t o m 1951-12-31

Lammhult

| ett brev till poststyrelsen den 29 april 1864 uppgav styrelsen for
Statens jarnvagstrafik, att trafiken pa sédra stambanan skulle
utstrackas till Lamhult fran den 1 juni 1864. Det gav poststyrelsen
anledning att anlita den forlangda strackan for postféring och
darmed avkorta diligenslinjen mellan Alvesta och Jénkoping sé att
den utgick fran Lammhult.

Andringen férutsatte att ett postkontor inréttades vid den nya slut-
punkten, d v s i Lammhult. Det kunde poststyrelsen inte géra utan
regeringens medgivande, men ett beslut om detta daterades
samtidigt med jarnvéagsstyrelsens nyssnamnda brev. Beslutet finner
vi i ett kungabrev med bl a bemyndigandet fér poststyrelsen
"att med n&stkommande juni manads bérjan dppna en postexpe-
dition i Lamhult vilken anstalt, i den man jérnvagstrafiken & Sddra
Stambanan vidare utstrdckes, ma till &ndpunkterna & banan
forflyttas, samt da banan blivit fullbordad, alldeles upphdra.”
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Postexpeditéren Janne Lagerstrom blev chef for postkontoret. Det
existerade bara under fyra manader och flyttades till Sandsjo, nar
jarnvégen blev fardig sa langt den 1 oktober 1864. Nar postkontoret
flyttades 39 km l&angre mot norr, inrattades i stéllet en férenad post-
och jarnvagsstation i Lammhult.

Stationsinspektor Anders Knockenhauer fanns redan péa plats och
fick nu ta ansvar fér postgéromalen. Fran den 1 april 1896 fick
Frans Oskar Lager ta ansvaret fér posten efter att ha forestatt
poststationen i Underséaker under 15 ar. Ungefar lika lange blev han
pa sin nya plats, d v s fram till sin pensionering.

Han félides den 1 november 1912 av Carl Oscar Lindholm.
Denne hade tidigare varit forestdndare foér poststationerna i
Skottorp och Norrvidinge (i Skane). Posttrafiken hade under
mellantiden ©kat sa mycket att det blev aktuellt med skilsmassa
mellan post och jarnvag.

Denna genomfordes den 21 november 1918 och poststationen
inrymdes i 2:a klass vantsal i stationshuset. Dar fick den nya
forestdndaren Dana Hilda Magnusson visa att hon lart sig
posthanteringen under den tid hon tjanstgjort som bitrade vid den
férenade poststationen.

Darmed var jarnvagseran slut for posten i Lammbhult. Det finns en
hel del dokumenterat om de féljande férestandarna, kanske nagot
att lasa for dem som &r intresserade av personhistoria. Atskilliga
sidor i boken “Mitt i Smaland” (ISBN 91-970657-7-3) har agnats at
postférhallandena i Lammhult. Den boken trycktes 1989. Pa de
drygt nio &r som gatt sedan dess, har férhallandena andrats i
Lammbhult. De senaste féranringarna berér beslutet att lamna post-
kontoret pa entreprenad.

Om detta informerade produktionschefen Gunilla Wallentin vid en
sammankomst den 11 november 1998 med ett 50-tal foretagare
och foreningsrepresentanter, samlade i Folkets Hus i Lammhult.
Enligt Sméalandspostens referent menade Gunilla att forandringen
skulle innebara att servicen blir battre fér kunderna med bl a langre
oppettider. Hon sade ocksa: "Jag har full férstaelse och respekt for
om ni tycker att det &r ledsamt att vi flyttar postskylten fran ett hus
till ett annat, men servicen kommer att bli béttre, och det kan ju inte
vara en nackdel".

Utdelningsansvariga Inga-Britt Andersson sade (enligt referenten):
"Om vi inte hittar en lokal som motsvarar det vi behéver far vi i
vérsta fall flytta sorteringen till Rottne eller Véxjé. Men vart mal ar
att vara kvar hér".
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1916-07-01-—-

Rorvik

Pa var tankta fard norrut passerar vi nu gransen mellan Kronobergs
och Jonkdpings lan och kommer till Rorvik. Dar éppnades en
jarnvagsstation for trafik med 1914 ars ingang. Efter utredning
férordade postdirektionen i Linkdping att en poststation skulle
inrattas dar. Problem, bl a med organisation av omradets lantbrev-
baring, gjorde att arendet drog ut pa tiden.

Nar det problemet ndrmat sig sin l6sning, visade det sig att
jarnvagsstyrelsen inte kunde "ataga sig handhavandet av postgéro-
mal vid ndmnda plats pa grund av dndrade personalférhallanden”.
Behovet av en fast postanordning var stort och nu skrev ett antal
representanter for trakten till poststyrelsen och féreslog att en
poststation skulle inrattas utan jarnvdgens medverkan.

Efter genomférd utredning beslét poststyrelsen att en lantpost-
station skulle éppnas i Rérvik, Handlanden Gustaf Robert Teodor
Andersson fick kontrakt om denna, som 6ppnades den 1 juli 1916.
Nar kontraktet upphérde den 1 oktober 1918, flyttades poststatio-
nen fran affaren ftill jarnvagsstationen, dar personalfragan hade
blivit I6st under mellantiden.

Conrad Emanuel Lundberg fick inledningsvis svara fér bade
jarnvags- och postgéromal. Efter honom var sex andra jarnvags-
anstéllda ansvariga fér posthanteringen, innan det pa grund av
alltfér stor trafik blev nédvandigt med skilsmassa mellan jarnvag
och post den 1 februari 1949.

Darefter har lantpoststationen féljt det ménster som man kanner
igen under 1900-talets tre sista decennier, hunnit fa status av
postexpedition 1951 och férvandlats till lokalpostkontor 1977 med
forleden "lokal" struken fran 1986 ars ingang. Dalig I6nsamhet,
framfor allt pa betalningssidan framtvingade beslutet att l&amna
postkontoret pa entreprenad. Det blev s k "post-i-butik" hos ICA-
Glimten.
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1864-10-01—-

Stockaryd

| Stockaryd forenades postverksamheten med jarnvagsgéromalen
redan fran tagstarten pa den 39 km langa delstrackan mellan
Lammhult och Sandsj6é den 1 oktober 1864. Stationsinspektor Carl
Olsson blev ansvarig fér bada funktionerna. Han ville inte acceptera
tillampad princip att férestandare fér poststationer vid denna tid av
egna medel maste bekosta de forskott av frimarken som kunde
behdévas vid férsaljning till allmanheten.

Detta anmaélde resepostinspektér E E Ehrenholm i ett brev till
poststyrelsen den 22 augusti 1865, vari han uppgav att Olsson
hade hotat "att /ata inkommande brev kvarligga oexpedierade,
darest desamma icke finge i postkupéerna inldmnas utan frimér-
ken". Ehrenholm ansag inte, att poststationsférestandarnas férskot-
terande av kontanter for frimarken skulle valla nagot besvar, da
"var och en av dessa férestandare vid bérjan av varje kvartal
erhaller sitt arvode férskottsvis i frimérken och sadana dérefter alltid
dro att tillga pa rekvisition hos resepostinspektéren”.

I den férklaring som poststyrelsen avfordrade Olsson passade
denne pa att ocksa begara arsarvodet pa 200 kronor héjt. Han
tillade att han nédgades avséga sig poststationsansvaret om det
blev avslag.

Postinspektér Ehrenholm tog da kontakt med lanthandlaren Sven
Magnus Johansson i Stockaryd, som var bade villig och lamplig att
skéta en fran jarnvagen skild poststation. Da atertog Carl Olsson
sina ansprak pa hégre arvode och fann sig ocksa i de géllande
bestammelserna om férskottering av belopp for frimarken.

Carl Olsson fick uppleva en eldsvada under den femarsperiod
som han tjanstgjorde i Stockaryd. | ett brev till poststyrelsen den 13
juni 1867 anmaélde postinspektér Ehrenholm bl a féljande:

"H&drigenom far jag 6dmjukast rapportera, att stationshuset a Stocka-
ryds station natten mellan den 11 och 12 dennes alldeles nedbrunnit.
Av jdrnvdgens effekter gingo darvid de flesta férlorade; och av
Kungl.Postverkets tillhérigheter kunde de rekommenderade breven,
dédribland ett stérre penningebrev, med méda rdddas, varemot atskilliga
med den féregaende dagens poster ankomna orekommenderade brev
och tidningar, d&vensom poststationens inventarier, till stérsta delen
blevo férstérda. Stationen &r tills vidare inhyst uti en & jirnvégstrafik-

styrelsens végnar férhyrd lokal i ndrheten av det férra stationshuset
och varest dven posten kan expedieras."
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Carl Henrik Bergman &vertog poststationen i Stockaryd 1869.
Under dennes sjukdom tva decennier senare vikarierade stations-
karlsférman Carl Sjosten fér honom fill oktober 1891, d& Sven
Magnus Friberg évertog vikariatet. Denne blev ordinarie stations-
inspektor med ansvar for poststatlonen den 1 november 1895. | an-
slutning till hans pensionering den 1 april 1916 skildes post och
jarnvag at och dlsposmonsbltradet Sigrid Rebecca Beckman tog
ansvar for posten. Efter tva kvartal lamnade hon 6ver lantpoststa-
tionen till Ellen Maria Carlsson. Andra tog vid efter henne och
samhallet fick vara med om postens fortsatta kamp mot minskat
anlitande i olika avseenden. Det ledde till att dven i Stockaryd
lamnades postkontoret pa entreprenad, har till firma Matmaéstaren.
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1864-10-01—-

Savsjo

Aven i Savsjo inrattades en poststation i jarnvagsstationen samti-
digt med att bandelen mellan Alvesta och Sandsj6é 6ppnades for
allman trafik den 1 oktober 1864. Stationsinspektoren och poststa-
tionsforestandaren J N Lindhé fann snart nog att det var mycket att
bestyra. Han skrev till poststyrelsen den 11 juni 1865 att "posten vid
Sé&vsjé &r av den betydenhet att, vid gjord jamférelse, ndppeligen
nagon ‘Expedition’ vid Sédra Stambanan har sa stor postrérelse”.

Sarskilt tryckte han pa sina omfattande géromal med transitposter,
nio landsvagsposter i vardera riktningen varje vecka. Han begarde
I6neférhéjning och avslutade sitt brev med féljande rader:

"Skulle Kungl.Styrelsen ej finna fog vara att min anhallan villfara,
far jag pa grund av Chefens for Statens Jarnvégars skrivelse av 11
november 1862, innehallande antydan om réttighet men ej skyl-
dighet fér stationsinspektor aft med denna tjdnst férena den av
stationsforestandare, édmjukast anhalla om avsked fran denna
befattning; d& jag till fullo antager det ej kunna vara Kungl.
Styrelsens mening att en sadan befattning skall vara férenad med
direkt forlust fér innehavaren”.

Brevet oroade poststyrelsen som skrev till styrelsen fér Statens
Jarnvagstrafik den 19 juni 1865. Dari framholls hur svart eller
kanske omdjligt det skulle vara “att fa dylika befattningar lémpligen
besatta, dadrest andra eller flera av jérnvédgens tjgnstemén paford-
rade att dérifran frikallas". Man ville nu veta "huruvida ej vid anta-
gandet av stationsinspektorer och stationsmdstare vid Statens
jarnvégar fastats eller géres férbehall om skyldighet fér dem att
poststationsforestandarebefattningen & platsen dérjamte utéva,
eller om icke i detta hdnseende négot reglemantariskt stadgande
férefinnes eller kunde tillvdgabringas”.

| sitt svar erinrade jarnvagsstyrelsen om utfardade féreskrifter for
dess "Intendenter" den 11 februari 1863. Dessa foreskrifter innebar
bl a att om “alla vid stationen anstéllda tjdnsteméan skulle avsdga
sig ifrdgavarande befattning, vederbérande intendent skall dérom
géra anmaélan till generalpoststyrelsen men emellertid féranstalta
om befattningens upprétthallande, intill dess annan person dartill
hinner utses”.

Avslutningen av brevet fran jarnvagsstyrelsen bér inte férbigas:
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"Styrelsen anser sig dessutom béra uttala den &vertygelse, att,
enar Stationsinspektorernas I6neférmaner vid Statens jérnvagstra-
fik icke &ro storre &n att varje sadan tjdnsteman i allménhet maste
anse 6nskvart att kunna genom nagon tillékning i ansvar och arbete
forskaffa sig stérre inkomster, poststationsférestandarebefattning-
arna dven &ro av stationsinspektorerna eftersékta, s& framt med
dessa befattningar férenade ansvar och arbeten sta i lampligt
férhallande till dérmed férenade Iénefésrmaner, men for sa vitt
Trafikstyrelsen kunnat med dessa forhallanden gora sig bekant, &aro
postgéromalen vid Sévsjo station vidlyftigare &n att stationsinspek-
toren darstades kan medhinna desamma utan bitrdde, som han
méste sérskilt aviéna".

Forestandaren for postkupéexpeditionen vid sédra stambanan
Mauritz Holm, hade redan fére poststyrelsens forfragan hos jarn-
vagsstyrelsen foreslagit, att Lindhé skulle beviljas begéard befrielse
fran postgéromalen. | Sévsjo fanns en lanthandlare Pettersson som
var villig att bli poststationsférestandare.

Resepostinspektér E E Ehrenholm kontaktade Pettersson och
fann att hans lokal var nagot avlagsen fran jarnvagsstationen. En
ny lokal skulle kunna beredas i ett hus narmare stationen, men
samtal med Lindhé gav vid handen, att denne var "beredvillig att pa
hittills bestdmda villkor ndmnda befattning fortfarande bestrida".
Darmed avgjordes fragan, som for ovrigt fick en vacker epilog
genom att poststyrelsen pa Ehrenholms férord tilldelade Lindhé en
gratifikation "fér de forokade géromalen, vilka kunna anses fullt
jamforliga med géromalen & mangen postexpedition”.

Lindhé aviéstes i september 1866 av stationsinspektoren Carl
Ludvig Wilhelm von Greiff. Snart nog visade det sig att det inte var
lampligt med en férenad post- och jarnvagsstation i Savsjo, nar
tarfiken 6kade oavbrutet. Regeringen beslét den 21 oktober 1871,
att ett férvaltningspostkontor skulle 6ppnas i Savsjo, samtidigt som
postkontoret i Vrigstad deklasserades till en poststation.

Skilsmassan mellan post och jarnvag genomfordes med 1872 ars
ingang och davarande postmastaren i Charlottenberg Carl Gustaf
Hellqvist befordrades till den nya tjénsten i Savsjo. Déarmed var det
slut pa det férenade expeditionsarbetet i Savsjo.

Med olika chefer fick postkontoret behalla sin héga status i nagot
éver 90 ar. Vid april manads ingadng 1962 byttes det mot en
postexpedition och miste sitt férvaltningsomrade.

skit3s2 45

1922-01-01--
Namn Sandsj® dessférinnan

Bodafors

Under tva manader fanns ett férvaltningspostkontor i Sandsjé. Det
var en foljd av ett "kungabrev" i maj 1864, enligt vilket man skulle
"med n&stkommande juni ménads bérjan éppna en postexpedition i
Lamhult, vilken anstalt, i den méan jérnvéagstrafiken & sédra stam-
banan vidare utstrdckes, ma till &ndpunkterna & banan férflyttas
samt, da banan blivit fullbordad, alldeles upphéra”.

Som namnt i avsnittet om Lammhult, hade Janne Lagerstrém
accepterat att bli chef fér posten dar. Nar jarnvagen blev fardig fram
ti!l Sandsjé den 1 oktober 1874, var det dags fér honom att flytta pa
sig i enlighet med kungabrevets formulering. Han anmodades att till
"Sandsjo avresa och dit forflytta alla de postverkets tillhérigheter,
vilka finnas vid postexpeditionen i Lamhult, med undantag endas}
for sigillet, vilket bér &verldmnas till férestandaren fér Sédra
Stambanans postkupéexpedition”.

Efter t‘vé manader fér Lagerstrém i Sandsjé fick han flytta sitt post-
kontor igen, nu till Nassjé den 1 december 1864. S6dra stambanan
var nu sammanknuten och postdiligensen hade spelat ut sin roll
som ett komplement till sédra stambanan. Tagen fran Malmé till
Stockholm  gick da via Nassjo-Falképing pa 27 timmar, dari
m_beréknat ett nattuppehall pa 10 timmar i Jénképing. | riktning
soderut gjordes inte nagot nattuppehall. Postkontoret i Malmo
kunde darfér bérja behandla stockholmsposten drygt 17 timmar
eftt-‘ir att tjdnsteman i huvudstaden hade lastat de sista sdckarna.
"Nar postkontoret flyttades fran Sandsjo till Nassjé inrattades en
fo'rena'd post- och jarnvégsstation i Sandsjé med stationsinspektor
NI|S Nollsson som ansvarig. Axel Wilhelm Tullstrém, som hade varit
tores}andare for jarnvagspoststationen i Moheda under ndrmare tva
ar, férordnades som jarnvéags- och postchef i Sandsjé den 1 april
18.67. Under en kort period atervande Nils Nilsson, innan Per Albert
Olin tilltrddde i juni 1862 for att stanna i Sandsj6é mer &n 30 ar.

Johan Johansson Jelin tilltrddde 1913. Han skrev till SJ:s 9:e
trafiksektion att han inte kunde tillfredsstéllande uppratthalla de for-
enade befattningarna och aberopade en muntlig 6verenskommelse
med generaldirektdr Juhlin vid dennes besék p4 sommaren 1918
om att hava foreningen. Den asyftade skilsméassan kunde genom-
foras__den 1 november 1918 och jarnvagsepoken fér Sandsjéposten
var darmed slut. Dess namn andrades till Bodafors i januari 1922.
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1875-05-01--1967-05-31

Grimstorp

| ett brev den 30 mars 1875 informerade Statens jarnvagstrafik
poststyrelsen om att en ny jarnvagsstation med namnet Grimstorp
skulle upplatas for allman trafik den 15 april. Poststyrelsen beslét
pa grundval av detta, att en férenad post- och jarnvégsstation
skulle 6ppnas i Grimstorp den 1 maj 1875.

Ola Nilsson blev férestandare med 240 kr i arsarvode for bestyret
med posten. Han blev platsen trogen och eftertrdddes férst med
1903 ar ingang av Carl Jonsson Blom. | december 1910 blev Olof
Kristenson chef. Han avled efter halvtannat ar och i november 1912
tilltradde Johan August Stjerna. Nar han flyttade till Bankeryd 1920,
féljdes han av Knut Albin August Kjellin.

Ar 1934 tog Johan Ernst Lilja éver och darefter har féljande
jarnvagsanstallda ansvarat for posten i Grimstorp: Gustaf Magni
Johansson (1939-1945), Bror Anton Davidsson (1945-1955), Karl
Henry Gustafsson (1955-1958), Gosta Magnus Hallengren (1958-
1960) och Tage Valentin Bjérklund (1960-1967).

Poststationen drogs in med maj manads utgang 1967, da SJ
gjorde jarnvagsstationen obemannad. De som tidigare fatt sina
postarenden utrattade i jarnvagsstationen, blev nu anslutna till lant-
brevbaringslinjen fran Bodafors.

1863-07-01-1864-11-30

Basthult

Pa initiativ av ryttmastaren Malcolm Léwenadler och handlanden G
A Risling besl6t poststyrelsen att en poststation skulle inréttas i
Basthult den 1 juli 1863 vid diligenslinjen mellan Jénkdping och
Vastervik. Risling blev forestdndare men det var inte lange som
hans poststation existerade. Det hdngde samman med stambanan.
Med férut omnamnd flyttning av postkontoret i Lammhult till
Sandsj6é den 1 oktober 1864 kom ocksa bl a féljande besked till
postkontoret i Jonkoping i ett brev den 22 september 1864 fran
poststyrelsen:

"| stéllet skall diligensforbindelse underhallas emellan Jénkdping
och Sandsj6 jarnvégsstation med tva postkalescher dagligen fran
vardera &ndpunkten”.
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| ett brev fran poststyrelsen den 21 november 1864 kom sa de
beslut som behdvde tillampas fran den 1 december 1864 i och med
att sodra stambanan var helt fardig for trafik pa strackan Malmo-
Nassjo-Jonkoping-Falképing. | brevet den 21 november hette det
bland annat féljande:

"Endr med n&dsta december manads ingang aterstaende delen av
sédra stambanan blir till allmént begagnande upplaten, férordnar
Kungl.General-Poststyrelsen hdrmed:
att savél postdiligensfarten som den sé&rskilda paketpostbeford-
ringen & linjen J6nképing-Sandsjé skall instéllas efter det de resor
blivit fullbordade, som féretagas fran J6nképing tisdagen den 29:de
och frdn Sandsjé onsdagen den 30 innevarande manad - - -,
att poststationen i Bésthult skall indragas med innevarande
manads utgang och de vid denna station befintliga postverket
tillhériga effekter insédndas till allmédnna postpersedelsférradet;
bérande likvél stationsférestandarens arvode till honom utgé intill
innevarande ars slut.”

Darmed var epoken med trafik pa en av vart lands nagonsin mest
frekventerade diligenslinjer till &nda, samtidigt som en av de minst
dokumenterade poststationerna fick stryka pa foten. | poststyrel-
sens cirkuldr redovisades detta bl a pa detta sétt:

Postexpeditioner. Ny postanstalt af dylikt slag oppnas den 1
december vid Nissjo jernviigsstation i Jonkopings lin. Till och frin detta
stille fd iifven forsindas paketer; och tillimpas dervid den & sid. 224 in-
tagna afstandstabell. :

Den 1 december utstrickes den & Sidra Stambanan framgiende post-
kupéexpedition till och frin Falkdping.

Vid samma tid indrages n. v. postexpeditionen i Sandsjo.

Poststationer. Postanstalter af detta slag oppnas den 1 decem-
ber vid jernviigsstationerne Sandsjo, Forserum och Tenhult, alla I Jonkb~
pings lin. Dessa stationer skola lyda under och direkt utvexla post med
Sodra Stambanans postkupéexpedition,

_Under denna expedition komma frin samma tid att lyda ifven post-
stationerne Iabo, Sandhem och Wartofta.

Poststationen  Falkiping-Ranten skall frin och med den 1 december
utvexla post direkt jemvil med forbemilda postkupéexpedition.

Poststationen i Basthult indrages med november minads utging.

. Poster. Diligens- och paketposten & linien Jonkiping—Sandsjo upp-
h?r.med november minad; och vid samma tid indrages diligensposten Jon-
koping - Westervik a viigen emellan Jonkioping och Nssjo.
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1864-12-01-—-

Nissjo

Om man studerar Yngve Nylanders bok "Sveriges fasta
postanstalter genom tiderna”, finner man en fotnot fér Basthult med
orden "Sedan N&ssjé". Detta skall inte tolkas sa, att den ar 1863
inrattade poststationen Basthult namnéndrades till Nassjo. Den
drogs helt sonika in nar férvaltningspostkontoret i Nassj6 inrattades
i samband med att sédra stambanan fullbordades.

Det var snarare postkontoret i Sandsjo som flyttades till N&ssjo
den 1 december 1864 och darmed aven dess chef, postmastare
Janne Lagerstrdm. Det var en stridbar man, omtalad i alla mina
hittills utgivna bécker om smalandsk posthistoria och i atskilliga av
de mindre haftena.

Som namnts pa annan plats i detta hafte lag bakom postkontorets
flyttning till Nassjo ett "kungabrev" till foljd av en framstélining fran
poststyrelsen den 21 april 1864. | "kungabrevet' bemyndigades
poststyrelsen "aft med ndstkommande juni manads bérjan &ppna
en postexpedition i Lamhult, vilken anstalt, i den man jarnvégs-
trafiken & Sédra Stambanan vidare utstrdckes, ma till &ndpunk-
terna a banan férflyttas, samt da banan blivit fullbordad, alldeles
upphdra.

Det dar med att "alldeles upphéra" var inte genomférbart, fér det
maste ju efter hand finnas ett postkontor i N&ssjé som en blivande
knutpunkt bland annat nar 6stra stambanan I6pte in dar i november
1874, avensom vid tillkomsten av Jarnvagen till Oskarshamn redan i
maj 1872.

Uttrycket "alldeles upphéra" eliminerades for évrigt genom kunga-
brevet den 11 november 1864, vars forsta sida aterges i forminskat
faksimil pa haftets inre omslagssida till héger.

Postkontoren i Lammhult, Sandsjé (eller Sandsjéryd som det hette i
vissa handlingar) samt Nassjo tillhérde den grupp som formellt
kallades postexpeditioner under perioden 1850-1881. Terminologin
i postverket ar snarig, men sedan 1986 kallas alla fasta post-
anstalter med kundbetjéning for postkontor.

Janne Lagerstroms problem under Nassjé-tiden bestod till stor del
av att meddela nya foreskrifter for diligensposter for att anpassa
dem till vader och vind samt &ndrade tagtider. Han och hans
eftertradare har inte haft ndgon expeditionstjanst férenad med
jarnvagsgoromal. Vi lamnar darfor Nassjo déarhan enligt mina
slutrader i férordet.
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