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N 11. Stockholm den 25 Februari 186 1.

Cirkular

tll samilige Postforvaltare © Rilet.

Samtidigt med dppnandet af den nya postexpeditionen i Hessleholn,
den 1 instundande Mars, kommer emellan nimnda ort och Malmo
samt de & denna linie beligna postanstalter, Lund och Hoor, att
alla dagar i veckan befordras post med det pid morgonen frin
Malmé och pa eftermiddagen frin Hessleholm afgiende jernbantag.

Deremot indrages den ordinarie post, som bhittills befordrats
emellan Malmo och Kristianstad ofver Horby.

Posterne Kristianstad—Halmstad och Kristianstad—Helsingborg
anlopa hidanefter ifven Hessleholm. )

Vid nimnda tid kommer slutligen den post, som, éfver Hoor
och Horby, fortskaffats emellan Ystad och Aby, att frin sistnimnda
ort utstriickas till Engelholm samt en ging i veckan forvandlas till
paketpost, di demsamma afgir frin Ystad hvarje Thorsdags morgon
klockan 5} samt frin Engelholm Fredagarne klockan 9 eftermid-
dagen, hvadan hidanefter ifven Hirby, Hior och Aby blifva Paket-
postkontor. Stockholm af Kongl. General-Post-Styrelsen den 25
Februari 1861.

0. W. STAEL voy HOLSTEIN.

Wilhelm Roos. .

Kirande postygdngarne inom Shane.
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Forord

Med detta hafte fortsatter jag mina berattelser om posten i anslut-
ning till svenska jarnvagars tillkomst. Jag ger exempel pa handel-
ser av varierande slag som i ndgon man belyser problem som
uppstar i relationerna mellan Posten och samhéllet eller mellan
Posten och dess anstillda. Detta géller aven i nagra fall de
lantpoststationer som funnits i jarnvégens narhet.
| den man jag lyckats fa fram namn pa poststationernas férestan-
dare och uppgifter om vid vilka tidsperioder de arbetat, har jag
lamnat sadana uppgifter. Svarigheten att [dmna sadana uppgifter
har 6kat i och med att mitt arkiv inte langre finns tillgangligt i Vaxjé.
Jag har stravat efter att redovisa hur lange de berérda postanstal-
terna existerat och, i de fall de dnnu finns, d&ven ndmna nagot om
deras nuvarande status. For jarnvagspoststationerna ndmner jag
dem som formellt hade postansvaret d&ven om sjalva sysslan
Overlats pa annan i jarnvagens tjanst.

Nagon gang anger jag poststyrelsens diarienummer for drenden
ur vilka uppgifter kan hamtas om utvecklingen. Fér dem som
onskar fordjupa sig underlattas darmed vidare forskning vid besék
pa Riksarkivet i Stockholm (Taby-Arninge), dit Postens centralarkiv
flyttades 1997.

Alla rent postala uppgifter ar hamtade ur handlingar i Postens
centralarkiv. Vissa fakta har jag funnit i Svenska Jarnvagsklubbens
"Jarnvdgsdata" (ISBN 91-85098-71-X). | citat har jag moderniserat
stavningen men inte gjort nagra ingrepp i texten. Aven orternas
namn aterges i modern stavning. Efter inledningsavsnittet berattas
om berérda stationer i den ordning de kommer vid en tankt fard
med taget fran Malmo till Hassleholm.

Vaxjo i oktober 1998

Erik Lindgren
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Inledning

Sédra stambanan hér till de tidigaste jarnvagarna i vart land. Den
fullbordades tva ar efter att vastra stambanan hade kunnat tas i
bruk for allman trafik. Delstrdckan mellan Malmé och Lund 6ppna-
des for allméan trafik den 1 december 1856 och hela den strécka,
som berdrs i denna skrift, fran Malmé till Hassleholm, blev fardig for
trafik exakt fyra ar senare.

| bérjan stracktes sédra stambanan fran Malmé via Hassleholm
och Nassj6 till Falkdping, dar den ansléts till vastra stambanan.
Fran Katrineholm vid véstra stambanan utgick &stra stambanan
sOderut och ansléts forst i november 1874 till davarande sddra
stambanan i N&ssjo. Darmed ingick Ostra stambanan i sédra
stambanan, séddan som vi uppfattar dess strackning i dag.

Det skulle dréja mer &n ett ar efter att Lund fick tagférbindelse
med Malmé till dess att den blott 10 km langa stréckan norr om
Lund till Ortofta blev firdig, d v s den 23 december 1857. Darefter
éppnades for allman trafik delstrackan Ortofta - H66r den 4 oktober
1858, delstrackan Ho6r - Sésdala den 18 juli 1859 och delstrackan
Sosdala - Hassleholm den 1 december 1860.

Denna uppdelning aterspeglas inte i det féljande utom i vad galler
startdatum for de olika jarnvagspoststationerna och nagon enstaka
gang genom utdrag ur skriftvaxlingen mellan jarnvags- och post-
myndigheterna. Jag berér i detta avseende huvudsakligen de forsta
delstréckorna till Ho6r.

Det statliga jarnvagsbyggandet i Sverige kan s&gas ha bérjat den
30 april 1855, da de forsta spadtagen togs fér Vastra stambanan.
Ett kungligt brev som kom mer &n ett ar senare, den 19 augusti
1856, stadfaste riktlinjerna for stambanenatet. Enligt detta skulle
fem stambanor anldggas, vilka nedan anges med start- och
Oppningsdatum:

1. Vastra stambanan, Stockholm-Géteborg. 1855-04-30 — 1862-11-08

2. Norra stambanan, Stockholm-Riksgrénsen. 1863-12-01 —-1902-11-15

3. Nordvéstra stambanan, Laxa-Charlottenberg. 1863-07-01 - 1871-11-19
4. Ostra stambanan, Katrineholm - Nassj6. 1863-07-01 — 1874-11-23

5. Sédra stambanan, Malmé - Falképing. 1855-05-01 -- 1864-12-01
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I min skriftserie har jag valt att dela upp Sédra stambanan i tre
delar, den férsta mellan Malmé och Hassleholm, den andra mellan
Héssleholm och Na&ssjo samt den sista mellan Né&ssjoé och
Falkoping. Uppdelningen &r inte baserad pa jarnvagens tidsmas-
siga tillkomst men den &r geografisk av praktiska skal. Jag kan
bara undantagsvis tillverka haften som omfattar mer &n 40 sidor.

Jag vill gérna &gna nagra ord at stambanorna i sin helhet. Greve
Adolf von Rosen lade &r 1845 fram en plan fér ett jarnvagsnat i
stora drag. Planen omfattade stambanan Stockholm - Géteborg
som den forsta anlaggningen. Hans idé var frdn bérjan att den
skulle I6pa s6der om Malaren, men han fick inte gehér for detta
utan skissade da pa att stracka banan fran Stockholm &ver
Vasteras och Képing. Déar skulle den anknytas till den privata
jarnvagen Képing - Hult (posthistorisk skrift 286) och fran Svarta
strackas éver Falkoping och Alingsas till Géteborg.

Inte heller denna skiss forverkligades men riksdagen antog i
november 1854 ett justerat grundférsiag. Det innebar bl a att
tanken p& stambanorna Stockholm - Géteborg och Stockholm -
Malmé skulle férverkligas med omgédende start. En ater &ndrad
strackning av véstra stambanan pa s& satt, att den gick séder om
Malaren, gjordes. Fér den svarade Nils Ericson med en ny skiss
sedan han hade blivit utsedd till ledare fér jarnvagsbyggnaderna.

Syftet med denna skrift &r att Idmna nagra uppgifter som exempel
pa den posthistoriska utvecklingen vid jarnvagssamhallena utmed
jarnvagen och i anslutning dartill &ven ett fatal narliggande lantpost-
stationer. P& de storre orterna férekom inte nagot lokalt samarbete

i form av férenade post- och jarnvagstjanst. Jag lamnar sadana
orter darhan eller berér dem mycket flyktigt. | allmanhet rér det sig
om stader, vilka i viss utstrackning har fatt sin posthistoria skildrad
av andra, t ex hembygdsvanner eller av tidningar med posttjanste-
mans hjélp vid olika jubileumstillfallen.

N&got samarbete mellan post och jarnvég speglas inte i poststyrel-
sens cirkuldr under stambanornas férsta ar. Viss sadan verksam-
het hade dock pagatt pa privatbanor.

Tidigt bérjade salunda postbefordran pa Gavle - Dala jarnvag utan
att personal medféljde posten fér bevakning eller sortering. Post-
styrelsens notarie Johan Reinhold Ofwerstrém skrev i sin utférliga
rapport till poststyrelsen pad sommaren 1859 att hans verksamhet
som undersbkare av méjligheterna att anlita tdg "skett under
férutséttning att ambulansexpeditioner, atféljande postbantag, icke

kunna inom Sverige ifrigakomma annorstédes &n vid de allra
storsta strykande postlinjer".
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Redan pa hosten 1859 fattade poststyrelsen beslut om a’st inréﬁa
en "ambulatorisk postexpedition" p& véstra stambanans da fardig-
byggda strdcka mellan Géteborg och Téreppda. Ofwerstréms
uppfattning om att sadana "ambulans-expeditioner" ba_rq skulle
kunna komma i fraga “vid de allra stérsta strykande postlinjer" var
en felbedémning. Det skulle efter hand visa sig, att postkupger'med
sorterande personal inrattades till och med pa rik  * =ma linjer,
aven pa smalspar. Forst under efterkrigstiden oérjadg antgle?
postkupéer minska patagligt. Samarbetet mellan post och jarnvag i
vad galler befordran av postkupéer med sorterande pe[sonal
ombord under tdgens gang upphérde helt med mars maqads
utgdng 1996. Befordran av post med tag fortsatter, om &n i langt
mindre omfattning &n tidigare. Tva akademiker, Séren Jansson och
Lotte Lindqvist, har i boken "Jédrnvdgsposten - en kamp_.mot_?
tiden" pa ett intressant satt lyckats spegla arbetet och miljén i
postkupéerna (Boken ingar som nummer 39 i serien Meddelanden frén
Postmuseum, ISBN 91-971567-3-6).

Fran den 16 februari 1863 tilldmpades en &verenskommelse
mellan motsvarande organisation till nuvarande SJ och postverket,
som vid presentationen fick féljande lydelse i utdrag:

"Med undantag endast for Sédertelje dvre station &vensom alla de
orter, a vilka finnes postkontor eller postexpedition, bliva vid
samtlige Statens jérnvédgsstationer &ven inrattade poststationgr,
vilka i allménhet och dé&r ej sérskilt annorlunda férordnas, férestas
av stationsinspektor, stationsméstare eller annan jdrnvags-
tidnsteman pa stéllet".

Overenskommelsen hade féregatts av omfattande skriftvaxling
och mer eller mindre pa prov hade anordningen med férenande av
post- och jarnvagstjanst redan boérjat. Tva skanska jarnvagspost-
stationer hade dppnats den 15 november 1862 (Osby och Hast-
veda). | Vastergétland finns flera intressanta exempel. | Vargarda
finner man den absoluta pionjaren nar det géller férenade post- och
jarnvagsstationer.

Overenskommelsen mellan postverket och SJ om samarbete
genom forening av post- och jarnvagsstationer féljdes efter hand
ocksa av overenskommelser mellan postverket och andra jarn-
vagsforetag. Langt ifran alla férsamlingar var med pa att jarnvagar
stakades genom eller intill socknens kyrkby och det finns gott om
exempel pa att avstandet fran kyrkbyn till den narmaste jarnvégs-
stationen blev flera kilometer. Manga poststationer i narliggande
kyrkbyar drogs in och det hérde till undantagen att kyrkbyn fick ha
sin poststation kvar i sddana fall.
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Jarnvagen mellan Gavle och Falun anvéndes tidigt fér posttrans-
porter, men delstrackor av vastra och sddra stambanorna annu
tidigare. P4 de mindre stumparna Goéteborg-Jonsered och Malmé-
Lund skickades tidigt post i breviddor, som félide med vissa tag.
Men man férnimmer vid l&sning av akterna ett visst motstand fran
Postens sida mot att anvanda jarnvagarna i inledningsskedet.
Fragan prévades flera ganger. Narmare ett beslut kom man, nar
notarien Johan Reinhold Ofwerstrém ldmnat en kompletterande
rapport, antecknad som inkommen till poststyrelsen den 6 sep-
tember 1859. Han uppgav sig ha undersokt frdgan bland annat
under forutsattning "atf, bland de befintliga sé&rskilda transport-
medlen, jdrnvdgarna, dar sadana finnas att tillga, béra féretrades-
vis begagnas till postbefordringar, enér jérnbanstagen otvivelaktigt
giva det mest snabba, regelbundna och mot tillgrepp eller foriuster
av annan orsak betryggande befordringssattet; darvid, i fraga om
Gévle-Dalajarnvégen, dessutom férekommer, att denna jarnvégs-
linje utgér ett helt fér sig, och att postlinjen Gavle-Falun, om denna,
sasom sig bér, bliver direkt mellan dessa platser, jamvéal utgér en
postlinje fér sig, ehuru den i allt fall &r att betrakta sdsom endast en
sidopost och sasom sadan den dér, vid sin reglering bér géras
beroende av andra posters ankomst till eller avgang fran banans
&ndpunkter, helst postférbindelsen p& denna bana ingalunda kan
och bér géras daglig, da dé&rigenom skulle uppkomma stérre
kostnad fér postverket, &n som sannolikt kan motsvaras av
darigenom uppkommande brevvéxling".

Det forefaller ha varit en forsiktig inledning i den 14 sidor langa
promemorian. Man bér ha i atanke att detta skrevs blott fyra ar efter
enhetsportots inférande och att postmangden annu var férhallan-
devis liten. Daglig postforbindelse var en utopi. Pa flertalet lands-
vagslinjer rorde det sig om tva turer i veckan (s k dubbel postgang).
Ett regeringsbemyndigande om poststationer pa landsbygden kom
i mars 1860. Det fanns knappt 175 postkontor i hela landet, nar
Ofwerstrém skrev sin rapport. Reglerna om kronobrevbaring géllde
fram till och med 1873 och nagot ar langre pa sina hall.

Jag inskrénker mig till ett fatal citat ur rapporten, vilken han skrev
under given férutsattning

"att, i den man landsvdg, vard posten férut fardas, framgar i
nédrheten av jérnbana, antingen ungefér parallellt eller bada
vdgarna slingrande om varandra, sadan landsvégspost helt och
hallet bér indragas och déarvid befintliga postexpeditioner flyttas till
ldmpliga punkter av jérnbanan,
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att, dar férutvarande landsvagspost, ehuru berérande jdrnbanan
vid nagra fa punkter eller endast vid &ndpunkter, likval i 6vrigt
framgar uti fran jarnbanan avskilda orter, det bér bero pa prévning i
varje férekommande fall, huruvida s&dan landsvégspost bor
indragas och ddrvid till dventyrs befintligt postkontor eller post-
expedition genom kortare sidopost férbindas med nédrmaste
jarnvégsstation eller om, i anseende till orternas behov, landsvégs-
posten bér bibehallas, inskrénkt till de férséndelser, som ga till och
fran de fran jarnbanan skilda orter;

att postiljonsbeskickning med jérnvagsposter desto hellre ma, till
férminskning i postféringskostnaden i allménhet upphéra, som fér
dessa posters regelbundna fortkomst och bevakning, genom deras
éverldmnande at de jarnbanetag atféliande och sérskilda férva-
ringsrum till sin disposition &gande konduktérer, i allt fall
otvivelaktigt bliver béttre sérjt, &n som &ger rum vid landsvagspost
med postilionsbeskickning, och hértill ytterligare kommer att
upphdmtande eller avidmnande vid jdrnvégsstationer av Kkrono-
poster, som ga delvis pa jérnvdg och delvis pa landsvdg, da
kontrolleras av de vid stationerna varande trafikens tjdnstemén,
som vanligen bendmnas Stationsinspektorer, och at vilka, emot
redan bestamd vedergélining, kunde j@mval uppdragas att mottaga
och avldmna korrespondenters I6svédskor, ddr sadana fa atfélja
jarnvéags-kronopost;”

Detta skrevs fore regeringsbemyndigandet fér poststyrelsen att
inratta poststationer pa landsbygden, en méjlighet till utékning av
postnéatet pa landsbygden som bérjade tillampas ar 1861.

De som bodde i narheten av jarnvagsstrackningen, fick finna sig i
langre postvdg, nar lantpoststationen flyttades till jarnvéagsstatio-
nen. | 6vrigt gick Ofwerstrém i sin promemoria in i detalj pa vissa
forandringar som berérde vissa da befintliga postkontor. Jag
lamnar darfér resten av rapporten darhan i detta sammanhang
Over rapporten uttalade sig postkamreraren Pontus Winroth den
14 december 1859. Han féreslog, att man skulle ta Ofwerstréms
asikter i betraktande i en nadig skrivelse till Kungl.Maj:t. Viktigt fann
man det vara att man kunde spara in personal genom att vissa
poster séndes med jarnvag utan att nagon postilion behdvde félja
med som bevakare.

Ett sadant befordringssatt hade man, som Winroth papekade.
redan borjat tilldmpa pa sédra stambanan mellan Malmé och Ho6r.
Det hade dittills "visat sig ganska @&ndamalsenligt”. Winroth gjorde
senare (i juli 1860) sjélv en resa till Dalarna.






















































