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Forord

Nar jag laste postgeografi for att férvarva tillrackliga kunskaper for
sortering ombord pa postkupéer laste jag bland alla 1940-talets
jarnvagslinjer ocksa in strackan Storuman-Hallnas. Stationerna var
inte svarare att rabbla som en minnesramsa &n andra, men inte sa
mycket har stannat kvar till "gamla dagar". Officiellt ar jarnvagen
kand under beteckningen statsbanan Hallnds-Storuman, dvs i
omvand ordning mot vad mnemotekniken hjélpte mig med pa den
tiden.

Jag forsoker i detta liksom andra haften ge exempel pa handelser
av varierande slag som belyser problem i relationerna mellan Pos-
ten och samhaéllet, Posten och jarnvagen eller mellan Posten och
dess anstéllda. Nar jag lyckats fa fram namn pa poststationernas
foérestandare och uppgifter om vid vilka tidsperioder de arbetat, har
jag férmedlat dessa uppgifter. | enstaka fall saknas poststations-
férestdndares namn helt. P4 grund av svartolkade handstilar kan i
andra fall ndgot namn vara felstavat.

Jag redovisar hur lange de berérda postanstalterna existerade och
i de fall de @nnu finns, ndmner jag nagot om deras nuvarande
status. For jarnvagspoststationerna l@mnas namn pa dem som
formellt hade ansvaret fér postservice, dven om sjélva sysslan
kanske i flertalet fall dverlats pa annan i jarnvagens tjanst.

Vissa uppgifter har jag hamtat ur Svenska Jarmvéagsklubbens
"Jarnvagsdata" (ISBN 91- 85098-71-X). | citat har jag moderniserat
stavningen men inte gjort nagra ingrepp i texten. Aven orternas
namn aterges i modern stavning. De olika stationerna aterges i den
ordning som de skulle komma vid en ténkt resa med jarnvagen fran
Storuman till Hallnas.

Ett varmt tack till Thure Karlsson vid Postens centralarkiv for tal-
modig hjélp med att Iana mig handlingar ur mitt till centralarkivet
Overlamnade arkiv med &verskottsmaterial fran mitt arbete med
minnesboken till Postens 350-arsjubileum.

Vaxjé den 31 maj 1997

Eu dindgpan,
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Inledning

Statsbanan Storuman - Hallnds dppnades pa olika delstrackor for
provisorisk godstrafik under dren 1922-1927. Den 65 km langa
stdra delstrackan mellan Hallnds och Lycksele éppnades for all-
man trafik den 16 december 1924 och resten, 102 km mellan
Lycksele och Storuman den 1 december 1930.

Den posttidtabell som géllde 1946 aterges nedan. Pa vidstaende
sida publiceras en kopia av ett urklipp ur 1939 ars post-, tele- och
jarnvagskarta.
| det féljande lamnas uppgifter om poststationerna utmed linjen
och i nagra fall i linjens narhet i den ordning de kommer vid en
tankt fard i riktning fran Storuman.

352. Storuman—Hallnas.
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1920-02-01--
Storuman

Pa var "resa" utgar vi fran Storuman vid Inlandsbanan. Till
Storuman kommer man soéderifran efter att ha passerat hall-
E:Iatsema Norrheden och Vinlidsberg, dar nagra poststationer inte
qp.pnades. Vinlidsberg passerades emellertid av landsvagspost-
linjen mellan Storuman och Pautréask, men fortsatt fard pa
!plandsbanan tar oss pa réls till Storuman, dar en lantpoststation
Oppnades den 1 februari 1920.

"Det var har som Inlandsbanan anknéts till jarnvagen fran Hallnas
Over Lqusele for allman trafik den 1 december 1930. Storumans
status Overtraffade den nérliggande poststationen i Stensele
genom att poststationen byttes ut den 1 oktober 1930 mot ett
fprvaltmngspostkontor. Genom den under 1960-talet pabérjade
Oversynen av forvaltningsomradena dndrades postkontorets status
ill postexpedition. Bland dem som ansvarat for dess service efter
slopandet av férvaltningansvar fér underlydande omrade fanns
Qqnvor Pettersson (1985-1990) med titeln postmastare, vilken
tidigare gallde forvaltningsomradenas chefer. Den titeln géllde for
aJla postchefer fran och med 1986 utom fér dem som hade ansvar
for de s k poststéllena, d v s de allra minsta postkontoren. Aven om
Storumans forvaltningsomrade med underlydande postanstaiter
hade slopats, var det ett stort ansvar som vilade pa postmastaren i
den nya befattningen med postkontoret som en viktig knut i dili-
genstyaﬁken. | postens interna telefonkatalog 1987 fanns nedan
atergivna uppgifter om posten i Storuman.

*STORUMAN RK Ume4 Pa 923 00 STORUMAN
Oppet M-To 10.00-17.00, F 10.00-18.00, L 10.00-12.00

Pettersson Gunvor.................... - 4
ot Gak o s A 0951-101 86T Postmastare
Kassa 0 pva-exp ...........cccccveveverennn... 0951-100 06

Brevbéring, ank o avg .

Trafikméstaren ~ SR

... 0951-105 20

Garaget .

..................................... .... 0951-101 64

garaget, Personalbyggnaden ... .... 0951-101 26
o 2f 70 SURRRVRRU S e L SN 0951-101 48

*STORVIK 0290-112 00 RK Gle Pa 812 00 STORVIK
Oppet M-To 09.30-17.30, F 09.30-18.00, L 10.00-12.00

Postkontoret fick nya lokaler i mars 1983. Detta u 3
ore . . : ppmarksammade
personaltidningen PS i en artikel som aterges pa vidstaende sida.
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Nytt och fint i Storuman

Den 25 mars fick posten i
Storuman nya fina lokaler. In-
vigningen var redan den 24
mars, da ett 50-tal gister var
inbjudna for att ta sig en titt
bakom kulisserna. De nya lo-
kalerna ligger i ett f d snabb-
kop, som blivit for litet for sitt
indamal.

I mitten av 40-talet tog rege-
ringen ett stort beslut, nimli-
gen att uppféra det nu alder-
stigna posthuset for en jatte-
summa av 280 000 Kkronor,
sade postomradeschefen Rolf
Lindman fran Lycksele, bla i
sitt invigningsanforande. Da
liksom nu var en av anledning-
arna till nya lokaler trangbodd-
het. Pa 40-talet var det dessut-
om en annan anledning. Sa har
stod det i tidningarna da:
“Hirtill kommer att bostads-
fragan ér helt olostfor praktiskt
taget samtliga i Storuman sta-
tionerade posttjinstemin. Sa-
lunda har postmistaren nod-
gats att med sin familj bebo tva
sma vindsrum ovanfor post-
kontoret, vilka ar kalla och

dragiga och saknar kokmojlig-
heter.”

1983 var postméstarens brist
pa kokmojligheter inte ens an-
ledning till lokalbytet. For-
utom trangboddheten har ti-
dens krav pa bra marknadslage
for nastan all affarsverksam-
het, varit ett starkt vagande
skal.

De nya lokalerna ar pa 490

uman. (Foto: Gunnar Sundin)

nga sura miner ndr man flyttat in i nya och fina lokaler i Stor-

kvadratmeter och ligger cen-
tralt i Storuman. De ar triv-
sammare for bade kunder och
personal. Oppningsdagen fick
de kunder som ville, komma
innanfor disken och titta, till-
sammans med glada och nojda
lokalpostmistaren Ingrid
Bernstrom.

Ombyggnaden har gatt pa
cirka 2,8 miljoner kronor, un-
gefir tio ganger sa mycket som
forra gangen.

Med 1991 ars ingang tog Christer Wahlstrém &ver ansvaret for
postkontoret i Storuman, foljd av Kicki Israelsson. Hon var en av
deltagarna i utbildningsprogrammet ALP (Affarsmassigt Ledarskap
i Posten). Ur personaltidningen "Norrskenet" i postregion Umea har
jag hamtat den artikel som aterges pa nasta sida.

Férandringarnas vindar har lett till att posten i Storuman betjanar
ca 2300 hushall inkiusive dem som har postadress Stensele och
Slussfors samt ett antal mindre postenheter som kallats postombud
i &ldre terminologi.
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Kicki fran Storuman:

Kul med tentamen

ALP (Affirsmissigt Ledarskap i Posten) |
drogs igang under sommaren 1993. Den ‘
forsta triffen — for Bank och Kassas dis-
triktchefer och blockpostmistare — var i
Skellefted. Inledningen av ALP-pro-
grammet var att lira sig Postens gemen-

samma affirssprak, LOTS. Direfter har |

olika utvecklingsaktiviteter genomforts.

Amnesomridena som de gatt igenom har

varit flera, bl a varit; chef/ledarskap,
- marknad kommunikation m fl.

Kicki Israelsson, postmastare
Storuman ar en av deltagarna
ALP-programmet. Hur var det?
— Det har varit bra med denna utveck-
ling, siger Kicki. Visserligen har det
ofta kiints som om det ir fel tid dd det
har kommit kallelser till olika utveck-
lingsavsnitt. Det finns alltid sd mycket
att gora pa arbetet hemma s innan man
farit iviig har det varit blandade kénslor.
En mycket bra sak med att dra samman
alla postmiistare dr att man far en hel del
utbyte kollegor emellan, det har gett mig
en hel del positiva saker.

En viktig och central bit i ALP har
varit att ldra sig ekonomi och att allt som

hinder pa ett postkontor paverkar eko- |

nomin. Teoretisk ekonomiutbildning har
deltagarna fatt ga igenom vid 3 olika till-
fillen. Ekonomichef Gote Wennstrom
har valt ut en del kurslitteratur och hallit
i de teoretiska avsnitten. Vid den sista
duvningen som genomfordes under
februari i ar fick deltagarna ocksa visa
att de tillgodogjort sig utbildningen.

Ekonomiavsnittet avslutades
med en tentamen, hur upplevde
du det?
— Det var det roligaste av allt. Man fér ju
ett matt pA vad man kan da, att jobba i
grupp ger inte samma krav. Nu var det
upp till mig sjélv att tdnka till och l6sa
de fragor som fanns med pa tentan. Jag
4r mycket intresserad av ekonomi sé det
bidrar vil till att jag tycker bra om det
avsnittet.

— Kommunikationsavsnittet var ock-
sd mycket bra. Uppldgget med tva kolle-
gor fran en annan region gjorde att det

blev bra. De har ju samma sorts jobb och ‘

didrmed erfarenheter som vi hade.
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1930-12-01--1991-06-29
Barsele

Pa var fard fran Storuman mot Halinds passerar vi héllplatsen
Langselbergen innan vi kommer till den férsta jarnvagsstation som
ocksa fick en poststation i samband med tagstarten pa den nordliga
strackan av jarnvagen den 1 december 1930. Det var Barsele, dar
Maria Kristina Strémgren fick ta hand om bade jarnvags- och post-
goromal. Hon eftertraddes med 1938 &rs ingang av Olga Kristina
Eriksson, som fick uppleva att poststationen byttes ut mot ett
poststdlle med juni manads ingdng 1974. Detta fanns kvar sa
lange, att det med ny terminologi kallades postkontor fran och med
1986. Som olénsamt drogs det in 1992.

1897-10-01--1991-06-29
Gunnarn

Fréken Maria Holmner utsag till férestandare fér poststationen nar
den 6ppnades med oktober manads ingang 1897. Hon fick ndja sig
med ett arsarvode pa blott 75 kr, en forutsattning for poststationens
tillkomst i samband med ansékan och beslut. S& mycket battre biev
det for hemmanségaren Fredrik Emanuel Holmner, som &vertog
ansvaret den 1 december 1898. Hans arsarvode faststalldes i post-
styrelsens beslutskrivelse den 12 november 1898 till 300 kr. Inte
férran den 1 mars 1914 blev det &ndring pa detta - da hojdes
arsarvodet till 420 kr. Genom ett beslut i maj 1904 hade han
emellertid fatt ett bitrddesanslag pa 15 kr i manaden.

—
(=]
Jr-‘

l 1 1 !
Detta 4r den tidtabell som tillimpades for postféringen mellan Lycksele och Stensele, nar
poststationen i Gunnarn inrattades. Inramade uppgifter avser tidpunkter mellan kl 18.00 och
06.00 ("nattid").

Lycksele—Stensele. ]

(Frén den 1 oktober 1897.)
— 10,0 | Lycksele postkontor (gistgifvaregird)...... L. 430 — |
| 21 ® » l | [
2,0 2,0 l’" Umgransele skjutsstation ... ................... .| L. 12,30 ‘ 12,30 |
4,20 4,20 1’; | Kattisafvans gistgifvaregird ....................... L. l 10,10 \‘ 10,10
I sof] 301 2’1 Biickniis’ skjutsstation .................. ... L. | 6300 6,30 ‘
12,5 | 12,2) 1'0 Gunnarns poststation ... . ... | L. 2o} 2,2
20 2,45 ]'; Barsele skjutsstation..............cc. oeiiiiiiins F. L1,a5)f 11,45
6,0 \ — S | Stensele poststation ... ... ... F. l — 8,30

|
|
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Skréddaren Isak Leonard Lindgren tog Gver poststationen med
1917 ars ingang. Hans arsarvode var oférdndrat men han fick
daremot férbattring i bitraddesanslaget satillvida att det faststélldes
till 420 kr om aret, varav 120 kr skulle utgéra erséattning fér bitrade
vid nattjdnstgéring (diarienummer 1 b 3052/1916). Anna Alfrida
Charlotta Lindgren blev forestandare i april 1926 under en kort
period, féljd av Kristina Vivianne Portin i november 1927, varefter
Tyra Holmner tog vid den 1 juni 1930.

Poststationen hdjdes till postexpedition med 1954 ars ingang och
fru Holmner fick fortsatta som chef, nu med titeln stationsméstare.
Hon eftertraddes den 1 februari 1956 av Sten Sture Persson. Efter
hans avgang hélls befattningen vakant i bérjan pa 1970-talet i av-
vaktan pa den omorganisation som férst férvandlade postexpedi-
tionen till ett lokalpostkontor men fran 1978 ars inganag till ett post-
stélle. Ulla Karrman var férestandare till augusti 1990 och det finns
med ny terminologi d@nnu ett postkontor i Gunnarn med ansvar fér
service till ca 350 hushall.

1920-05-01--1973-09-29

Askilje

| Askilie fanns en poststation innan jarmvagen planerades. Dess
forsta férestandare var K J Mattsson fran den 1 maj 1920, féljd vid
1927 éars ingang av Sara Johanna Mattsson och den 1 juni 1958 av
Zet Valdemar Mattsson. Om hans I6neférmaner kan namnas att
tillaggsersattningen for transporter pa den 90 meter langa strackan
mellan poststationen och tagen uppgick till 49 kr i manaden pa
1960-talet. Efter drygt 52 ar med slékten som férestandare drogs
poststationen in den 29 september 1973. | anslutning till indrag-
ningen publicerade Vésterbottens-Kuriren nedan atergiven text den
4 oktober 1973.

[} DET FALLDES ménga harda ord o m centralisering och postverkets tvivelakti-
ga inbesparingar nar det pa lordagen satt es punkt for en 53-arig postal verksambhet.
Postanstalten i Askilje stingdes for 6vergang till lantbrevbiring och dirmed sattes
dven punkt for familjen Mattssons insatser hos postverket. Avgiende Zet Mattsson
hyllades av byborna med bl a en postlada i koppar. ;

Postverkets indragning av post-
anstalterna i Grundforsen  och
Askilje har foéregitts av bade stor-
miga sammant-dden och odverklag-
ningar. Framst fran Askilje, dar
det i/ en klagoskrift ifragasatis om
inte indragningen ar snudd o4 de-

mokratiskt overgrepp, samtidigt ——-

som det &r att vrida utvecklingen
ett halvsekel bakat. Besvérsskrivel-
serna har dock inte ront nigon
| framgang utan fran den 1 oktober
har postanstalterna ersatts med
lantbrevbarning frén Gunnarn

Y
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1914-09-01--1940 05-14
Namn Blaviksjon 1940-05-15--1975-09-30

Blavikstrand

En poststation 6ppnades i Blavikstrand den 1 september 1914 med
Karl Robert Hedberg som férestandare. Han félides den 1 decem-
ber 1930 av Annie Kristina Karlsson. Hon aviéstes redan den 1 juni
1935 av Hilda Gustava Enqvist, som fick byta ut sigill, datumstam-
pel och forsdndelseetiketter den 15 maj 1940, da poststationens
namn andrades till Blaviksjon.

Hennes eftertrédare blev den 22 juni 1943 Ninni Enqvist under
drygt ett ar. Den 1 augusti 1944 tog Frida Maria Strémberg 6ver och
efter hennes avgang 1948 svarade foljande personer fér post-
stationen till dess indragning den 30 september 1975: Signhild
Beatrice Molin (1948-1953), Inga-Lisa Johansson (1953-1963) och
B E Lindberg (1963-1975).

1912-02-01--1967-05-31

Kattisavan

Poststationen med namnet Kattisavan dppnades den 1 februari
1912 med Johan Kdénigson som férestandare. Han eftertraddes den
18 augusti 1920 av Kerstin S Kénigson under blott ndgra manader,
varefter Erika Ch Kénigson tog éver den 1 november.

Med oktober manads ingdng 1927 Blev Ellen Andersson férestan-
dare, foljd av Olga Emilia Persson (1948), Ing-Marie Persson
(1948-1951), Gunhild Margareta Lindblom (1951-1961) och Siri
Anette Astrém (1961-1967). Poststationen drogs in med ma;
manads utgang 1967.
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1915-02-01--1967-05-31

Umgransele

| Umgransele ¢ppnades den 1 februari 1915 en poststation med
Erik Eriksson som férestandare. Nar denne slutat med 1921 ars
utgang blev chefskapet har som pé flera andra hall i omradet en
slakthistoria: Rut Nygren (1922), Bror Rikard Leonard Nygren
(1922-1925), Ester Nygren (1925-1928), Thyra Nygren (1928-
1929). Med 1930 ars ingang tog Syster Helena Hagerwall éver och
efter hennes avgang den 13 maj 1936 ansvarade féljande for
poststationen i Umgransele till dess indragning med maj manads
utgang 1967: Kerstin Hallstam (1936), Thyra Maria Charlotta
Vikman (1936-1938), Hildur Margareta Ahnstrém (1936-1942) och
Anna Kristina Malmén (1942-1967).

1930-12-01--1965-09-30

Betsele

Poststationen i Betsele éppnades den 1 december 1930 med Signe
Nikolina Hallstam som férestandare. Hennes eftertradare blev fran
den 29 april 1950 Margit Viola Marklund. Efter poststationens
indragning den 30 september 1965 fanns ett postombud med

redovisningsplikt till postkontoret i Lycksele under tiden oktober
1965 - augusti 1966.

skit3aa 11

1845-04-01--

Lycksele

Efter det svenska postverkets officiella start genom "Postbaden”
1636 blev ett glest postnat relativt snabbt utbyggt med postkontor i
stdderna. Den utbyggnaden stagnerade s& smaningom och 1700-
talet bjéd inte pa nagon markant utveckling. Nétet utékades under
hela det seklet med omkring 25 postkontor, medan 85 postkontor
hade 6ppnats under Postens 65 férsta verksamhetsar. Inte forréan
efter 1800-talets ingang kan man marka nagon namnvard férbatt-
ring i postnatets utbredning.

Jag har funnit det Iampligt att i detta avsnitt om Lycksele, som kom
att bli centralort fér posten inom Vasterbottens lappmark, ocksa
beréra tillkomsten av postnatet i Lyckseles omgivning.

Efter ett regeringsbeslut den 27 mars 1830 skapades salunda
atskilliga nya postgangar samtidigt som flera postkontor inrattades.
Under perioden 1826-1850 tillkom 30 nya postkontor. Beslutet
1830 innebar i manga fall att s k enkel postféring gjordes dubbel.
Det innebar att frekvensen dkade fran en till tva turer per vecka.

Ett resultat av 1830 ars beslut var ocksa tillkomsten av postuppsy-
ningsmansplatser. Ett fatal postuppsyningsman hade visserligen
funnits tidigare, t ex i Vaddd sedan 1686 och i Gaxa pa Oland fran
ungefar samma tid. Bada hade bland annat med sjoposttrafiken att
géra, den i Vaddo fran Finland och den i Gaxa fran Gotland.
Bortsett fran ett fatal sddana undantag réknar vi emellertid post-
uppsyningsmansplatserna som tillkomna med bérjan efter 1830 ars
beslut om férbattring av postnatet. Det &r ocksa i regeringsbeslutet
den 27 mars 1830 som vi finner ett antal preciserade sadana
platser. Alla hade féreslagits av dverpostdirektdrsdmbetet i dess
skrivelse till Kungl.Maj:t ett ar tidigare. Nagon gang finner man i
dokumenten benamningen "poststation" fér en postuppsynings-
mansplats. Detta forklarar ocksa varfér man i 1860 ars rege-
ringsbemyndigande till poststyrelsen om inrattande av poststationer
pa landsbygden anvander uttrycket "ett nytt slag av poststationer".
Det skulle dréja lange innan Vasterbotten fick de flesta postupp-
syningsmansplatserna. Flera tillsattes som ett resuitat av att krono-
fogden i Vasterbottens lans lappmarks fogderi skrev ar 1858 till ett
antal socknar om féréndring av postféringen i lappmarken.
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Innan dess hade en postuppsyningsmansplats dppnats i Lycksele,
namligen den 1 april 1845. Denna ersattes med ett forvaltnings-
postkontor den 6 april 1857 enligt ett kungligt brev den 25 novem-
ber 1856. Mathias Frithof Edvard Backlund blev dess forste
forestandare.

Detta var alltsa laget, nar socknarna i Lappmarkens fogderi fick
nyss namnda brev fran kronofogden med begédran om synpunkter.
Med anledning av breven hélls sockenstammor i Asele den 4 feb-
ruari, i Sorsele den 12 september, i Fredrika, Dorotea och Stensele
den 19 september, i Orirdsk den 26 september samt i Lycksele och
Vilhelmina den 3 oktober 1858. Samtliga stdmmobeslut gick ut pa
en garanti fran sockenmannen att postféringen genom socknarna
atminstone under en tid av tio ar inte skulle kosta mera &n vad som
motsvarade gastgiveriernas skjutslega, eller attio 6re per mil, allt
under forutsattning att postféringen évertogs och bekostades av
staten. Man garderade sig dock for beloppet attio ére per mil med
tillagget att det inte gallde fér gastgiverier dar entreprenader fanns.
Déar kunde priserna variera.

Landshévdingen redovisade sockenstdmmornas svar i ett brev fill
poststyrelsen den 6 december 1858 och ndmnde inledningsvis vad
som gallde for postféringen inom lanets lappmark. Det fanns da
ingen annan postgang pa postverkets bekostnad an den som &gde
rum var fjortonde dag fran postkontoret i Lycksele till Fredrika och
Asele kyrkor. All postkommunikation saknades fér Dorotea,
Vilhelmina, Stensele och Sorsele socknar och Tarna kapellfor-
samling saval orterna sinsemellan som med landet i dvrigt, bortsett
fran den som socknarna sjélva ordnade och bekostade.
Landshévdingen ansag att "billigheten syntes fordra" att den
davarande postgdngen mellan Lycksele och Asele utstracktes ftill
Dorotea och Vilhelmina kyrkbyar med avgang fran Lycksele varje
lérdagskvéll, ena veckan 6ver Ortrask, Fredrika, Asele, Dorotea,
Vilhelmina och Asele och andra veckan i riktning éver Stensele,
Vilhelmina, Dorotea, Asele, Fredrika och Ortrask. Vissa andra
detaljer i den énskade postgangen specificerades i framstaliningen.
Landshoévdingen tillstyrkte ocksa "aft en poststation matte bliva
inrdttad vid varje kyrka, samt att I6n for postuppsyningsménnen,
ldmpad efter det stérre eller mindre besvér, som postens expedie-
rande pa varje stélle medfér, matte bestdmmas vid Asele station,
dér géromalen &ro drygare &n annorstédes, till 150 Rd riksmynt om
aret, samt till 50 Rd vid évriga stationer med undantag av Té&rna,
varest en blivande postuppsyningsman tills vidare torde kunna
atndjas med 20 Rd riksmynt arligen”.
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Fran Pontus Winroth vid poststyrelsens kammarkontor infordrades
ett utldtande. Ett sadant avgav han redan den 15 december 1858.
Han erinrade om att en framstéllning om motsvarande forbattring
1852 hade blivit avslagen och tillade:

"D& nu, emot vad ar 1852 var fallet, postverket ej har att ldmna
nagot arligt bidrag fill Statsverket utan far och bér anvédnda
uppkommande &verskotten till nya postanordningar dér sadana
finnas nédiga samt, enligt vad bemélde Herr Landshdvding
upplyser, befolkningen i Vésterbottens Lappmarker arligen tillvaxer
och flera handlande och affirsmédn déar &ro bosatta, torde
férandrade férhallanden hava intrétt, som pakalla eft annat beslut i
férevarande fraga &n det av Styrelsen forut fattade”.

Winroth kom ocksa in pa kostnadsfragan och férutsatte att post-
verket inte skulle fa nagon vidare inkomst genom den utstrackta
postgangen "da samtliga de nya posterna skulle bliva s k I6s-
poster". Vi noterar att Winroth skrev detta 3% ar efter att enhets-
portot och frimarket var infért. Riksportot var inte langre beroende
av avstandet utan bara av vikten med 12 ¢re for férsta viktsatsen.
Kvar fanns méjligheten att séanda lésbrev for 3 ére och det gallde
for brev som skickades fran en plats till en annan utan att passera
nagon postanstalt utéver den dar det Iamnades in. Det &r detta laga
porto Winroth hade i tankarna och det var ocksa troligen det
dvervagande portot inom Lappmarken pa den tiden.

Winroth rdknade ut att postverkets kostnader fér den nya anord-
ningen skulle totalt belasta postverkets rakenskaper med 1830
riksdaler for postféringen och 345 riksdaler fér postuppsynings-
mé&nnen men han undvek att ens forsdka sig pa nagon berakning
av mojliga portoinkomster. Att det var ett olénsamt foretag star i
Oppen dager, men subvention var inte frammande for postverkets
ledning nar det gallde glesbygd.

Darfor forstar man den forsiktighet som avslutade Winroths
utldtande den 15 december 1858: "Med d&ppnandet av de nya
posterna bor ansta tills det visat sig huruvida tillrdckliga tillgangar
dartill férefinnas, sedan de poster och inréttningar, som Kungl.Maj:t
behagat i nader bifalla, blivit 6ppnade och satta i verkstéllighet".

Vid féredragning i poststyrelsen den 16 december 1858 beslbts att
arendet skulle "vila i sammanhang med &vriga". Den "vilan" blev
halvtannat ar 1ang och inte forrén vid ny féredragning den 11 juni
1860 besléts om framstalining till regeringen i drendet. Den 20 juli
1860 daterades det kungabrev som innebar bifall och nu besliét
lansstyrelsen att lata kronofogden anordna erforderliga entrepre-
nadauktioner.
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Syftet med entreprenadauktionerna var att underséka om man
kunde sanka den beradknade kostnaden genom att fa skjuts for
billigare beting &n 80 &re milen.

Nio entreprenadauktioner holls under tiden 16 november - 3 de-
cember 1860. Resultatet blev att slutbuden i néstan samtliga fall
stannade vid 80 ére milen foér respektive delstréckor. Lansstyrelsen
sande protokollen till poststyrelsen den 13 februari 1861, varefter
poststyrelsen skrev ut avtalsblanketter, vilka vederbérligen ifylida
atersandes till poststyrelsen den 15 maj 1861. Da var den nya
anordningen redan i gang, och de hé&r berdrda postuppsynings-
mansplatserna anses ha startat den 1 maj 1861, det datum fran
vilket de tillsatta uppsyningsmannen fick aviéning. Det var salunda
postuppsyningsméannen i Dorotea, Sorsele, Stensele, Tarna.
Vilhelmina och Ortrask.

Kungabrevet med medgivande for poststyrelsen att starta de nya
postlinjerna var daterat den 20 juli 1860, alltsa mer &n fyra
manader efter att poststyrelsen blivit bemyndigad att pa egen hand
dppna poststationer. Man kunde darfor tanka sig att mojligheten att
tillsatta poststationsférestandare i stallet fér postuppsyningsman
skulle ha utnyttjats. Sa blev det nu inte och inte férrén den 1 okto-
ber 1865 byttes de sex postuppsyningsmansplatserna ut mot
poststationer, denna gang utan att regeringen ftillfragades, da
inrattandet av poststationer I&g inom poststyrelsens befogenhet.
Till poststationsférestdndare utsadgs vid dvergéngen de redan
befintliga postuppsyningsméannen, namligen:

i Dorotea kronoldnsmannen Eleazar Rhén

i Sorsele kronolansmannen Johan Ephraim Ohberg

i Stensele kronoldnsmannen Anders Gustaf Bjuhr

i Tarna kapellpredikanten Hans Gustaf Westerlund och

i Vilhelmina kronolansmannen Per Anton Hellgren.

Som namns éverst pa sid 12 hade en postuppsyningsmansplats
dppnats i Lycksele den 1 april 1845. Denna ersattes med ett
forvaltningspostkontor den 6 april 1857 enligt ett kungligt brev den
25 november 1856. Mathias Frithof Edvard Backlund blev dess
forste férestandare.

Overgangen till ett férvaltningspostkontor fran en postuppsynings-
mansplats gick naturligtvis inte utan noggrann utredning. Lanssty-
relsen i Umeéa begarde i ett brev till poststyrelsen den 15 septem-
ber 1856 att poststyrelsen skulle vidta atgarder for att pa postver-
kets bekostnad anordna reguljar postgang med minst en tur i
veckan mellan Umea och Lycksele med ett postkontor i Lycksele.
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I motiveringen till detta skrev lansstyrelsen bland annat “att under
de senaste aren folkmadngden och véistandet inom de till
Vasterbottens L&n hérande Lappmarker i betydlig man tilltagit och
_att detta sérdeles &r foérhallandet inom Lycksele socken, varest
innevanarnas antal uppgar till omkring 4000 personer och fér ovrigt
ortens kronofogde och provinciallékare &ro stationerade, apotek
finnes och dar och i nérheten ddromkring ett icke ringa antal
handlande, standspersoner och affdrsmén &ro boende, samt att i
den man dess orter sdlunda gatt framat, de postkommunikationer
de fér ndrvarande &ga ingalunda &ro mot behovet svarande”.
Pontus Winroth vid poststyrelsens kammarkontor skrev med
anledning darav ett utlatande for poststyrelsens bedémande och
anférde déri bland annat féljande:

"For narvarande fortgar av Kungl.Postverket bekostad post varje
14:de dag emellan Umea och Asele en végstracka av 26 3/16 mil
Over Degerforss, Lycksele och Fredrika, vid vilka stéllen, liksom i
;ﬂsele PostStationer, med av verket aviénade postuppsyningsméan
innes”.

Med .uttrycket PpstStationer avsag Winroth har postuppsyningsmansplatser. De forsta
egentliga poststationerna dppnades mer 4n fyra ar senare den 15 februari 1861 pa grund av
ett generellt regeringsmedgivande i mars 1860.

Winroth fortsatte sitt utidtande, nu med en aterblick pa tillkomsten
av den vid tillféllet befintliga postgangen:

"Denna postgang bifélls till inréttande genom Kungl.Brevet den 18
december 1843 och 6ppnades med 1845 &rs ingéng. Arliga Skjuts-
kostnadfan fér postens befordran uppgar till omkring 580 Rd Bco
qcl_7 atnjuta postuppsyningsménnen i Lycksele och Asele vardera i
arligt arvode 50 Rd samt de i Fredrika och Degerforss vardera 13
Rd 16 sk Bco. Avstandet mellan Ume& och Lycksele, mellan vilka
Degerforss dar belaget, utgér 12 15/16 mil. Fér postféringen i denna
del av végen, vilken postféring besérjes dels med gastgivareskjuts,
dels medelst beting, utgar nu i lega arligen 324 Rd 16 sk, men
Skulle legan, efter 25 sk Bco milen hela végen uppga till 350 Rd 18
sk 9 r Bco. Om séledes Styrelsen, med avseende & de av Herr
Landshévdingen dérfér andragna skél och angivna férhallanden
Skulle finna behovet péakalla att hos Kungl.Maj:t i underda‘n/ghe’t
fdrgsla’, att till en bérjan posten emellan Umed och Lycksele matte
utvidgas salunda att den komme att fram- och aterga en gang i
varje vecka i stéllet fér, som nu &r fallet, varje 14:de dag samt att i
sammanhang dédrmed poststationen | Lycksele matte bliva
férdndrad till postexpedition, komme bifall dartil att bibringa
postverket en arlig tillokning i utgift av cirka 350 Rd i Skjutslega
och 350 Rd i Gkat anslag fér den nya postexpeditionen, for vilken
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utgift dock erséttning i viss man bér kunna paréknas genom det
porto och de avgifter som komma att tillfalla postverket fér mellan
Umeéa och Lycksele gaende brev, som nu befordras sasom
L&sbrev, och av vilka verket ej har nagon intrad”.

Winroths framhallande av att postverket inte hade nagon inkomst
av lésbreven berodde pa att postmastarna fick behalla den skilling
(= 3 ¢re fran 1858) som avsandarna i allménhet fick betala fér dessa.

Poststyrelsen gjorde en underdanig hemstallan till Kungl.Maj:t.
Denna resulterade bl a i ett kungligt brev den 25 november 1856
som daven omfattade beslutet att ett postkontor (postexpedition) fick
oppnas i Lycksele. Det 6ppnades den 6 april 1857 sedan dess
forste forestandare Mathias Frithiof Edvard Backlund efter ansékan
blivit uthamnd den 19 januari 1857. Han avled i maj 1861 och hans
eftertradare Per August Viroix (1861-1880) fick uppleva nagra av
de mest expansiva aren i postverkets 1800-talshistoria. Bland
dennes manga eftertradare fanns Erik Adolf Frandén, som fére sin
ansdkan kunde lasa i fackorganet "Svensk Postarkiv' nagot om
forhallanden som kunde vénta honom vid eventuell utndmning. Jag
aterger denna notis nedan.

SYENSKT POSTARKIV,

Lycksele (4. klassen). Pm:s provi-
sion a 1902 ars uppbord skulle, be-
riknad enligt nuvarande bestimmel-
ser, hafva uppgatt till goo kr., sile-
des 300 kr. utdfver minimiprovisio-
nen. Pm:s ofriga extra inkomster
uppgingo under samma ar till 142
kr.

Ett dispositionsanslag a 700 kr.
dr fordeladt till tvdnne bitrdden.

Pm. foérhyr och moblerar for ett
anslag af 300 kr. pk.-lokalen, som
bestar af ett storre rum och ett for-
radsrum. Mobler och inredning kun-
na af eftertrddaren fa kopas for bil-
ligt pris. I sammanhang med pk.-
lokalen finnas 2 rum och kok, som
kunna fa ofvertagas till den 1. ok-
tober 1904. Annars ar det ondt
om rum.

Fr. o. m. den 1. oktober 1904 har
Pv. forhyrt lokal bestdende af rym-
ligt kontor med afdelning for all-
manheten, arbetsrum f6r pm., pack-
rum samt kassahvalf. 1 6fre vanin-
gen i samma hus kan pm erhadlla
bostadsligenhet om 4 a 6 rum med
kok for arlig hyra af omkring 100
—125 kr. rummet.

Skatterna utom kronoskatten be-
lopa sig till 7.40 kr. pr bevillnings-
krona.

IFor ndrvarande finnas tvdnne pri-
vatskolor, som bibringa elever kun-
skaper for intrade i allm. liroverks
3. klass. Nadrmaste liroverk ar Umea.

Likare och apotek finnas pa plat-
sen.

Prisen pa fododmnen dro hoga.
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Har bér jag kanske inskjuta att beteckningen “postexpedition” (sis-

ta raden pa sid 15) anvandes under perioden 1850-1881 fér mindre
klassens postkontor. Fran kundsynpunkt var postexpeditionerna
under den perioden likvardiga med postkontoren. Nagra av dem
fick fran 1861 underlydande poststationer och fran 1878 ocksa
underlydande lantbrevbarare.

| Lycksele var post- och jarnvagstjianst aldrig férenade, men
postkontorets ledning hade atskilligt arbete med administration i
vad géller férslag och beslut om transiterande poster bl a mellan
tdgen och diligenserna. | Lycksele dppnades i juni 1966 det nya
huvudkontoret for postverkets diligenstrafik, en funktion som
tidigare hade letts fran Stockholm. Lénge dessférinnan, eller i
bérjan av 1953 hade postkontoret fatt nya moderna lokaler. Perso-
naltidningen PS skrev om dessa att man nu skulle ‘riktigt bra
kunna betjdna den snabbt védxande kundkretsen - 1940 fanns det
1.944 invanare och i ar ungefér 4.000".

Invigningen den 10 juni 1966 av det nya huvudkontoret for post-
verkets diligenstrafik forrattades av férre kommunikationsministern
Gosta Skoglund efter ett langt invigningstal av den davarande
generaldirektdren Nils Hérjel. Ur dennes invigningstal, vars forfatta-
re jag inte kan ange med séakerhet, har jag valt att citera féljande:

"Postverkets bussar kér varje dag 4000 mil, dvs lika langt som
jordens omkrets vid ekvatorn. Fa ménniskor &r det som vi betjanar
pa en del strackor. Och péa sina hall blir ménniskorna allt férre.
Trafikunderlaget férsvagas fortlépande genom urbaniseringen och
den kraftigt 6kande biltdtheten. Antalet resande med vara diligen-
ser var férra aret 4,9 miljoner mot 5,1 miljoner 1964. Minskningen
skulle ha varit 4nnu patagligare, om vi inte kunnat | stort sett
balansera trafikbortfallet genom en &ékning av antalet skolskjuts-
entreprenader.

Dock anser vi inte att avstanden é&r for stora, att vi kér féor manga
mil, inte heller att trafikunderiaget pa det hela taget ar fér svagt. Var
diligenstrafik rymmer visserligen atskilligt av problematik, men vi
ser den dnda som en stabil och angelagen del av var verksamhet.
Det kan visserligen géras géllande, om man ser principiellt pa
saken, att det strider mot de grundregler som géller fér det postala
transportsystemet att vi bedriver en egen trafikrérelse med beforad-
ran av post, passagerare och gods. Postens transportsystem byg-
ger i vart land, liksom i utlandet, pa att verket inte haller sig med
egna transportmedel utan anlitar jarnvégar, flygbolag, rederier,
bussbolag och andra entreprendrer fér befordran av posten. Enda
undantaget &ar var busstrafik i Norrland.
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Undantaget &r emellertid inte unikt. Aven i en del andra lander
bedriver postverken busstrafik, till och med i mycket stor Skala. Sa
&r férhallandet i t ex Finland, Schweiz, Vésttyskland och Osterrike.

Utan att ha narmare analyserat de bakomliggande faktorerna till
den utldndska postbusstrafiken &r jag ganska sédker pa att bakgrun-
den &r densamma hos oss. Jag skall h&r i all korthet beréra denna
bakgrund.

Det fanns ett mycket starkt skél till att Postens diligenstrafik drogs i
gang i Sverige. Denna start skedde for ovrigt just hér i Lycksele,
namligen den 1 januari 1923, d& man bérjade trafikera den 8 mil
l&nga linjen till Tvéralund pa norra stambanan. For den utbyggnad
av natet, som successivt skett sedan dess, har en del andra motiv
tillkommit.

Men ater till starten. Efter férsta varldskrigets slut bérjade bilar tas i
bruk fér postbefordran pa landsbygden. Man kan rékna 1919 som
det ar da utvecklingen satte fart i sédra Sverige. Har i Norrland
h&mmades utvecklingen av att végarna under halva &ret var ofram-
komliga pa grund av snéhinder.

Som Postverkets ledning bedémde l4get, skull det dréja manga ar
innan de ekonomiskt sett inte sérskilt barkraftiga végdistrikten i
Norrland skulle kunna &stadkomma en forbéttrad vintervaghall-
ning. Det aterstod dé&rfér inget annat for Postverket, som ville skapa
goda postférbindelser i Norrland &ven vintertid, &n att ta saken i
egna hander och skaffa fram fordon som kunde forcera de
oplogade eller bristfélligt plogade norriéndska vintervagarna.

Med verklig pionjdranda och en imponerande energi skapades de
férsta motorfordon i vériden, som kunde klara postbefordran pa
vintervagar. Arbetet bedrevs i samverkan mellan Scania-Vabis och
Postverket med generaldirektoren Julius Juhlin som primus motor.
Férebilden var en fransk &kenbil. Framhjulen var utrustade med
medar, och pa émse sidor om bakhjulen monterades stédhjul. Runt
bakhjul och stédhjul placerades en gummimatta med nabbar.
Motorn var kraftigt dimensionerad med den tidens matt - 36
héstkrafter - och den hade inte mindre &n 8 utvéxlingar. Kapa-
citeten réackte till fér transport av postsdckarna och dessutom 12
passagerare och bussarna var fér det mesta fullsatta.

Det framsta motivet fér Postverket att komplettera det norrléndska
jarvagsnétet med diligenslinjer, som redan efter nagra ar hade
utékats till ett 20-tal, var saledes att det vid denna tid inte fanns
nagra andra trafikféretag som hade de ekonomiska och tekniska
férutsattningarna att sérja fér landsvdgskommunikationer i de
omraden, det har géller. -
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Natets fortsatta utbyggnad har varit beroende av delvis andra foér-
hallanden. P& grund av landsbygdens avfolkning och privatbilis-
mens frammarsch har forutsattningarna successivt férsémrats for
den busstrafik som enskilda féretag bedrivit pa olika hall i Norrland
och som Postverket anlitat fér postbefordran. Med st6d av lanssty-
relser, Kungl.Maj:t och Riksdagen har Postverket efter hand forvar-
vat en rad fran bérjan privata busslinjer. De flesta férvarven skedde
i bérjan av 50-talet. Har har sociala skél, namligen att sérja fér be-
folkningens behov av kollektiva kommunikationer, spelat in, vidare
féretagsekonomiska och trafikpolitiska. Postverket har fér sin del
kunnat dra nytta av stordriftens férdelar pa olika satt, bl a vid
anskaffning och underhall av rullande materiel, och verket har
kunnat samordna trafiken pa ett rationellt satt. Likasa av ekonomis-
ka och trafikpolitiska skal har Postverket efter hand strackt ut sitt
nét fran glesbygderna till Norrlands mer téttbefolkade kustomraden.
Postverket har i dag huvudmannaskapet for den statliga buss-
trafiken norr om en linje Ostersund - Solleftea. Det innebar att den
segslitna fragan &r 6st, om det &r Postverket eller Statens jarn-
végar som skall svara for denna trafik. Den definitiva stéllningen
togs nér fragan behandlades i riksdagen varen 1964 pa basis av
Kungl.Majt:s proposition om &ndrad organisation av Postverket.
Davarande chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet
Gésta Skoglund, framhéll i propositionen att man borde fastsla som
utgangspunkt fér Postverkets och SJ:s fortsatta trafikpolitiska
handlanden i Norrland, att huvudmannaskapet skulle tillkomma
Postverket. S& blev ocksa riksdagens beslut.

Hzrmed har Postverket fatt en séker utgangspunkt och bas for att
bygga upp sin regionala organisation for drivande av sin diligens-
trafik i Norrland. Men detta betyder i sin tur ocksa att Postverket far
en organisation som kan tjgna sasom grundstomme for en admi-
nistration, vilken i erforderlig utstréckning kan byggas ut i den man
statsmakterna anser det lampligt att Postverket skall vidga sina
transportuppgifter i Norrland. Jag vill har knyta an till den ratt aktu-
ella diskussionen om nedl&ggning av viss jarnvagstrafik i de inre
delarna av Norrland. Enligt min mening talar starka trafikpolitiska
och ekonomiska skél for att en omiaggning kommer till stand nar
det géller den kollektiva trafiken i hér berérda omraden. For finan-
siering av den nuvarande jérnvégstrafiken pumpas f n in en statlig
subvention pa& minst 30 milj kronor &r efter ar. Den trafikservice,
som hérigenom erhalles, ar kanske godtagbar i dagens samhélle,
men den kommer definitivt inte att vara det i morgondagens
samhélle med de standardkrav som d& kommer att stallas.
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Vad som bestdmt kan pastas &r vidare, att den trafikservice som
nu erhdlles fér 30 milj kronor i statssubvention, absolut inte ar val
anvénda pengar. En alternativ disposition av detta belopp eller en
del av detsamma fér en omlaggning av trafikapparaten skulle med
sékerhet ge ett klart béttre utbyte i fraga om kollektiv trafikservice.
Fér Postverkets del vill jag deklarera, att vi vid en sadan trafikom-
l&ggning och sadan alternativ anvéndning av den nuvarande stats-
subventionen &r beredda att med den basorganisation vi nu fatt i
Lycksele bygga ut var diligenstrafik och skaffa oss sadan bussma-
teriel, som &r lamplig fér den trafik det hér géller. Denna utvidgade
busstrafik skulle vidare kunna kompletteras med vissa flyglinjer,
som hade karaktdren av matartrafik ner till flygplatserna vid kust-
bandet.
Som ordférande i Linjeflyg kan jag ocksa vitsorda, att det under
den sista tiden kommit fram flygplanstyper som &r mycket lampliga
fér sadan matartrafik det har &r fraga om. Sammanfattningsvis
skulle jag vilja séga, att det inom ramen for den statssubvention,
som nu utgar till den kollektiva trafiken i de inre delarna av Norr-
land, finns méjlighet att bygga upp en alternativ trafikapparat, be-
staende av vidgad buss- och flygtrafik, som skulle kunna erbjuda
en béttre, modernare och mera framtidsinriktad kollektiv trafik-
service.
Jag vill gédrna ocksa begagna det har tillfallet nar s& manga
foretradare for diligenspersonalen &r narvarande - foretagsnamnds-
ledaméter och andra - att till personalen framféra ett tack fran
Postverkets ledning fér det hedrande sétt pa vilket Ni utfort Ert
arbete. Det finns vél egentligen bara en yrkesgrupp i Postverket
som kan jémféras med Er i fraga om goodwill hos kundkretsen och
det &r lantbrevbararna. Det finns ocksa manga beréringspunkter.
Bada yrkeskategorierna verkar bland ménniskor, vilka sétter vérde
pa service som ofta och i viktiga avseenden sasom en foljd av
landsbygdens avfolkning utsétts for en sankt servicestandard helt
allmant sett. Fran Postverkets sida strévar vi efter att ge en god
betjgning &t landsbygdens ménniskor var de &n bor. Vi vill inte
sénka var standard utan héja den. Men hur vi lyckas beror i mangt
och mycket pa personalens serviceinstéllning. Jag &r dvertygad om
att det fortroende som, né&r det géller diligenstrafiken, visats
Postverket av vara kunder liksom av kommunala organ och av
statsmakterna till mycket stor del &r en frukt av den serviceanda
och hjalpsamhet som diligenspersonalen gjort sig kand for saval
hos den bofasta befolkningen som hos turister och andra gastande
resendrer." g
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Generaldirektor Horjel holl sitt invigningstal omkring tva &r innan
postverket i mycket stor utstrackning l&mnade samarbetet med SJ
Den 1.2 maj 1968 blev salunda startskottet fér en ny transport- ocri
sortermgsorganisation samt inférande av postnummer. Ménga
andra férandringar i transportapparaten har gjorts sedan dess och
rent affarsmassiga transaktioner ligger i allmanhet bakom beslut
om hur och av vem transporter skall utféras.

| dec'e_(nbera1969 kunde Vésterbottens-Kuriren berétta om hur ett
myselforgmal visades upp i Lycksele. Jag har funnit det Iampligt att
tjar ytterligare belysa Lyckseles betydelse i detta sammanhang och
aterger nedan tidningens text (Vasterbottens-Kuriren 4 december 1969).

Lycksele 1923
Premudr for skidbuss

lj_jycksele (VK) Ett markligt ekipage rullade pa onsdagstormiddagen fram eft
Brénnbergsvigen vid djurparken i Lycksele. Det var postverkets forsta mot e*r
drivna diligens, som nyaret 1923 sattes in i reguljir trafik pa strackan Tvéirélun;:
Lycksele. Verkméstare Gosta Lindgren, ikladd tidsenlig hundskinnspil tt vid
ratten och provturen utfsll till belatenhet. e ndi

Den alderdomliga diligensen

har i ar fullstindigt renove-
rats vid postverkets bussverk-
stad i Lycksele. Fordonet har
en speciell vinterutrustning i
form av gummimattor over
bakhjulen och avmonterbara
skidor pa framhjulen. Skidor
erfordrades for att komma
fram pa 1920-talets nodtorftigt
plogade vigar.
Eftersom diligensen kon-
trollbesiktigats och &r fullt
kfirklar med namnda utrust-
ning tyckte man pa huvudkon-
toret for postverkets diligens-
trafik i staden att det kunde
vara dags for en kortare vin-
tertur. Verkmistare Lindgren
radde inte for att bussen “jaz-
zade” en liten aning, Brinn-
bergsvagen var helt enkelt for
vilplogad. :

Framlidne fabrikér Frans W

Lundholm var en av de forsta
forarna av diligensen sedan
den provkorts i Lycksele vid
jultiden 1922.

Forebilden till bussen var
kuridst nog en fransk skenbil.
Diligensen byggdes i samrad
mellan poststyrelsen och AB
Sgania-Vabis. Den besiktigades
forsta gangen i Sodertilje den
10 oktober 1922 och inregistre-
rades i Stockholm med A-
numret ?517 den 13 november
samma ar.

Diligensen ger plats for tolv
passagerare, Den har fyrcylin-
rig bensinmotor och fyrvix-
lad vixellada med dubbelvix-
lad bakaxel. Den koérdes inom
diligensomradena i Lycksele,
Jorn och Ostersund men vid
utgdngen av ar 1929 avfordes
den ur automobilregistret for
fraratida bevarande. :

B.ussen har sedan vissa tider
varit uppstilld i postmuseet i
Stockholm och #ven dispone-
rats av Scania-Vabis som ti-
digare utfort en del renove-
ringsarbeten.

; =Postvt-.‘rkets bussverkstad har
i ar gjort ett utmarkt restau-
reringsarbete. Man har emel-
lertid ett problem med att hit-
ta lamplig f&irvaring_ at diligen-
sen.
— Vi hoppas att den skall fa
bli kvar i Lycksele med tan-
ke pa dess bakgrund och det
faktum att huvudkontoret for
pgstverkets diligenstrafik finns
hir, siger trafikchef Gosta
Sander..

o Eftersom vi inte forfogar
over lamplig lokal hoppas vi
att Lycksele stad kan hjilpa
till sa att denna seviardhet far
stanna déar den hor hemma.
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En lang rad postméstare har hunnit férvalta det anrika postkontoret
i Lycksele, pa senare tid bland andra Erik Olof Norling (1944-1950),
John Gustaf Adolf Agren (1950-1956), Kurt Anton Lindstrom (1956-
1963), Per Rudolf Séderlind (1963-1970) och Roif Lindman. Aven
med &ndrad terminologi finns det ett postkontor i Lycksele, déar
postmastare UIf Karlsson har fatt ta ansvar for service till mer an
6200 hushall. Fér Lycksele Akeri &r Hans Wikstrém platschef.

1924-12-16--1966-03-31

Arvan

Nar den sddra delen av "var jarnvag" 6ppnades for allman trafik
den 16 december 1924, inrattades en poststation i Arvans jarn-
vagsstation med Alfrida Kristina Jonsson som ansvarig for
postgéromalen. Hennes eftertrddare fram till poststationens
indragning den 31 mars 1966 var Valborg Uldhielm (1925-1939),
Signe Jonsson (1939-1940), Anna-Lisa Sara Andersson (1941-
1943) och Henry Stenlund (1943-1966).

KUNGL. GENERALPOSTSTYRELSENS

CIRKULAR

1924 10 december Nr 70

Oppnande av
Lo e fsion
Den 16 innevarande december Oppnas poststationer, benimnda
Ankarsvik i ndrheten av sagverket med samma namn i Alnd socken,
Visternorrlands ldn,
Arvan vid hallplatsen Arvan i Lycksele socken, Visterbottens lin, a den
fran samma dag for trafik upplatna statsbanelmjen HaIlnas—chksele samt
Sortjarn vid hal Iplatsen med samma namn & statsbanclinjen Ostersund—
Sveg. (I b. 1084, 1312 och 1374. 24.)

| poststyrelsens cirkuldr tillkdnnagavs 6ppnandet av Arvans poststation pa detta sétt tillsam-
mans med tva andra nytillkomna poststationer.
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1895-07-01--

Amsele

Flottchefen Robert Hardelin i Vannas var initiativtagare till en fram-
stallning i december 1894 fran manga berdrda personer som
6nskade en ny postlinje enligt nedan atergivna missivbrev.
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Som framgar av remisspaskriften under adressmeningen blev det
utredning under postinspektionens ledning. Den drog ut pa tiden
men den 29 april redovisade postinspektér Uddo Zachrisson
arendet till poststyrelsen sedan bland andra postmaéstaren i Lyck-
sele lamnat synpunkter. Vid Ruskirasks farjstalle éver Vindelalven,
dar véagen fran Lycksele férenades med Halinas-Sorselevagen,
erfordrades en postvardare, men nagon lamplig sadan fanns inte
att tiligd. Postinspektionen fann, att den ifragasatta postgangen inte
garna kunde anordnas med mindre an att en poststation inrattades
vid endera av linjens andpunkter. Robert Hardeling uppgav pa post-

inspektionens forfragan, att sékandenas énskemal skuile bli "

huvudsak tillfredsstéllda genom en postférbindelse mellan Héllnas
och Amsele under férutséttning dock, att & sistndmnda plats
inréttades poststation”. For gangpostféring mellan Halinds och
Amsele hade hemmanségaren C G Nilsson i Amsele lamnat det
lagsta anbudet, tre kronor for fard fram och ater och for postvard i
Strycksele for tiden mellan de bada postféringarnas ankomst hade
hemmanséagaren Anton Englund i Strycksele erbjudit sig ansvara
mot en ersattning av tio kronor om aret.

Till férestandare antogs vid poststationens &ppnande den 1 juli
1895 férre handlanden Frans Jacob Grahn med 75 kr i arsarvode.
Detta hojdes till 100 kr den 1 april 1900 och ett ar senare tog skrad-
daren Per Anton Sjostedt dver poststationen. Han kunde fran och
med juli 1903 gladja sig at att arvodet héjdes med 50%. Det steg
sedan etappvis ganska ofta, om dn med mindre belopp varje gang
och uppgick fran den 1 oktober 1916 till 420 kr (diarienummer 1 b
3086/1916). Siffrorna tyder pa stark rérelse, nagot som blev mera
markant under de ar som gick. Rut Gran tog 6ver poststationen den
24 augusti 1918 och fran den 1 maj 1931 Thyra Mariana Nord-
strém. Hon fick uppleva att poststationen héjdes till postexpedition
den 1 oktober 1952, d& hon fick konstitutorial som stations-
méstare, den titel som gallde for postexpeditionernas férestandare.
| 1970-talets omorganisationsvag férvandlades postexpeditionen till
ett poststélle och ett par av fr Nordstréms eftertradare blev Harry E
Jonsson och Sigrid Nilsson. Hon fick tillsammans med kollegerna
Lisbeth Brandstrom, Katrin Nilsson och Helena Brannlund gladja
sig at nya lokaler relativt kort tid innan 1990-talets kostnadsjakt
medférde att &ven posten i Amsele fick stryka pa foten. Den
ersattes med lantbrevbaring den 1 juni 1995.

-
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1892-11-15--
Namn Hélinds 1 1958-01-01--

Hallnas

Slutstationen fér den strécka av stambanan som &ppnades for
provisorisk trafik den 15 november 1892 I&g i Hallnas (tidtabell s.2).
Dar 6ppnades i samband med den provisoriska tagstarten en post-
station med F Magnusson som ansvarig under knappt tva ar.
Stationsinspektor Karl Gustaf Bjérkman blev férestandare fran
augusti 1894 med 360 kr i arsarvode for sjalva postsysslan. Efter
hans avgang i september 1916 tillsattes P E Ljung under en period
med starkt 6kande trafik. Enligt ett beslut med poststyrelsens
diarienummer 1 b 1415/1917 skulle féreningen mellan post och
jarnvag upphéra med juli manads utgang 1917, men det blev nagot
forskjutet. Emma Ogren blev férestandare fér den ersattande
lantpoststationen i oktober 1921.

Det fanns salunda inte nagon férenad post- och jarnvagsstation i
Hallnas, nar jarnvagen Hallnas-Storuman Oppnades for allman
trafik pa sin sédra del, Hallnds-Lycksele, den 16 december 1924.
Poststationen hojdes till postexpedition den 1 oktober 1951, da
Herta Sofia Forsgren med mangarig tjanst som poststationsfére-
standare utndmndes till stationsméastare, som posttiteln var pa den
tiden for cheferna vid postexpeditionerna. En av hennes efter-
tradare blev fran 1962 Iris Eivor Marianne Israelsson.

Med 1958 ars ingang fick postexpeditionen tillaggssiffran 1, da den
16 ar gamla poststationen Hallnds sanatorium fick sitt namn &ndrat
till Hallnds 2. Efter indragning av denna poststation vid halvars-
skiftet 1973 slopades tillaggssiffran fér den ursprungliga postanstal-
ten, som fér Gvrigt organiserades som ett s k lokalpostkontor 1977
med Christian Wiklund som férestandare. De minsta lokalpostkon-
toren férvandlades till s k poststéllen, sa ocksa det i Halln&s.

Fran och med 1986 kallades poststallena liksom alla postanstalter
med kundbetjéning fér postkontor. Christian Wiklund svarade fér
detta till och med 1991. Utnyttjandet blev emellertid mindre, sarskilt
i vad géller betalningsérenden och det avvecklades 1994.



