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Forord

Sala-Gysinge-Gavle jarnvag fick koncession i december 1897 och den totalt
99 km langa jarnvagen éppnades for allman trafik i tre etapper, varav tva med
bara sex dagars intervall. Den 46 km l&nga delstrackan Gysinge-Hagastrém
éppnades sélunda den 22 december och den 45 km langa Sala-Kerstinbo
den 28 december 1900. Den aterstdende biten pa 8 km, d v s strackan
mellan Kerstinbo och Gysinge 6ver Dalélven, 6ppnades den 15 maj 1901. Pa
strackan mellan Hagastrém och centralstationen i Gavle anvénde man efter
lokbyte sparet pa Gavle-Dala jarnvag.

| detta hafte férsoker jag ge exempel pa héndelser av varierande slag som i
nagon man belyser problem som uppstér i relationerna mellan Posten och
samhallet eller mellan Posten och dess anstéllda. Detta géller sérskilt de
lantpoststationer som funnits fére jarnvagens tillkomst och vars historia under
perioden dessférinnan jag i nagra fall har funnit lamplig att beréra samman-
fattningsvis. | avsnittet om Gysinge har jag ocksa sett mig fa anledning att
kort beréra postens invecklade terminologi i vad géller postanstalternas be-
namning under olika perioder och i olika sammanhang.

| den man jag lyckats fa fram namn p& poststationernas férestandare och
uppgifter om vid vilka tidsperioder de arbetat, har jag lamnat sadana upp-
gifter. | nagra fall har jag redovisat hur lange de berérda postanstalterna
existerat och i de fall de annu finns dven namna nagot om deras nuvarande
status. For jarnvagspoststationerna némner jag dem som formellt hade
postansvaret &ven om sjélva sysslan dverlats pa annan i jarnvagens tjanst.
Nagon gang anger jag poststyrelsens diarienummer for arenden ur vilka
uppgifter kan hamtas om utvecklingen. Fér dem som &nskar férdjupa sig
underlattas darmed vidare forskning vid besék pa Postens centralarkiv i
Stockholm.

Alla rent postala uppgifter &r hamtade ur handlingar i Postens centralarkiv.
Vissa fakta har jag funnit i Svenska Jarnvagsklubbens “Jérnvégsdata” (ISBN
91-85098-71-X). | citat har jag moderniserat stavningen men inte gjort nagra
ingrepp i texten. Aven orternas namn &terges i modern stavning utom i de
citat dar jag forsokt behalla tidsfargen. De olika stationerna aterges i den
ordning som de skulle komma vid en tankt resa med jarnvagen fran Gavle till
Sala.

For mina lasares synpunkter pa haftet ar jag tacksam.

i dindgam



Forenade post- och jarnviagspoststationer

| Postens terminologi férekommer olika ben&mningar pa de fasta
postanstalterna. Det fanns bl a postkontor, postexpeditioner (av &ldre och
nyare slagen), poststationer, poststéllen och postombud. Poststationerna,
den till antalet stérsta gruppen, kunde delas upp i lantpoststationer och
jarnvagspoststationer.

De sistnamnda blev efter hand en stor grupp och omfattade som mest om-
kring 1400 s k férenade post- och jarnvagsstationer. Gruppen existerade
under omkring 110 &r, ehuru det fanns mycket f& sadana efter 1968. Man
borjade den 16 februari 1863 tillampa en &verenskommelse mellan dava-
rande SJ och postverket, som vid presentationen fick féljande lydelse i
utdrag:

"Med undantag endast fér Sédertelje Gvre station &vensom alla de orter, &
vilka finnes postkontor eller postexpedition, bliva vid samtlige Statens
jarnvégsstationer dven inréttade poststationer, vilka i allmédnhet och dar ej
sarskilt annorlunda férordnas, férestas av stationsinspektor, stationsméstare
eller annan jarnvagstjansteman pa stéllet".

Overenskommelsen hade féregatts av omfattande skriftvaxling och mer eller
mindre pa prov hade anordningen med férenande av post- och jarnvagstjanst
redan bérjat. Tva skanska jarnvagspoststationer hade éppnats den 15 no-
vember 1862 (Osby och Hastveda) och i Vastergétland finns flera intressanta
exempel. | Vargarda finner man den absoluta pionjaren nar det géller fére-
nade post- och jarnvégsstationer.

Det statliga jarnvagsbyggandet i Sverige kan ségas ha bérjat den 30 april
1855, d& de forsta spadtagen togs fér Vastra stambanan. Ett kungligt brev
som kom mer &n ett ar senare, den 19 augusti 1856, stadfaste riktlinjerna fér
stambanenétet. Enligt detta skulle fem stambanor anléggas, vilka nedan
anges med start- och 6ppningsdatum:

1. Vastra stambanan, Stockholm-Géteborg. 1855-04-30 -- 1862-11-08
2. Norra stambanan, Stockholm-Riksgransen. 1863-12-01 --1902-11-15
3. Nordvastra stambanan, Laxa-Charlottenberg. 1863-07-01 - 1871-11-19
4. Ostra stambanan, Katrineholm - N&ssj6. 1863-07-01 -- 1874-11-23
5. Sédra stambanan, Malmé - Falképing. 1855-05-01 -- 1864-12-01
Overenskommelsen mellan postverket och SJ om samarbete genom fére-
ning av post- och jarnvagsstationer féljdes efter hand ocksa av éverenskom-
melser mellan postverket och andra jarnvagsféretag. Langt ifran alla forsam-
lingar var med pa att jarnvagar stakades genom eller intill socknens kyrkby
och det finns gott om exempel pa att avstandet fran kyrkbyn till den narmaste

jarnvagsstationen blev flera kilometer. Men poststationer i kyrkbyarna &g illa
till nar det gallde att fa behalla poststationen dar, sedan tagen bérjade ga. De
flesta drogs in och man kan utan éverdrift sdga, att det hérde till undantagen
att kyrkbyn fick ha sin poststation kvar i sadana fall. Nar jarnvagen drogs
nara en lantpoststation, blev poststationen (oftast med of6érandrat namn)
flyttad till jarnvégsstationen och lantpoststationens férestandare blev av med

arbetet i postens tjanst, sa som jag t ex namner fér Hedesunda, Landberga
och Tarnsjé.

3

Systemet med férenade post- och jarnvagsstationer bérjade avvecklas i takt
med jarnvagsnedlaggelserna eller SJ:s obemanning av sma stationer. Den
12 maj 1968 gick postverket 6ver till en helt ny transport- och sorte-
ringsorganisation och i snabb takt férsvann méanga férenade post- och
jarnvagsstationer. Under 1970-talet avvecklades denna form av samarbete
helt och hallet. Det fanns nagra jarnvagsstationer i vilka det 6vergangsvis
organiserades poststéllen i stallet for poststationer. P& en station tillampades
en ovanlig anordning, namligen biljettforsaljning till tdgen av funktionaren vid
poststallet (ratt term &r "postkontoret” fran 1986). Det var i varmlandska Fageras,
dar "postkontoret” drogs in den 31 mars 1992.

Anvandandet av postkupéer upphorde efter de sista turerna pa ett par
huvudlinjer den 29 mars 1996. Post befordras fortsattningsvis i viss utstréack-
ning pa jarnvag men fér sortering under fard med tag ar sagan all.
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Den 29 mars 1996 var den dag da postkupéverksamheten upphorde i vart land. P& kuvertet
anges strackningen for de sista postkupéerna. Redan den 12 maj 1968 hade ett stort antal

postkupéer blivit ersatta med landsvagspostforing efter sortering av motsvarande post pa en
fast postanstalt.
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Salbuked

Inledning

| ett brev fran Sala den 1 maj 1899 skrev V Lundberg fér Sala-Gysinge-Gévle
jarnvagsaktiebolag till vow::mumx:o:m: i mellersta distriktet, att bolagets jarn-
vag var "avsedd att éppnas i september manad néstinstundande &r". Som
vanligt under jarnvagsbyggnadsskedet hade man en optimistisk installning till
méjligheterna att fullfélja projekt pa kortast méjliga tid. | detta fall skulle det
visa sig att tidsférskjutningen begransades till tre manader. Med undantag av
férbindelsen 6éver Dalédlven kunde jarnvagen namligen 6ppnas fér allman
trafik i december 1900.

Brevet berattade for postinspektionen “att bolaget hos Kockums Mekaniska
Verkstads Aktiebolag i Malmé nu bestéllt fér jarnvdgen behévliga jérnvégs-
vagnar, dédribland tva lll klass fyrhjuliga personvagnar med postrum utan
inredning, att levereras senast den 1 nyssnamnde september”.

Bolaget ville nu teckna avtal med postverket om att begagna den blivande
trafikleden och hemstéllde att “uppgift /&mnas bolaget om storleken av det
utrymme i jarnvdgsvagnarna, som for postverket anses behdviigt" samt att
“fran postverkets sida nédiga atgérder vidtagas fér inredning av de il
postrum avsedda avdelningar i vagnarna".

Inte férrén den 2 februari 1900 anméalde postinspektionen arendet i ett brev
till poststyrelsen. Postinspektér Wilhelm Ljungh uppgav sig da& ha begart
kostnadsférslag fran Kockums éver inredning av postkupéer om 8,9 kvadrat-
meters golvyta i tva av jarnvagens tredje-klass personvagnar. Det erhalina
kostnadsférslaget visade att Kockums “fér vardera postkupéinredningen
fordrat erséttning med 2030 kronor, vilket belopp med 490 kronor éverstiger
den erséttning, verkstaden uti den 19 maj avgivet kostnadsférslag betingat sig
foér utférande inom Bergslagernas jarnvéagar tillhérig bogievagn av postkupé-
inredning som néra éverensstdmmer med den, varom nu &r frdga, med den
skillnad dock, att i anledning av den langa végstrackan Sala-Gysinge-Gévle,
vara hdr ifrdgavarande postkupéer skola framga, och da uti resp vagnar icke
inréttas sérskilda klosettrum, vilstolarna uti de nu ifrdgastélida postkupéerna
férses med klosett, varigenom inredningskostnaden héjes med cirka 70
kronor pr kupé".

| fortsattningen motiverade Ljungh pa motsvarande sétt en annan kostnads-
6kning pa samma belopp fér vardera postkupén och tillade dérefter, att den
"avsevérda prisférhéjningen i évrigt" uteslutande berodde pa betydligt stegra-
de kostnader fér materiel och arbete vid samtliga vagnsverkstader i landet.
Han avslutade sitt brev med hemstéllan om bemyndigande att fa traffa erfor-
derliga avtal. Sedan handlaggaren i poststyrelsen konstaterat att tillverk-
ningen av erforderlig inredning fér postkupéerna ej ansags kunna ske pa
annat stélle, beslét poststyrelsen den 13 februari 1900 i enlighet med postin-
spektionens hemstallan.
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| god tid var man salunda ute med anskaffande av utrymmen for postbe-
fordran. | férhallandevis god tid planerades ocksa fér den omorganisation av
postnatet som betingades av att jarnvéagen skulle utnyttjas for transporter. |
ett brev till poststyrelsen den 18 oktober 1900 redovisade postinspektionen
sadana planer sammanfattningsvis efter att férslagen hade varit pa remiss till
berérda postmastare och poststationsférestandare.

| brevet uppgav sig postinspektionen ha fatt kdnnedom om att jarnvagen
skulle komma “att under den ndrmaste framtiden delvis upplétas for allman
trafik, varefter, savitt nu avsett &r, fillsvidare skall framféras ett bantag i
vardera riktningen dels mellan Sala och Kjerstinbo, dels ock mellan
Hagastrom och Gysinge". Det var da ocksd kant, att fullstandiga trafik-
stationer skulle 6ppnas vid Sala damm, Jugansbo, Runhallen, Rasbo,
Tarnsjo, Kjerstinbo, Gysinge, Smedsang, Hedesunda, Framlingshem, Ror-
berg, Mackmyra, Sveden och Hagastrom.

| sin redovisning hemstallde postinspektionen att postforing skulle ske en
gang om dagen i vardera riktningen mellan Hagastrém och Gysinge i postil-
jonskupé med benamningen 274 och en gang om dagen i vardera riktningen
mellan Sala och Kijerstinbo i postiljonskupé, benamnd 275. Dessa nummer
anvandes da for de postiljonskupéer, som anvandes pa linjedelen Krylbo-
Vastanfors, vilkka var féreslagna till utbyte mot genomgaende postkupe-
expeditioner nr 113 upp och 113 ned fran den 12 december 1900 mellan
Krylbo och Frovi (posthistorisk skrift 285).

P& nagot langre sikt (“sa snart trafiken borjar jamvél & bandelen Gysinge-Kjerstinbo®)
menade postinspektionen att en postkupéexpedition, bendamnd Pkxp 114,
skulle anvandas for hela strackan mellan Gavle och Sala. Tva jarnvagnsdelar
med vardera om 8,9 kvadratmeters golvyta var reserverade fér denna postku-
péexpedition, en i vardera riktningen.

En mycket stor del av det sju sidor langa brevet fran postinspektionen
omfattade férslag till &ndring av postnatet i jarnvagens omgivning. Till indrag-
ning foreslogs salunda lantpoststationerna i Landberga, Hedesunda och
Tarnsjé med uppségning av kontrakten fér deras forestandare, ankefru
Hedvig Johanna Arenander i Landberga och kronolénsman Wilhelm Astrém i
Hedesunda. Fér poststationsférestandare Viktor Fridolf Jacobson i Tarnsjo
behévdes daremot inte nagon formell uppségning, eftersom dennes kontrakt
skulle "enligt dess ordalydelse, utan féregdende uppsagning skall upphéra &
den dag, som av Kungl.Styrelsen varder bestdmd".

Nya poststationer féreslogs bli éppnade i jarnvagsstationerna Sala damm,
Jugansbo, Runhéllen, Rasbo, Tarnsj6, Kjerstinbo, Smedséng, Hedesunda,
Framlingshem, Mackmyra, Sveden och Hagastrém, medan postinspektionen
ansag att det borde tills vidare anstd med inrattande av en poststation i
Rérberg. Fran jarnvéagsbolagets vd forelag ett brev enligt vilket jarnvagssta-
tionernas forestandare ‘tillférbindas att dven skéta & resp platser inréttade
poststationer”.

Postdistributionen i naromradena skulle enligt forslaget paverkas bland
annat pa s& sétt att gangpostféringen med tre turer i veckan mellan Heby och
Landberga skulle dras in med uppséagning av ett fyra &r gammalt kontrakt
med arbetaren Per Johan Enberg i Endkers by om denna uppagift,
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att lantbrevbaringen med tva turer i veckan mellan Sala och Aby skulle dras
in med uppsagning av kontraktet med polismannen Marin Mansson Ledin i
Aby,

mz< postforingen med fyra turer i veckan mellan Gysinge och Hedesunda
skulle dras in med uppsagning av kontraktet med torparen Anders Blomberg i
Skallbo,

att postféringen mellan Heby och Téarnsjo med tre turer i veckan och mellan
Tarnsjo och Gysinge med tva turer i veckan skulle dras in, till félid varav
kontakten med akaren E Berg i Heby och bonden J O Jonsson i Séder Asbo
skulle upphdra att gélla,

att postféringen mellan Heby och Huddungeby skulle ersattas med postf6-
ring mellan Tarnsjé och Huddungeby, da den férstnamnda strackan gick
genom obebyggd skogstrakt,

att postféringen mellan Storvik och Gysinge skulle dras in med upphérande
av kontraktet om sadan med hemmanségaren Lars Larsson i Storvik, varvid i
stallet skulle anordnas postféring tre ganger i veckan mellan Storvik och
Arsunda samt mellan Gysinge och Osterfarnebo,

att postféringen med tva turer i veckan pa linjerna Akerby-Ostervéla och
Tierp-Ostervala skulle dras in med upphérande av kontrakten med hemmans-
agare Per Persson i Ginka resp torparen J E Lindblom i Persbo mot att i
stallet anordnades postféring med fyra turer i veckan mellan Tarnsjé och
Harbonas samt dels lantbrevbaring med fyra veckoturer mellan Ostervala och
Kannickebo skolhus och dels lantbrevbaring med fyra turer i veckan fréan
Harbonas éver Eklunda skjutsstation och Svina till Harbo sédra skolhus och
slutligen akande lantbrevbaring med tre turer i veckan fran Akerby &ver
Jumkil, Dalkarlsbo och Bjérnarbo till Fallet.

Det rorde sig salunda om en mycket omfattande omreglering, for vilken
poststyrelsen gav postinspektionen klartecken vid féredragning den 26 okto-
ber 1900. Beslutet innefattade uppdrag at postinspektionen att uppréatta
férslagskontrakt med entreprendrer for de féreslagna nya linjerna.

Forslaget till den stora omregleringen i omréadet vaster om Tierp hade varit
foremal for sarskild remissbehandling under augusti och september genom
att befolkningen i omradet anade férsamrad postservice. Fér deras rakning
skrev en A Eriksson till poststyrelsen den 23 augusti 1900 och framhdll att
genom indragning av postlinjen Ostervala-Tierp "blir éstra delen av Ostervéla
i saknad av lamplig postbefordran, &vensa en stor del av Tierps véstra del;
som postlinjen nu gé&r ha vi en stor léttnad da vi f& anvénda postvaskor pa
Tierp och pa sé sétt fa bort och hem all post tva ganger genom véskan...".

Pa postinspektionens férslag hade denna framstélining om att postlinjen
Ostervala-Tierp skulle bibehallas oférandrad inte “féranlett till avseende”,
eftersom den ersattande lantbrevbaringen Ostervala-Kannickebo anséags fullt
tillgodose berérda postkunder. Jag tror att framstéllningen fran A Eriksson
kan betraktas som ett exempel p& den obefogade oro som man ofta kénde i
bygderna nar omorganisationer planerades, om vilkas rackvidd och féljder
man i grunden inte var tillrackligt insatt. P& nasta sida aterges remiss-
utlatandet fran poststationsférestandaren i Tierp, vilket tyder pa att postin-
spektionens bedémning om bibehailande av god service i allménhet inte var
felaktig.
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Mellan Géavle och Hedesunda lantpoststation via Vagskal gick lantbrev-
vu_.m..m: Carl Olsson. Genom att lantpoststationen "flyttades" till jarnvagssta-
tionen blev dennes fardvdg nagot férlangd, men postmastaren i Géavle
skickade den 10 november 1900 till poststyrelsen en skriftlig férbindelse fran
O_mmo: om att denne “efter tiden fér 6ppnandet av poststation vid Hedesunda
Jjarnvégsstation var villig utgéra lantbrevbéringen till och fran sistomndmnda
plats utan hégre legoerséttning &n for nérvarande”. Jag namner detta som ett
exempel pa en lang rad till synes obetydliga detaljer som bevakades under
planeringen fér omorganisationen. Ofta férefaller det ha gatt smidigt till nar
det géllde férandringar fér entreprendrerna vid olika linjer, men nagon gang
blev nmﬁ invandningar. Salunda maste torparen Anders Blomberg i Skallbo
med intyg av narvarande vittne delgivas sin uppsagning, eftersom han
<.m“oqmam skriva under beviset om att han blivit uppsagd. Detta framgar av den
pa nasta sida i férminskat faksimil atergivna skrivelsen fran tf postmastaren i
Gysinge Karl Martinell, som vid detta tillfalle vikarierade for fadern. | andra
ﬁ.m__ behdvdes justeringar av ersattningsbeloppen pa grund av férlangda
*mqa,\.momn t ex fér entreprendren pa linjen mellan Ostavik och Tarnsjé.
Avstandet mellan den till indragning féreslagna poststationen i Tarnsjoé och
den blivande jarnvagsstationen uppgavs t ex vara "narmare %: kilometer".
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Av det tidigare har framgatt att man ansag det borde ansta med inrattandet
av en poststation i Rérberg. Berdrda postkunder i jarnvagsstationens narhet
hade blivit medvetna om detta och skrev till poststyrelsen innan omorga-
nisationen genomférdes for att bevaka sina intressen. Mera om detta kommer
i avsnittet om Rérberg.

Sedan ledigblivna nya eller férandrade landsvagspostlinjer hade kungjorts
lediga till ansékan kunde postinspektionen i ett brev till poststyrelsen den 15
december éverlamna upprattade férslagskontrakt. De godkandes vid fére-
dragning den 18 december och avsag bl a féljande, namligen

med K E Johansson i Asbo, Tarnsjé om postféring tre ganger i veckan fram
och ater pa linjen Tarnsjé-Huddungeby,

med akademiarrendatorn Lars Ersson i Eklunda, Harbonds om postféring
fyra ganger i veckan fram och &ter pa linjen Térnsjé-Harbonas,

med hemmanséagaren Per Wall. Lund i Arsunda om postféring tre ganger i
veckan fram och &ter, pa linjen Storvik-Arsunda,

med skomakaren Per Zetterberg i Harbonas om gaende lantbrevbaring fyra
ganger i veckan fram och &ter pa linjen Harbonas - Harbo sOdra skolhus
samt med fjardingsmannen Gustaf Astrom i Lagbo, Ostervala om gaende
lantbrevbaring fyra ganger i veckan fram och &ter pa linjen Ostervala
Kanickebo.

Under ansékningsperioden hade framkommit, att den planerade och redan
beslutade &kande lantbrevbaringen med tre turer i veckan mellan Akerby och
Fallet borde i viss man andras pa grund av att Fallet “endast utgjordes av ett
torpstalle, dit postféring anségs obehdviig". Dessutom hade det inte kommit
nagot antagligt anbud for entreprenad pa en sadan linje. Personer som
bodde i Balinge och Skuttunge socknars nordvastra delar hade fér postméas-
taren i Uppsala framhallit behov av att dra férdel av en fran Akerby utgéende
lantbrevbaring.
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Efter undersékning av patalade énskemal féreslog nu postinspektéren att i
stéllet for lantbrevbaring till Fallet skulle anordnas akande lantbrevbéring
med tre turer i veckan fram och ater pa en 19 km langlinje fran Akerby till
Vibro skola éver Broholm, Dalkarlsbo och Akerlanna. Ett férslagskontrakt
med hemmansagaren Mathias Eric Larsson i Akerl&nna, Bélinge, bifogades
postinspektérens brev fér poststyrelsens prévning. Arendet kompletterades i
ett brev den 17 december med ett kontrakt avseende karrpostféring tre
ganger i veckan pa linjen Gysinge-Osterfarnebo. Detta upprattades med
poststationsférestandaren i Osterfarnebo Gustaf Oskar Anjou, som anlitade
en "underentreprendr”. En intressant detalj i detta sammanhang ar det faktum
att poststationen i Osterfarnebo kom att hamna i en hégre klass genom
sidoposten till Gysinge. Man torde kunna s&ga att Anjou "fick bade i pase och
sack", eftersom ingen annan hade avgett anbud pa postféringen.

Nu rusade tiden ivag och man vantade pa besked fran jarnvagsbolaget om
nar trafiken skulle bérja. Det hénde ofta under jarnvagsbyggnadsskedet att
sadana besked kom i sista stund och i detta fall fick man det telegrafiskt bara
dagen innan det hande. Jag har darfér valt att i faksimil pa detta uppslag
aterge postinspektionens anmalan till poststyrelsen.
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Den passus som aterges i andra stycket pa sid 11, avser konsekvenser pa
grund av att poststationen i Hagastrém inte kunde 6ppnas samtidigt med
tagstarten. Mer ddrom namns i narmast féljande avsnitt med rubriken
Hagastrém. Pa sid 10 har det sedvanliga "remisspaskriftsutrymmet" mellan
adressmeningen och brevbdrjan utelamnats. | detta fall innehéll det bara en
anteckning om att drendet féredragits i poststyrelsen den 22 december och
féranlett dels bekraftande brev till postinspektionen och postméstarna i
Gavle, Gysinge, Sala, Uppsala och Storvik och dels utfardande av kungérel-
ser till cirkular och tidningar. Dessutom innehaller utrymmet en anteckning
om att skrivelsen bilagts huvudérendet med diarienummer 5654/976/1901.

| poststyrelsens cirkulérsamling fick kungérelsen den utformning som
framgér av kopian harunder.

KONGL. szmw.PbWOmHmH%wmbmmz.m

1900.  CIRKULAR. N:LXIV.

(XXXIX. Tilldelas jemviil poststationerna.)

—

81.
Kungorelse,

angdende dels oppnande of dtskilliga nya poststationer, dels indragning af nuvarande
poststationen Hedesunda.

Hc:m.ég_ﬁm dag, d& banstrickan Hagastrsm—Gysinge af Sala—Gysinge
—Gefle jernvig upplites {or allmiin trafik, oppnas poststation vid en hvar

af de & vimnda banstricka beligna trafikstationerna Sveden, Mackmyra,
Frimlingshem, Hedesunda och Smedsing inom Gefleborgs liin.

Samtidigt indrages deremot den nuvarande, inom nimunda lin beligna

poststationen Hedesunda. Stockholm, af Kongl. Generalpoststyrelsen, den 22
december 1900. ) .

I, H. SCHLYTERN.

Albert Bostrim.

—

Utgifvet den 24 decomber 1900

D

Den tidtabell som atergavs i cirkulérbihang i anslutnin

foregaende sida, fick denna utformning.

Gefle—Gysinge.

(Fran den 22 docomber 1900.)
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g till kungérelsen pa

P1k.274
Tig 3. |Km. )
4% | — | Geyle 310, 311, 327 ... 84s
513\ 10| Sveden ........o ooooun 8%
524\ 12| Mackmyra ........... 764
68 || 27| Framlingshem ...... 78
625 | 40| Hedesunda ............ 635
72 | 41| Smedsdng ............ 67
7181 52| Gysinge ............... 533 |
., d Tig. 2.
| | P27 4
P C.
Som framgar av brevet A o terelr” — Gt

pa sid 11, var det bara
den nordliga strackan av
jarnvagen som oppnades
for allman trafik den 22
december. | ett brev den
27 december anmalde
postinspektionen for post-
styrelsen att “frén <QO.?
bérande trafikbefél nu in-
gatt telegrafisk underrét-
telse att bandelen
Kjerstinbo-Sala av Sala-
Gysinge-Gévle jarnvég i
morgon upplates for all-
mén trafik". Detta medfor-
de att ocksa postiljons-
kupén pa strackan soder
om Dalélven kunde bdrja
fungera. Postinspektionen
bifogade den handskrivna
tidtabell som aterges har.
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Kungérelsen i cirkulér, daterad den 28 december, gavs ut den 29 december
och postanstalterna runtom i landet kunde salunda inte fa vetskap om férénd-
ringen férran nagra dagar efter att den hade genomférts. Detta var inte ndgon
ovanlig féreteelse under den expansiva tiden i samband med flitigt jarnvags-
byggande. P4 sina hall forsokte man undvika tidspress genom att hemstélla
hos poststyrelsen om att s& pass stora forandringar skulle uppskjutas till
férsta dagen i manaden efter den da jarnvagar togs i bruk. Man kan under
senare skeden finna exempel pa att saddana énskemal fatt gehdr. Nedan
aterges cirkularkungérelsen om strackan Sala-Kjerstinbo.

KONGL. GENERALPOSTSTYRELSENS

9000 CIRKULAR. N*LXVL

(XL. Tilldelas jemviil poststationerna.)

I S U———

84.
Kungorelse,

angdende dels oppnande, dels indragning af poststationer.

Innevarande dag, di banstrickan Sala—Kjerstinbo af Sala—Gysinge
—Gefle jernviig uppldtes for allmén trafik, dppnas poststation vid en hvar
af de & nimnda banstricka beligna trafikstationerna Sala damm, Jugansbo,
Runhdéllen, Rdasbo, Tirnsjéo och Kjerstinbo inom Vestmanlands lin.

Samtidigt indragas deremot de nuvarande, inom nimuda lin Dbeligna
poststationerna Landberga och Tirnsjo. Stockholm, af Kongl. Generalpost-
styrelsen, den 28 december 1900.

F. H. SCHLYTERN.

" Albert Bostrim.

Utgifvet den 29 december 1900

Cdter, & |

Kjerstinho—Sala.

(Frin den 9Q (ecemhber 1900)) 15

| cirkulartryck fick post- pii 975
inspektionens pa sid 13 |
atergivna forslag till tid-
tabell det utférande som
aterges har och i cirkular
angavs en del av de
férandringar som jag har
berort i det féregaende pa
s& satt som framgéar av

Km.
Njerstinbo
10 Tiirnsjo
o Rdsho
o6 Runhdllen
3 Jugansho

»

| a8 Sala damm

nedanstdende utdrag. | a5 | Serlar 302, & A

fortsattningen berattas na- The 4

got om var och en av de ¢ PIk.2TH

vid linjen belagna statio-

nerna i den ordning de

kommer vid en ténkt resa 30 !

fran Gavle till Sala. \M.‘P o
Frin och med den 28 innevarande december, da banstriickan Sala— Kjerstinho af

Sala—Gy
intriidt i ~fecende & post

Jer

figsposthefordran:

. Postbefordran under

les i postiljonskupé med benimning n:r 275 med elt tdg
om dagen, i hvardera rikt

gen, & banstriickan Sala— [Gjerstinbo (326, 11).

Postforing:

Ny:

n dels tre ginger i veckan. fram och
fyra ganger i veckan, fram och dter,

). |\\:LL::,S Y
& linien Tiirnsjo— Osterrala—Harboniis (549, 11).

Indragen:

Po ingen med giiende bud & linien ITeby— Landberga (548) ensom med ;
och flkd iernn [lohy—Tirnsjo—Gysinge (549), Akerby—Osterrala (5331 samt
Tierp—Osterrila (534) indrages. .

Landthrefbiiring:

. \ . N
Postutvexling zenom landtbrefhiirare ombe a fyrn ginger i veekan, fram och

under postl
veckan, fram och dter, & linien Akerby— Vibro (326, 1),
Upsala. -

Landtbrefhiiringen & linien Sala—Aby (338) indrages.

lande under postkontoret i

Utgifvet den 2 december 1900,

Stockhnlm,
K. L. Beckmans
Boktrycker,
1900
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Det skulle dréja till varen innan férbindelsen over Dalalven blev fardig. ._uomﬁ-
inspektionen skrev den 14 maj 1900 till poststyrelsen, att amﬁ..smn_m _a@m.z
telegrafisk underrattelse samma dag om att jarnvagen .m_E__m 6ppnas i sin
helhet foljande dag. Under mellantiden hade man _Aoa_._u: c:ach.:a amn.._ m..z
det rackte med en postilionskupé for postféringen pa hela __3_.m3. Um.ioq
begardes &ndring av det redan fattade beslutet att inratta vom,wcummxvma.._:o:
nr 114. | stallet skulle fran och med den 15 maj nom:__.o:mxcum:.mﬁ (Gavle-
Gysinge) utstrackas att vara i verksamhet ocksa pa m:mmxm: ..O«m_zmm-mmjm.
Darmed bérjade en epok som med efter hand erforderliga *oqm:n_:.:@mq i takt
med teknisk utveckling kom att fortsatta under mer an sex decennier. | etap-
per upphorde trafiken pa vasentliga strackor under loppet av AomK_ medan
godstrafiken pa de korta delstrackorna mellan Mackmyra och Sédra Valbo
samt mellan Sédra Valbo och Hagastrom fortsatte utan samarbete med
posten till 1977 resp 1990.

17

1901-07-01--1972-10-31
Dérefter namn Gévle 14

Hagastrom

| ett brev till poststyrelsen den 20 december 1900 anmélde postinspektionen,
att trafikstationen Hagastrém inte skulle éppnas samtidigt som bandelen
Gysinge-Hagastrém uppléts for allman trafik. Darfér hemstallde postinspek-
tionen “att med poststationens i Hagastrém 6ppnande skall ansté, intilldess &
platsen anordnad trafikstation trader i verksamhet". Detta kunde genomféras
fran den 1 juli 1901, sedan postmastaren i Gavle hade sént nedan &tergivna
brev till poststyrelsen.

Till férestandare antogs Per Derus Englund med 180 kr i arsarvode foér den
del av hans arbetsinsats som avsag postgéromal. Han fick uppleva en god
trafikutveckling med efter hand stigande erséttning, t ex efter 1914 ars all-
manna reglering till 420 kr i arsarvode, 240 kr i bitrddesarvode och 300 kr i
extra bitradesersattning. Trafiken blev sa kraftig att post och jarnvag maste
skiljas at, nagot som genomférdes den 1 oktober 1918.

Det blev salunda en lantpoststation som ersatte servicen i jarnvagsstationen.
Bland dess férestandare fanns fran den 1 juli 1950 Anna Hedvig Maria
Ostman. Som erséttning fér att hon héll postverket med lokal fick hon 133 kr i
manaden och fér transporterna de 200 meterna mellan tdgen och poststa-
tionen fick hon avtalad ersattning enligt schablon efter éverenskommelse
med Postmannaférbundet.

| postverkets strédvan att minska antalet adressenheter fick posten i Haga-
strém namnet Gavle 14 fran den 1 november 1972. Uttunning av det fasta
postnatet och rationaliseringar enligt ett projekt med bendmningen "N&t 92"
har medfért att posten numera &r pa entreprenad i Konsum vid Duro-vagen.
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1900-12-22--1924-11-15

Sveden

Nasta stationshall pa var tankta fard var Sveden, dér en poststation
inrattades i stationshuset vid tagstarten den 22 december 1900. Per Torkel
Janke blev ansvarig fér bade post och jarnvag, till en bérjan med 240 kr i
arsarvode for sjalva postsysslan. Ett férslag om andring av poststationens
namn (diarienummer 1 b 1921:536) vann inte gehor. Poststationen befanns
emellertid inte nodvandig och kunde dras in den 15 november 1924
(diarienummer 1 b 1924:1038). Detta skedde i anslutning till planeringen fér en
annan poststation i Valbo socken.

1926-01-01--
Namn Valbo 1 1972-10-02--

Soédra Valbo

Med nasta stationshall, Sédra Valbo, kommer vi in pa en av fér stdmpelsam-
lande personer mera komplicerade namnfragor. Den &r sa het, att jag fran
min utgangspunkt i Véxjo inte kan tranga tillrackligt djup in i den. Namnet
Valbo gavs den 16 september 1875 &t den férenade post- och jarnvags-
station som med namnet Lund & GDJ eller Lunds station hade 6ppnats den
15 maj 1866 vid Géavle-Dala jarnvag. Namnet Valbo behdlls for denna station
till och med december 1925. Med 1926 ars ingang 6ppnades vid "var jarnvag"
en férenad post- och jarnvagsstation med namnet Sédra Valbo och samtidigt
andrades namnet pa poststationen i Valbo jarnvagsstation vid Gévle-Dala
jarnvag till Norra Valbo.

Poststationen i Sédra Valbo utvecklades val och fick den 1 oktober 1955
status av postexpedition. Dess férestandare blev Asta Kristina Ingeborg
Seydlitz. Fran oktober manads ingang 1972 fick postexpeditionen tillaggs-
siffran 1. Som ett resultat av postverkets stravan att minska antalet adress-
enheter namnforandrades samtidigt posten i Mackmyra till Valbo 2 och
posten i Norra Valbo till Valbo 3. Den sistndmnda drogs in med september
manads utgdng 1976. Valbo 2 ndmns i nasta avsnitt om Mackmyra och
posten Valbo 1 blev under 1970-talets férandringsvag med ny terminologi
kallad lokalpostkontor med prefixet lokal struket fran 1986 &rs ingang.
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1900-12-22--1972-09-30
Sedan namn Valbo 2
och sedermera blott Valbo

Mackmyra

Fran tagstarten den 22 december 1900 fanns posten i Mackmyra jarnvagsstation, dar
Nils Wickberg fick ansvar fér bade post och jarnvag, till en bdrjan med 300 kr i
arsarvode for postsysslan. Han félides den 30 oktober 1907 av John Rydberg, som fick
folja fortsattningen av den starka utveckling av trafiken som kunde noteras redan vid
stationens start.

Efter skilsmassa fran jarnvégen 1943 fick Mackmyra-posten en avtalsanstalid
forestandare. Denna blev I6neplansanstalld nar poststationen samtidigt med 165 amdra
poststationer hojdes till postexpedition den 1 oktober 1951. Ar 1957 tilltradde Anna
Cicilia Berglund, tidigare férestandare fér bl a postexpeditionen i Féllinge. Som namnts i
féregaende avsnitt, andrades postexpeditionens namn till Valbo 2 fran november 1972.
Bland dess senare platschefer noteras Kerstin Kiernan. Efter ytterligare rationalisering
forsvann tillaggssiffran och postkontoret Valbo fick tillsammans med poststallet i
Forsbacka ett betjaningsunderlag pa ca 4500 hushall.

1901-02-01--1957-05-31

Rérberg

Postinspektionen fick redan den 10 januari 1901 ga fran sin hemstéllan hos
poststyrelsen att |ata ansta med att inratta en poststation vid trafikstationen i
Roérberg. Detta berodde bl a pa en framstélining om en poststation dér,
skriven av skollararen Gustaf Browall och undertecknad dessutom av ett
antal personer i Overharde och Nybro. Den aterges i faksimile pa nésta sida.

Ordféranden i Valbo férsamlings kommunalstdmma Chr Lundberg vitsordade
i en senare (den 26 december 1900) ingiven ansékan samma énskemal fran
tegelbruksagaren H O Larsson, vilken bl a anférde féljande:

Det omrade, som ifrdgavarande poststation skulle komma att betjdna,
utgéres, férutom av Rérbergs samhélle, av dérintill liggande Tvea, Nyfdbo-
den, Ny&nge, Skrockmyra, Flintbo, Vastands m fl stéllen, och &r omradet statt
i synneriigen livlig utveckling samt fér den afférsverksamhet, som dérav
framkallats, i stort behov icke allenast av den lattare kommunikation, som nu
vunnits genom den nya jarnvagsférbindelsen”.

Postinspektionens tillstyrkan och darmed ocksa en hemstéllan att inratta
poststationen bifélls av poststyrelsen for tillampning fran den 1 februari 1901.
Till férestandare for poststationen antogs jarnvagsstationens férestandare
Erik Axel Sundgren, till en bérjan med 180 kr i arsarvode. Jamfort med de
dvriga stationerna visade sig utvecklingen inte vara sarskilt snabb men
motiverade dock att arsarvodet for sjélva postsysslan héjdes till 300 kr efter
1914 ars allménna reglering av arvodena. Med maj manads utgang 1957
kunde poststationen emellertid ersattas med lantbrevbaring.
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1900-12-22--1961-08-31
Framlingshem

Fran tagstart 6ppnades en poststation i Framlingshems jarnvagsstation med
Karl Gustaf Holmstrém som ansvarig fér bada sysslorna. Hans arvode blev
redan fran bérjan 300 kr om &ret och héjdes i etapper s& att det efter 1914
ars allmanna reglering blev 420 kr, vartill kom ett bitradesanslag pa 240 kr
och en sarskild bitradesersattning pa 60 kr. Inte heller denna poststation
visade sig kunna sta emot rationaliseringen efter andra vérldskriget och den
ersattes med lantbrevbaring med september manads ingang 1961.

21

1874-01-01--
Hedesunda

Med lansmannen Wilhelm Astrém som férestandare dppnades vid 1874 ars
ingang en poststation i Hedesunda. Det var en av dem som kom Gavleborgs
Ian till godo pa grund av kronobrevbaringsreformen vilken férbereddes under
1872-1873.

Efter remissbehandling félide en proposition till 1873 ars riksdag, enligt
vilken postverket skulle anordna nya postgangar. Overenskommelser om
sadana hade traffats preliminart med lansstyrelserna. Déarigenom blev den
organisation i form av kronobrevbaring som dittills funnits som en lank mellan
bl a kronofogde, l&nsman, haradshévdingar och ndmndeman inlemmad i det
allmanna postnatet. Detta skulle dessutom kompletteras med poststationer,
"en i varje socken, om s& behdvdes". Pa tre ar, réknat fran 1874, ékade
darigenom antalet poststationer med ca 1300. En av dessa var just poststa-
tionen i Hedesunda.

Lansman Astréms arsarvode héjdes enligt ett nytt avtal den 26 mars 1877 till
180 kr, nagot som &nnu gallde vid tiden for jarnvagsbyggandet. Fér tiden fran
den 1 juli 1900 fram till tagstarten lyckades han emellertid férhandla sig till en
ersattning som motsvarade 400 kr per ar enligt poststyrelsens beslut den 4
april 1900. Som framgar av inledningsavsnittet blev han uppsagd och med
tagstarten den 22 december 1900 drogs lantpoststationen in, eller om man sa
vill, flyttades till jarnvagsstationen.

Dar blev Axel Bylander ansvarig fér postgéromalen med 420 kr i arsarvode
for denna del av arbetsinsatsen. Detta héjdes snabbt i takt med den 6kande
trafiken och uppgick efter 1914 ars allméanna reglering till 600 kr jamte ett fast
bitradesanslag pa 540 kr. Detta &r ett typfall dar det i praktiken var omgjligt
att i langden halla de bada arbetsuppgifterna pa en och samma hand.

Det blev féljaktligen skilsméssa mellan post och jarnvag den 1 oktober 1917,
da skradderiarbetaren Nils Axel Emanuel Hedberg blev férestandare fér den
till lantpoststation férandrade serviceenheten. Hans &rsarvode blev fran
bérjan 660 kr, vartill kom ett oférandrat bitradesanslag pa 540 kr samt ett
anslag pa 180 kr fér transporterna mellan taget och poststationen (diarienum-
mer 1 b 1917:2080).

Den fortsatta 6kningen av posttrafiken bidrog till att poststationen fick status
av postexpedition den 1 juli 1939. Ture Ingemar Bergman blev dess chef fran
den 1 april 1953 och fick uppleva 1970-talets stora férandringar med bl a ny
terminologi. Tillampningen av den innebar att det nu finns ett postkontor i
Hedesunda, med ett betjaningsunderlag pa ca 1200 hushall.
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Smedsing

En av de nya poststationer som jarnvagen férde med sig va i 2

D..mq blev fran .»momﬁmnm: den 22 december 1900 Gustaf m_uumc".mﬂw_:_._:‘_mn_ammqwmm<mmd._m.
for post- och jérnvagsgéromal med 180 kr i arsarvode. Omsaéttningen var _mm
och m:.\oamn var oféréndrat, nér stationsférmannen Knut Tégtstrém tog a<%
Um_“mzz_:om.: q.m: am: 1 mars 1912. Inte heller 1914 ars allmanna reglering av
mm<on_m3..m :__, férestandare fér forenade post- och jarnvégsstationer medférde
nagon andring. Poststationen visade sig snart nog vara pa fallrepet och

sasom olénsam drogs den in med septemb anad 5
er manads utgan 9 o
nummer 1 b 1921:599). tgang 1921 (diarie-

Forvaltningspostkontor frdn 1851-01-01
Poststation 1902-03-03--1972-11-16

Gysinge

Jag finner anledning att har nagot beréra Postens termi i

O.<w_:@m hor till den kategori postanstalter som under mh:m_mmwwocmwwmumﬂ
ningspostkontor. Lénsstyrelsen i Gavle hade gjort en framstallning 1846 om
att ett .UOm._AoEQ skulle 6ppnas i Gysinge, men detta gick Kungl.Maj:t inte
med pa av _Ao.mSmamm_ﬁ_. Sedan man beslutat inratta en lagre x_mmm. no%xo:-
tor med a.m: interna beteckningen postexpedition, medgavs i ett kungabrev
.am:. 6 april 1850 mmn en sadan skulle fa éppnas i Gysinge vid féljande ars
ingang. Som quomﬁ av texten i andra delar av denna skrift, har det funnits
2m ganska skilda slag av postanstalter med benamningen no_m,mx_uma_:o: av
vilka det moderna slaget (fran 1920) inte hade nagot férvaltningsomrade }ma
c:qm:«dm:nm nm&ﬂm:o:ﬂ. Det hade emellertid Gysinge-postméstarna aven
under am..: tid, da deras postanstalt kallades postexpedition, d v s till och med
dmm‘._. Dérefter blev termen postkontor fér alla tidigare uom”_mxuma_:o:m_. och i
Gysinge B:.:m férvaltningspostkontoret kvar till och med februari 1902

_An.i skall jag berdra terminologin i 6vrigt. Nar jag bearbetar detta :.,_m:cm i
maj 1996, &ar det hela nagot flytande pa grund av den for flera ar sedan
umm_cﬁmnm och numera med rége genomfdrda strukturférandringen med
Uﬂmox:_:@mz "N&t 92". Beslutet innebar i korthet att Posten &ven i fortsatt-
ningen skulle ha ca 2000 servicestéllen, men formerna fér denna service
*oqm:n_..ﬁmm mcoo,.wmm_s. Denna omorganisation har hunnit genomféras under de
fyra 3m§mm.~ gangna aren och tycks tendera att f4 annu stérre omfattning an
<Ma _monqw mﬁ,\_mmﬁmamm vid presentationen av "N&t 92". °

Enligt de pressmeddelande som gick ut den 14 februari
da 1340 egna postkontor och 537 "Post i butik". | 1996 mummwmmwwmmmq Mmhmm

nummerkatalo 3 i " skri
hockiry gen star det att det finns "i skrivande stund ca 1575 postorts-
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Pabyggnaden av "Nat 92" gors i en utredning med férslag om att Posten ar
1997 skall ha 1100 egna kontor, varav 150 kontor i samverkan med andra
och 775 "Post i butik", Antalet servicestallen skulle darmed bli oféréndrat.
Férandringarna uppges inte bli mera omfattande an att de kan genomféras
pa ett ansvarsfullt satt for saval kunder som anstallda. Postservicen blir enligt
samma kalla kvar, om an i férandrad form.

Pressmeddelandet innehaller féljande brasklapp: "Utredningen férutsatter att
Posten far fortsatt mojlighet att utveckla finansiella tjgnster och att de
avtagande volymerna i Nordbanken-samarbetet kompenseras pé sé sétt".

Terminologi under gangen tid

Den 9 mars 1860 bemyndigade regeringen generalpoststyrelsen att "a
lamplige stéllen inrétta ett nytt slag av poststationer, vilka &ro dmnade att,
s&som speditionskontor, fér mera avlagsna orter underlétta férbindelsen med
narmaste postkontor eller postexpedition”.

Det kungliga brevet féranledde poststyrelsen att forhéra sig hos lansstyrel-
serna om behovet av sadana poststationer. Kungorelser fran lansstyrelserna
lamnade vagen oppen for framstaliningar om poststationer, framstaliningar
som naturligtvis prévades noga fére beslut.

Innan verkningarna av kungabrevet den 9 mars 1860 var synliga, fanns det i
vart land i stort sett inga andra fasta postanstalter an postkontor, vid denna
tidpunkt 175 stycken. Av dessa var 48 postexpeditioner. Gentemot kunderna
hade de samma befogenhet som de stérre postkontoren. Termen postexpe-
dition skulle ateruppsta 1920 i en helt annan betydelse.

Utéver postmastare fanns det med bérjan 1830 ett litet antal s k post-
uppsyningsman. De tillsattes i glest befolkade delar av landet, huvudsakligen
i Norrland. De fasta postanstalter som darigenom kom till stand, kallades
postuppsyningsmansplatser. Deras totala antal 6versteg aldrig samtidigt 21,
d v s det antal som fanns 1860, nar regeringen fattade beslut om post-
stationer pa landsbygden. De flesta postuppsyningsmansplatserna ersattes
under femarsperioden 1861-1865 med poststationer.

Andra senare tillkomna former av postanstalter med kundbetjaning var
filialpostkontor och brevsamlingsstéllen, fran vilka vi kan bortse i detta
sammanhang. Dessutom tillkom 1920 det férut namnda mellantinget mellan
postkontor och poststationer med termen postexpedition (ej att férvaxla med
de postexpeditioner som fanns under aren 1850-1881).

| slutet av 1920-talet inréttades stationara lantbrevbérare, snart nog kallade
postombud. P slutet av 1960-talet anvandes sadana i viss utstrackning for
att géra indragning av poststationer smidigt. De underi&ttade évergangen till
lantbrevbaring for dem som bodde narmast den indragna poststationen.
Skalet for deras tillkomst var fran starten ett helt annat. De 6ppnades enligt
ursprungliga planer pa platser dar underlaget var for litet fér en poststation.

Termen poststélle fanns under en évergangstid fran mitten pa 1970-talet for
mycket sma poststationer, men fran och med 1986 kallades &ven dessa for
postkontor. De dittillsvarande poststationerna hade da organiserats om.

P4 sina hall prévade man att man anlita entreprenader fér mindre postkontor
mycket tidigt, sarskilt i Varmland, varom jag beréttat i flera av mina skrifter
om varmlandsk posthistoria. Befintliga postlokaler avvecklades och rérelsen
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Sverlats pa en bank eller en butik. Malsattningen lag pa ca 650 entreprenad-
kontor, men den siffran &r sedan lénge passerad. En hardare strukturering
har aviserats.

1860 ars regeringsbemyndigande till poststyrelsen att inratta poststationer
innebar efter hand en stor |attnad fér landsbygdens postservice. Den accen-
tuerades genom tillkomsten av férenade post- och jarnvagsstationer med en
blygsam bérjan 1862 och en kraftfull fortsattning 1863. Annu mera markbart
blev det med den stora utékning av poststationsbestandet som féljde pa 1873
ars beslut om att lata postverket ta dver ansvaret fér kronobrevbaringen.
Detta har kort berorts i det tidigare avsnittet om Hedesunda.

For Gysinge kan man saga att férutsattningarna var de motsatta. Fem
ordinarie postmastare hann férvalta postkontoret, av vilkka Carl Johan
Martinell var den som fick den langsta perioden (1861-1902). Han var son till
smeden Carl Martinell och Greta Lisa Ersdotter. Han gifte sig 1862 med Anna
Fredrika Heere och fick med henne sju barn, av vilka tva skulle félja i faderns
fotspar, nar det gallde yrkesval. Johan Aron, fédd 1863, blev salunda post-
mastare i Overtorned 1899 och flyttade efter avsked 1906 till Amerika, dar
han fick anstallning hos Edison. Karl Emanuel, fédd 1874, blev 6verpost-
méastare i Goéteborg 1927 efter en lang karriar som bl a kontrollér i
Kristianstad och &verkontrollér vid postdirektionen i Malmé. Fére sin pensio-
nering blev han riddare av Vasaorden.

Lat oss atervanda till fadern, Carl Johan Martinell. Han hade tagit skollarar-
examen 1856 och organistexamen i Uppsala 1857, men soékte sig till posten
och blev tillférordnad postmastare i Gysinge 1860 i samband med ledighet for
féretradaren Edvard Wilhelm Jacobsson, vilken for évrigt fyra ar senare tog
anstallning som postexpeditér i Gavle. Pa ordinarie stat utnamndes Martinell
som postmastare redan i januari 1861 och kom salunda att félja postkontorets
6den under mer &n 40 ar. 65 ar gammal pensionerades han fran mars 1902
enligt poststyrelsens beslut den 4 februari.

Det fanns da inte langre behov av nagot férvaltningspostkontor i Gysinge
och detta degraderades till en poststation, férlagd till jarnvagsstationen.
Stationsinspektorn Albin Lundqvister fick ta ansvar ocksa fér posten, vilket
gav honom 540 kr extra om aret. 1914 ars l6nereglering utmynnade fér hans
del i ett postarvode pa 600 kr om aret, vartill kom 360 kr i bitraddesanslag och
120 kr i extra bitradesersattning.

Sedan post och jarnvag skilts at, blev en av lantpoststationens férestandare
Birgit Linnéa Lindgren. Poststationen var i langden inte I6nsam utan kunde
dras in den 16 november 1972, ersatt med lantbrevbaring.

Darmed har vi i var tankta resa fullbordat den férsta delen, d v s den nordliga
hélften av jarnvagen mellan Gavle och Sala.
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1900-12-28--1960-10-31

Kjerstinbo

Pa var tankta resa fran Gavle till Sala har vi nu kommit in i Véstmanland.
Johan Alfred Johansson hette den jarnvagsman som fick ta ansvar ocksa foér
postgéromal i Kjerstinbo, nar poststationen 6ppnades med denna stavning av
namnet den 28 december 1900. Senare andrades stavningen till Kerstinbo.
Johanssons arsarvode for sjélva postsyssian blev fran bérjan 180 kr men
héjdes redan fran 1905 &rs ingang till 240 kr. Efter 1914 érs allmanna
reglering av arvodena nadde han upp till 360 kr.

| langden blev ocksa Kerstinbo en av de mindre Ionsamma poststationerna
men helt utan fast erséttningsanordning blev den inte efter indragningen med
oktober manads utgang 1960. Lantbrevbaringen férstarktes namligen med ett
postombud under Tarnsjé under en 6vergangsperiod fram till och med juli
1963.

Namn Asbo 1876-01-01--1879-07-31
1879-08-01--

Tarnsjo

Med namnet Asbo éppnades en poststation i Nora socken av Vastmanland
vid 1876 &rs ingang. Organisten O Sundberg blev férestandare med 100 kr i
arsarvode, vilket hojdes till 240 kr genom poststyrelsens beslut den 5 maj
1876. Poststationens namn andrades till Tarnsjé den 1 augusti 1879.

Forre volontéaren Viktor Fridolf Jacobson tog éver poststationen den 1 juli
1895. Han blev i vederbérlig ordning uppsagd under féreberedelserna for
omorganisation i anslutning till jarnvagsbyggandet och den 28 december
1900 drogs lantpoststationen in. | stéllet dppnades en poststation i jarnvags-
stationen med Johan Axel Frimanson som ansvarig ocksa for postarendena.
Samhallet genomgick en snabbt blomstrande utveckling och redan den 1
april 1916 skildes post och jarnvag at. Under fyra manader darefter var froken
Ester Svensson poststationsférestandare. Den 1 augusti 1916 tog handels-
férestandaren Harald Emanuel Carling 6ver, féljd vid 1926 ars ingang av Nils
Ragnar Englund. Denne fick uppleva att poststationen hdjdes till post-
expedition den 1 april 1938.

En eftertraddare till Englund, Karl Axel Berglund, fick uppleva 1970-talets
omvélvande nytédnkande med bl a andrad terminologi. Med till@mpning av
denna finns det nu ett postkontor i Térnsjé med ansvar fér service till drygt
1000 hushaill.
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1900-12-28--1953-09-30
Namn Résboda frén 1924-05-01

Rasbo

Erik Georg Bernhard Schedin antogs till férestandare fér den férenade post-
och jarnvagsstationen i Rasbo, som éppnades med tagstarten den 28 decem-
ber 1900. Hans &rsarvode fér postsysslan pa 340 kr héjdes till 300 kr med
1905 &rs ingang. Hans eftertradare den 1 juli 1914, stationsférmannen Erik
Forslund, maste acceptera resultatet av 1914 ars allmanna reglering, vilken
sankte arsarvodet till 240 kr.

Nagon utveckling i positiv ritning kunde man inte vénta sig med det férhal-
landevis ringa underlaget och med september manads utgang 1953 var
sagan all fér poststationen. Den hade fatt bokstéverna da tillagda i sitt namn
den 1 maj 1924 och hette dérefter Rasboda.

1900-12-28--1971-09-30
Runhaéllen

Som framgér av texten i inledningsavsnittet (sid 6, 5:e stycket), blev Land-
berga lantpoststations férestandare uppsagd i samband med att jarnvagen
togs i bruk fér allmén trafik. Poststationen dar (i Enakers socken) hade
inrattats med 1876 ars ingang som en komplettering av de s k kronobrev-
baringspoststationerna. Enligt poststyrelsens beslut den 17 december 1875
hade handlanden Axel Frithiof Brolin antagits till férestandare med 100 kr i
&rsarvode, foljd enligt beslut den 28 september 1878 av skollararen J O
Hellgren. Annu en férestandare fick svinga lantpoststationens datumstampel,
namligen ankefru Hedvig Johanna Arenander fran den 1 november 1892, d&
med ett &rsarvode pa 150 kr. Detta hojdes till 200 kr genom poststyrelsens
beslut den 11 maj 1897, men sa vérst lange hade fru Arenander inte gladje
av det. Poststationen lag namligen sa nara den framvéxande jarnvags-
stationen i Runhéllen att postmyndigheterna ansag sig utan vidare kunna
hénvisa kunderna dit.

Fru Arenander blev salunda uppsagd och lantpoststationen drogs in den 27
december 1900. | den erséttande férenade post- och jarnvagsstationen i
Runhallen fick stationsférestandaren Fritz Erik August Sdéderhjelm ta ansvar
fér postérendena. Hans arsarvode pa 240 kr héjdes fran 1905 till 420 kr.
Genom att Enképing-Heby-Runhéllens jarmvag éppnades fér allman trafik
den 5 januari 1906 blev Runhallen jarnvagsknutpunkt. Detta torde i viss man
ha paverkat utvecklingen i den positiva riktning, som medférde att post och
jarnvag skildes at forhallandevis tidigt. En av den inrattade lantpoststationens
férestandare var fran 1943 ars ingang Lilly Sofia Léwén, som for sin 150
meter l&nga transportvag frdn tagen till poststationen fick en manads-
ersattning pa 94 kr utéver avtalsenlig I6n. Postverket bidrog till hennes
hyreskostnader med 101 kr i m&naden. Poststationen hérde anda till de
mindre och ersattes med lantbrevbaring med oktober manads ingang 1971.

27

1900-12-28--1961-04-30
Jugansbo

Vid den poststation som med tagstarten éppnades i Jugansbo a.m: 28 decem-
ber 1900 blev Karl Bernhard Niklas Sjostrém ansvarig for uoﬂ.m_‘mqam:m med
240 kr i arsarvode. Han félides den 1 november 1904 av m»,m:o:m_:mumzoq.d
Carl Axel Holm, som tva manader senare kunde @_wa_.m sig at mmﬁ m_.<om§ for
postsysslan steg till 420 kr om éaret. Utvecklingen gick senare pa fel hall och
efter 1909 ars allmanna reglering sjénk arsarvodet till 300 _4.... o:..m”mﬁ
Paulsson Lind tog 6ver ansvaret for den férenade post- och jarnvags-
stationen den 12 augusti 1912. ‘ . A
Trots avtagande trafik blev poststationen kvar i <qumm3:m~ till och med april
1961, varefter kunderna fick betjaning genom lantbrevbaring.

1900-12-28--1958-01-31
Sala damm

Den sista anhalten pa var tankta fard fran Gavle mot Sala blir vid mm,_m am.q:.:.
Dér éppnades ocksa en poststation den 28 december 1900 B.ma jarnvags-
befalet som ansvarigt fér postservice. Janne Rydberg hette mﬁm”_o:m,«oqmm.ﬁm?
daren under perioden fram till och med oktober 1907, varefter ._mxo.v <__A6ﬂ
Sandberg tog vid. Stationsférmannen Gustaf Alfred Karlsson R.vm o<mﬁ..<_a
halvarsskiftet 1914. Inte heller i Sala var postrérelsen av_nagon stérre
omfattning och poststationen drogs in med januari manads utgang 1958.

ca 1636--
Sala

Bland det dussintal postkontor som inréattades i vart land under aren narmast
efter beslutet av drottning Kristinas férmyndarregering om ett o_‘.a:..mﬁ postverk
(den s k postbaden) finner vi Sala. Postarbetet dar j.mq :..;m .<m£ férenat Bm..a
nagon form av jarnvagstjanst, varfér postkontorets historia ligger helt utanfor
den ram inom vilken vi rér oss i denna skrift.



