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Forord

Den normalspariga Képing-Hults jarnvag fick redan 1848 koncession i form
av ett privilegium fér att bygga strackan Orebro-Hult och fyra &r senare oktroj
for strackan Koping-Hult. Nar den férsta delen Gppnades fér provisorisk
godstrafik den 6 mars 1856, strackte den sig 16 km mellan Orebro och Dylta.
Den kunde tre manader senare 6ppnas fér allman trafik. Den andra delen var
39 km lang och stracktes mellan Dylta och Arboga, dar den 6éppnades for
allmén trafik den 26 augusti 1857. Senare tillbyggnader samt inkép av
Arboga-Képings jarnvag gjorde att tidtabellerna under 1860-talet bérjan kom
att avse delstrackorna Orebro - Képing och Orebro - Nora. Utéver de ur-
sprungliga mellanstationerna Dylta, Frévi, Fellingsbro, Valskog och Jarle
tillkom nagra efter hand. Jag har funnit anledning att ocksa beréra dessa men
daremot undvikit postkontor, som inte varit férenade med jarnvagsstationer.
Fdretaget hor till vart lands &ldsta jarnvagsbyggnader och bérjade anvandas
tidigt &ven for posttrafik. Inte férran 1863 tillampades nagot generellt avtal
mellan postverket och jarnvagsféretag om postbefordran. Fér Képing-Hults
jarnvag maste man saledes komma 6verens om en viss férsoksverksamhet,
nagot som gor omradet intressant. Avsikten med denna skrift &r att spegla
nagot av den skriftvaxling som férekom mellan féretaget och postverket och
visa hur denna gestaltades i form av cirkularmeddelanden samt berétta nagot
om de férenade post- och jarnvagsstationernas férsta perioder.

Strackan Orebro-Frévi kom att inga i stambanan Krylbo-Mjélby och férstat-
ligades med det nya seklets ingang. De mellanliggande stationerna Lillan och
Hovsta, som inte kom till under inledningsskedet, berérs i ett annat samman-
hang, i skrift 285 om posten vid jarnvagen Kryllbo-Mjéiby.

Jag fors6ker beréra nagot av den postala utvecklingen och de problem som
kunde uppkomma i relationerna mellan posten och dess anstillda eller
mellan posten och kunderna. Jag véljer att géra det i korthet for orterna i den
ordning de kommer vid en ténkt resa fran Orebro till Képing med en
avstickare utmed banan till Nora. Fér lasarnas synpunkter &r jag tacksam.

Eu dindgpen



Inledning

Den institution som gick under bendmningen "Kungl.Jernvdgskomitén i
Orebro” (skrev sig sjdlv med denna stavningsform) siktade in sig pa att bygga en
jarnvag mellan Malaren och Vanern. Mélet i véster var lastageplatsen Hult
omkring en mil séder om Kristinehamn, nagot som évergavs relativt snart
aven om jarnvéagens ursprungliga beteckning, "Képing-Hults Jarnvag" levde
kvar lange. Kommittén var angeldgen om att i sina berakningar fér trafik-
underlaget ocksa veta vilka intékter man skulle kunna fa vid samarbete med
postverket. Ett brev med det syftet skrevs den 19 november 1851. Det
aterges i forminskad faksimil pa vidstaende sida.

Brevet dverlamnades till poststyrelsens kammarkontor, varifran kamreraren
Pontus Winroth den 3 december férs&g poststyrelsen med “en ur rdkenska-
perna hdmtad uppgift om under sistlidet &r utgdngne skjutskostnader for
postféringen inom de den tilltédnkta jernbanan emellan Mélaren och Wenern
ndrmast angrénsande orter".

Hur dessa uppgifter anvandes av Jarnvagskommittén ar svart att séga. Det
blev dock inte vidare tal om nagon postbefordran pa lange och narmare sju ar
senare konstaterade poststyrelsens kammarkontor, att poststyrelsen férst
méste skaffa sig formell ratt "att med berérde jernbanetag och angfartyg mot
eller utan betalning férsénda en postvéska, och att denna véska fér varje resa
avidmnades och avhémtades till och fran jernbanan och angfartyget”. Fragan
hade den gangen aktualiserats geonom ett brev till poststyrelsen den 24 sep-
tember 1857 fran borgmastare Franz von Schéele i Filipstad. Han féreslog
d&, att post fran Filipstad skulle skickas med jarnvag fran Nora éver Orebro
till Arboga och dérifran med angbat till Stockholm.

Sedan styrelsen tagit del av kommarkontorets yttrande, konstaterades, att
antalet férséndelser fran Filipstad skulle bli lagt och kostnaden hég i
férhéllande dartill. Resultatet blev darfér, att poststyrelsen inte kunde fasta
nagot avseende vid ansékan men att den ater borde "tagas i 6vervdgande,
nér frdgan om skylidghet att medtaga post & jarnvagarne bliver defintivt
avgjord”.

Narmare ett beslut kom man, nar poststyrelsens notarie Reinhold Ofwer-
strém hade lamnat en rapport fran en visitationsresa i Dalarna. Hans iakt-
tagelser vid undersokning av mdjligheterna fér postebfordran pa Gavle-Dala
jarnvag redovisades i en promemoria den 31 august 1859, 6ver vilken Pontus
Winroth uttalade sig den 14 december 1859. Han féreslog att Ofwerstroms
asikter skulle beaktas i ett utlatande fran poststyrelsen till regeringen. Positivt
var det att man kunde spara personal genom att skicka vissa poster med
jarnvag utan att nagon postilion félide med som bevakare. Ett sadant
forfaringssétt hade redan prévats pa den séderifran framvéxande delen av
sédra stambanan pa strackan mellan Malmé och Hoér.

Mellan postverket och Képing-Hults jarnvagsbolag tecknades ett kontrakt
1860 med faststallda avgifter fér befordran av post och i poststyrelsens
cirkular bérjade publiceras tidtabeller for postférvaltarnas information och till
ledning fér postens dirigering.
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Det visade sig snart vara behovligt att en postiljon félide med post som
skickades pa tag. En instruktion behévdes fér den skull. Den atergavs som
en bilaga i poststyrelsens cirkularsamling, daterad den 30 december 1861.
Jag finner det intressant att aterge den pa detta uppslag.

INSTRUKTION

for de Postiljoner, hvilka beledsaga post a jernbana.

L0 Postiljon, som anvindes till heledsagande af post &
aligger, en fjerdedels timme fore afgingen af
skall fortskaffas, med densamma infinn

jernbana,
det bantdg, hvarmed posten
a sig vid bangéarden och tillse,

att post-
viskorna eller pasarne blifva behérigen inlagda uti det dertil] d nigon af
tigets vagnar afsedda forvaringsrum, hvarefter detta af honom igenlises.
Medhafda losviskor inliggas ej i

detta forvaringsrum,

enir de bora vara
litt tillgéingliga for aflemnande 3 de stationer t

dget passerar.

2:0 Sex minuter fore tigets afging tommer Postiljonen stationens bref-
lida och, sedan han intagit plats i nigon af tredje klassens vagnar (af hyil-
ka bor viljas den, som ir nirmast den vagn, hvaruti posten ir forvarad), skall
Postiljonen, som bor vara forsedd med limplig brefviiska, afdelad flera olika
fack, sortera de utur stationens lida upphemtade brefven,

3:0 Vid denna sortering bora siirskiljas:

de bref, som kunna behandlas som losbref;

de, som dro adresserade till nirm
dit brefven for dagen kunna fran Samma
forsindas;

aste postanstalt eller till orter,
postanstalt med stiorsta fordel

de, som iro stillda till dfrige mell

anliggande postanstalter & linien
eller 6fver samma postanstalter hora tr

ansitera, samt
de, hvilka iro stillda till postanstalter

vid banans indpunkt eller (]
orter derbortom.

Dessa fyra olika slag af bref hopbundtas,

hvart for sig, och inliggas
i brefyiskans skilda fack.

4:0 Pa mellanstation, der ej finnes postanstalt, aflemnar Postiljoner
dit stillda 10sbref, lemnar och emottager losviskor samt tommer stationens
breflada for brefvexling i den riktning tiget gar.

5:0 Losbrefven, for hvilka Postiljonen har att af emottagaren itnjuta tre
ore per stycke, aflemnar han pd de af ifrigavarande stationer, dit de iro
adresserade, till stationsinspektoren eller den person, med hvilken Postiljonen
kan dfverenskomma om losbrefsafgiftens emottagande af vederborande adressater,

6:0 Pa mellanstation, Lvarest finnes postanstalt, aflemnar Postiljon med-
hafvande, dit adresserade, postpasar eller paketer och under resan af ho-
nom upphemtade bref, som iro stillda till denna postanstalt eller derdfver
bora transitera, samt emottager af postanstalten de pasar eller paketer, som
med bantiget skola afgd, och inliser dem i tigets postrum, hvarefter han

-tommer stationens lada for bref i den riktning taget gér.

T:0 Sedan bantiget frin mellanstation afgatt, behandlar Postiljonen de
ur stationens lada upphemtade bref pi lika sitt som ofvan i 3:dje punkten
finnes angifvet.

8:0 Vid ankomsten till ytlersta postanstalt, som tiget ])eri).l", utta-
ger Postiljon den inlasta posten samt aflemnar till vederborande pustforva.lta-
re s vil densamma som ifven alla under viizen upphemtade bref, hvilka
icke blifvit & niagon af mellanstationerna aflemnade.

9.0 De underrittelser och nirmare foreskrifter, som, i al':seende i up.;.)_
hemtade brefs behoriga afskiljande och dirigering eller i o6frigt kunna for
Postiljon vara af noden, ega vederborande post[‘(’n‘valtare"ntt In?nom meddela;
och tillhor det Postiljonen att dessa underrittelser och [oreskrifter noggrannt
iakttaga. Stockholm den 30 december 1861.

0. W. STAEL v. HOLSTEIN.
Wilkelm Roos.
En ny, reviderad upplaga av denna instruktion tryckets redan i ansiutning till

det cirkuldr som redovisade det nya systemet fér posbefordran med jarnvag
fran och med den 16 februari 1863.
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Poststyrelsen forefaller till en bérjan inte ha paverkat tidtabellernas utform-
ning, men i ett brev fran "Kungl.Svenska Aktiebolaget for JERNVAG mellan
Képing och Hult" den 16 april 1861 finner vi en férklaring fran jarnvags-
féretaget, varfor avgangstiden varit utsatt sa tidigt att taget inte kunde
medféra de senast behandlade posterna eller nds av den anlandande
diligensen. Féretaget skrev genom sin trafikchef Marcus Agrelius,

“att avgangstiden for passageraretaget frdn Arboga till Orebro och Nora, som
blivit bestémd till kI 4.30 em, &r insatt s tidigt som majligt fér att, utan i annat
fall erforderlig 6kning i omkostnaderna tillita expedierandet av de dvriga
bantdg, som passera pa jarnvagen, sedan passageraretaget mellan Orebro
och Arboga p& morgonen utgétt".

| samma brev berérde bolaget &ven andra patalade oregelbundenheter
sedan kontraktet om samarbete hade tecknats, av vilka detta citeras:

"Att under sistlidet &r passageraretdget mellan Arboga och Orebro ej alltid
kunde avgd pa sin bestdmda tid orsakades av angbéatarnas férdréjda
ankomst till Arboga till foljid av det under néstan hela sommaren radande
ovanligt starka strémdraget i Kvicksund och Arboga &. Under instundande
seglationstid tyckes nagot sadant hinder ej vara att befara, och far dessutom
Arboga Rederibolag ofértévat till sin disposition ett nagot snabbare angfartyg
som &r &mnat att ersatta den jamférelsevis lAngsamma angbaten 'Orebro’.
Jag anhdller vidare édmjukast att fa fasta Kungl. Generalpoststyrelsens upp-
mérksamhet dédrpa, att bantagen blivit ordnade jdmvél med avseende fistat
déra. att ortens lokaltrafik, varav bolaget hdmtar sin betydligaste inkomst, i
frdmsta rummet tillgodoses".

Denna skriftvaxling férorsakades av de erfarenheter man hunnit géra under
den forsta avtalsperioden, som kanske bér betraktas som en forsekstid.
Postméastarna runtom i vart land blev uppmarksamgjorda pa att jarnvagen
tagits i bruk for postbefordran bland annat genom har nedan atergivna
cirkul@r den 7 januari 1861.

Cirkular
all samtlige Postforvaltare i Riket.

I sammanhang med den dagliga postforbindelsen emellan Stockholm
och Gotheborg kommer hidanelter alla dagar i veckan att med
Jjernviig belordras post fram och dter ewellun sivil Arboga oeh
Nora, som emellan sistnimnde stad och Orehro.
Hvilket Postforvaltaven till kinnedom och behorigt iakttagande,
i hvad pa Postlorvaltaren kan aukomma, hirigenom meddelas.
Stockholm af Kongl. General-Post-Styrelsen den 7 Januari

1861.

0. VW. STAEL voyx HOLSTEIN.

Wilkelm Roos
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Det skulle dréja nagon tid innan tidtabeller fér jarnvagsposterna blev synli_ga
i cirkuldren, men kombinationen diligens och jarnvag visades i 1861 ars
cirkuldr nr 24, atergivet nedan.

Cirkuldir

all samtlige Postforvaltare @ Riket.

Fr:‘m och med den 23 dennes kommer, under innevarande ars
seglationstid, den hittills dagliga diligensbefordringen emellan Stock-
holm och Arboga att inskrinkas till tva dagar i veckan, silunda
att hvarje tisdag och fredag diligens afgir frin Stockholm kl. 12
pd dagen och frin Arboga kl. 10 fore middagen.

Dessa diligensturer iro i Arboga satte i forbindelse med
jernviigstigen emellan niimnde stad och Orebro.

Diligensen, hvilken medfor bref- och paketpost, samt derjemtc
erbjuder tillfille for en 4 tva resande att medfolja, kommer hiidan-
efter ifven att anlépa Stromsholm, hvarest, till foljd hiiraf, ocksa
blifvit Gppnadt paketpostkontor. ~Stockholm af Kongl. General-
Post-Styrelsen den 19 April 1861.

0. W. STAEL von HOLSTEIN.

Méjligheterna till férbindelse med den del av vastra stambanan som héll pa
att vaxa fram fran Goteborg pavisades i poststyrelsens cirkular den 21 okto-
ber 1861.

Cirkular

till samtlige Postforvaltare © Riket.

Fr:’m och med den 15 nistinstundande november kommer, genom
Kongl. Postverkets forsorg, diligensforbindelse att dagligen' under-
hillas & linien Stockholm—Ekolsund—Enkoping—W esteras—Stroms-
holm—Koping—drboga.

dessa diligenser, hvilkas afgangs- och ankomsttider dro satta
i forbindelse med jernbantigen Arboga—Orebro samt, genom Orebro—
Toreboda-diligenserna, ifven med jernvigen Toreboda—Gaoteborg,
tillhandahdllas  for resande tva tickta platser a 1 rdr 20 ore for
milen samt tva oppna dylika & 80 ore per mil.

Afgingstiderna blifva: frin Stockholm klockan 12 pa dagen
och frin Arboga klockan 10 formiddagen, si linge de nuvarande
Arboga—Orebro-jernviigsturerna bibehillas oforindrade. Stockholm,
af Kongl. General-Poststyrelsen, den 21 oktober 1861. -

0. W. STAEL v. HOLSTEIN.



Den forsta tabellariska uppstallningen fér jarnvagsposter finner vi inte forran
i det omfattande cirkular nr 51 ar 1862, da det nyéppnade diligensnatet
presenteras med ett 15-tal diligenslinjer samt nya anslutningstidtabeller for
kérrposter frdn orter som berérdes av diligenserna. | dessa anslutnings-
tidtabeller noterar man att fér den alternativa linjen fran Orebro till Kristine-
hamn anges strackan mellan Orebro och Nora med noteringen "(pa jernvag)",
dock utan att tagtiderna anges.

[ s v e
! | Orebro—LKristine- |
co 3 hamn !
‘ | | (éfver Karlskoga). } i
Fr. — (11 fom ‘brebro........... A | 12,30 — | e m.
Fr.  H30 6 ; e. m. ‘Karlshoga . . ..., .., A 3,500 6 | f m.
IFr. 10 | — ! e. m. Kristinehamn . . . . . ., ar — 1,50 £ .
i | ’ ;
TR ] !
| i Orebro—Kristine- ;
1 i hamn ;
| (3fver Nora och Karlskoga).
[ = |
7 ‘ Orebro. . ... ...... Th.
! i (pd jernvig) . ‘ i
7. — |11 fom Nera. ... Zh 1150 — ! f.m.
/4 5| 5| e m Karlskoga......... Zh. B350 5,300 /. m.
7. 9 | — | e. m Kristinchamn . . .. ... Zh | — ' 1,50 f om.

| cirkuldr nr 58 fér 1862 publicerades den férsta egentliga tidtabellen for
posttagen for véstra stambanan, medan man saknar en egentlig tidtabell for
tagen mellan Orebro och Arboga resp Nora. Det skulle dréja &nnu nagot
innan cirkuléren bérjade aterge tidtabeller regelbundet. Det var kanske en
miss att man i det nyss namnda cirkularet hade inskrankt sig till vastra
stambanan, eftersom det d& ocksa fanns avtal om postbefordran pa den
redan fardiga sydliga stumpen av sédra stambanan, pa Gefle-Dala jarnvag
och pa Képing-Hults jarnvag. Man réttade till detta i cirkular nr 71 den 27 no-
vember 1862 pa det satt som framgér av reproduktionen pa vidstaende sida.

I skriftvéxlingen finner man, att poststyrelsen sa sent som i november 1874
fick pAminna jarnvagsbolaget om nédvandigheten att snabbt fa tidtabeller vid
intréffande férandringar. Den gangen svarade tafikchefen F V Krusenstierna
“att nuvarande icke kommer att &dndras forrén frdn och med den 1sta
nastkommande december, savitt sjéfarten pa Mélaren sa lénge kan
uppehéllas, samt att, nar férandringen sker, den blir till likhet med vad som
&gde rum under sistlidne vinter".

| det féljande lamnar jag uppgifter om var och en av stationerna i den man
jag har till gang till material av det slag som kan vara av intresse. Stationerna
presenteras i den ordning de kommer vid en tankt resa fran Orebro till Koéping
med en avstickare till Jarle fran knutpunkten i Dylta. Detta innebar att de inte
presenteras i kronologisk ordning. Flera fanns inte vid tagstarten, som t ex
den man f6rst kommer till vid en ténkt resa i modern tid, Dylta bruk.
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For de bantdg, med hvilka post befordras & nedannimnde,
i cirkuliren den 23 och 30 niastlidna oktober ej omformiilda,
jernviigslinier, hafva afgingstiderna blifvit af vederborande be-
stimda pa sitt som foljer:

A linien Malmé—Elmhult af Statens Sodra Stambana, dagligen:

P& uppresa. P& nedresa.
fran Malmi kl. 8 f m, ' F—
»  Land » 840 » » 6,5 e m.
»  Hoor » 10,6 » » 4,30
»  Iessleholm » 11,7y » 3,i0 oy
»  Llmhult » — » 1,52

Enligt dessa turer intriiffar bantiget p& uppresan i Elmhult kl. 12,i5 e. m.
och pd nedresan i Malmo 6,35 ifvenledes pa e. m.
A denna linie befordras derforutan post emellan Hessleholm och Elmhult
med godstag, hvilket afgar
fran Hessleholm T. Th. L. kl. 7,6 e. m. samt
» Elmhult M. O. F. » 4,45 f. m.
och ankommer till Hessleholm » » » » 7,30 »
» » » Llmhwlt T. Th. L. » 9,50 e. m.

A Koping—THults jernvig:
@) linien Orebro—Arboga, dagligen:

Uppresa. Neilresa.
fran Orebro kL. 3,30 e. m., kl. B
v Dylta brulke » 4 » » 11,3 f m.
»  Dylta » 4,17 » 10,53 »
»  Frivi » 4,46y » 10,21 »
»  Fellingsbro » b5,2¢ » » 9,43 »
»  Jdider » D54 » » 9,8 »
»  Arboga » » 9 »
Ankomsten till Arboga sker kl. 6 e. m.,
» » Orebro » » 11,30 f. m.

b) linien Orebro—Nora, ifvenledes alla dagar i veckan, ehuru
a olika tider:

Uppresa. Nedresa.
. S. 0. L, MTThTF; S O. L, MTThF
fran Orebro kl. 4,15 e. m., 3,30 e. m., kL
» Dylta bruk » 4,45 » 4 » » 9,29 f.m., 11,3 f m.
»  Dylta » 4,57 » 4,20 » 9,19 10,53 »
»  Jerle » 5,20 » 4,43 » » 8,36 » 10,11 »
» Nora » » 8,30 9,45 »

Dessa tig anlinda till Nora S. O. L. k1. 5,41 e. m. och M. T. Th. F. k1. 5,5 e.m.
» » » » Orebro» » » » 9,56f.m. » » » » » »11,30fm. -



¢) linien Nora—Arboga, deremellan bantig afgd hvarje min-
dag, tisdag, torsdag och fredag:

Uppresa. Nedresa.
fran Nora kl. 3,10 e. m., kl. - -
»  Jerle » 3,36 » » 11,24 f. m.
» Dylta » 4,17 » » 11 »
»  Arboga » e » 9 »

A hyilka dagar i)—;mtﬁgen intriffa i Arboga kl. 6 e. m,,
i Nora » 11,45 f. m.

Det formular med handskrivna tiduppgifter i tidtabellen fér Képing-Hult
Jarnvag, har ifyllt av trafikchefen, som poststyrelsen fick i november 1874
aterges férminskat nedan.
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Jarnvagspoststationer

Postbefordran i fack hade &gt rum pa Képing-Hults jarnvag en tid mellan and-
stationerna, d v s postkontoren i Orebro, Arboga, Képing och Nora, innan de
mellanliggande stationerna engagerades i postutvaxlingen genom avtal. Ett
sadant traffades genom att det privata jarnvagsféretaget fran bérjan anslét
sig till postverkets avtal med styrelsen for statens jarnvagar for tillampning
fran den 16 februari 1863. Det redovisades pa féljande satt i ett cirkular:
"Med undantag endast fér Sédertelje évre station dvensom alla de orter, &
vilka finnes postkontor eller postexpedition, bliva vid samtlige Statens
Jjarnvégsstationer dven inréttade poststationer, vilka i allmanhet och dar ej
sarskilt annorlunda férordnas, férestas av stationsinspektor, stationsméstare
eller annan jérnvégstjansteman pa stéllet".

Overenskommelsen hade féregétts av omfattande skriftvaxling och mer eller
mindre pa prov hade anordningen med férenande av post- och jarnvagstjanst
redan bérjat. Tva skanska jarnvagspoststationer hade éppnats den 15 no-
vember 1862 (Osby och Hastveda) och i Vastergétland finns flera intressan-
ta exempel. | Vargarda finner man t ex den absoluta pionjéren néar det galler
férenade poststationer. ’

Postkupéverksamhet hade vid detta tillfélle redan pagatt en tid pa vastra
stambanan, medan postbefordran pa Képing-Hults jarnvag alltjdmt bedrevs i
en lada som féljde med taget. Fran och med den 16 februari 1863 inrattades
emellertid i enlighet med cirkuldrets ordalydelse poststationer dven i de
mellan Orebro och Arboga befintliga jarnvagsstationerna Dylta, Frévi och
Fellingsbro. Denna jarnvagsstracka var vid detta tillfalle den enda enskilda
bana som fick nagra férenade post- och jarnvéagsstationer.

Arkivhandlingar om dessa tidiga poststationer ar sallsynta. Ett besék pa
postens centralarkiv skulle sakerligen kunna ge mycket "kétt pa benen" fér
dem som vill trdnga in djupare. Jag lamnar i det féljande fér var och en av
dem de uppgifter som jag har tillgang till ur mina begrénsade anteckningar i
Véaxjo. Utdver uppgifterna om de nya poststationerna Dylta, Frévi och
Fellingsbro formulerades en del av det nyssnamnda cirkularet fér tillampning
fran den 16 februari 1863 pa féljande sétt:

A ofrige linier af Statens jernvigar, Malms— Elmhult, Mull-
sjo—Falkoping och Halsberg —Orebro, afvensom & den enskildt
bolag tillhoriga Orebro— Arbogabanan, kommer tills vidare po-
sten“att fortskaffas uti sarskildt afstangdt rum & nigon af vag-
narne eller uti en tiget medfsljande lida. De bantig, som fsra
post, atfoljas af en postiljon, hvilken aflemnar de till hvar sir-
skild postanstalt adresserade forsindelser samt till befordran
emottager de pdsar och paketer, som frin postanstalterne afsin-
das. Han tillhandagir afven med lidbrefs aflemnande & linien.
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1868-06-15--1992-09-25

Dylta Bruk

P& vagen norrut fran Orebro passerar vi flera stationer, Lillan och Hovsta,
innan vi kommer till den som lag férst pa denna stracka av Képing-Hults
jarnvag. De bada férsta lamnas darhan i detta sammanhang, eftersom de inte
kom till under den period, da banan administrerades av den ursprungliga
jarnvégsforvaltningen. Det gjorde daremot den tredje stationen sdderifran
réknat, Dyltabruk, &ven om den skulle inrattas forst drygt fem ar efter att den
norr darom liggande poststationen pa linjen 6ppnades, dvs den i Dylta.
Sedan behovet av en poststation konstaterats och postverket kunde rékna
med att en sadan skulle bli I6nsam, beslét poststyrelsen om dess inrattande
den 15 juni 1868. Detta kungjordes i 1868 ars cirkularsamling pa sid 187 pa
det satt som framgar av reproduktionen nedan.

Kungdérelse,

angdende oppnande af poststation vid Dylta Bruk, samt om fordindrad
bendmning for hittillsvarande poststationen Dylta.

.. Den 15 nistinstundande juni kommer vid Dylta Bruks jernviigsstation inomn
Orebro lin att Gppnas en poststation, hvilken skall lyda under postinspektionen
& Westra Stambanan samt dirckt utvexla post endast med den § jernvigen
emellan Halsberg och Koping gdendg postkupéexpedition.

I sammanhang med beslutet hirom har Kongl. Generalpoststyrelsen [Gr-
ordnat att, till dtskilnad frin nu ifr§gavarande postanstalt, hittillsvarande, ctt
stycke derifrin beligna poststationen Dylta skall, enligt bruket i orten, benimnas
Dylta Station, hvilken bendmning ock torde af korrespondenter begagnas vid
adresserande al brel till nuvarande postorten Dylta. Stockholm den 25 maj 1868.

Longl. Generalpostslyrelsen.

Till férestandare for poststationen antogs jarnvagens stationsinspektor, f d
fanjunkaren Otto Edvard Holm. Bland hans eftertradare finner vi Edvard
Holmberg och Fredrik August Bjérklund. Arsarvodet, 150 kr, tyder pa lag
omsattning vid stationen. Bjorklund fick gladje av en héjning till 240 kr enligt
poststyrelsens beslut den 26 maj 1887, nagot som ocksa kom hans efter-
tradare till godo. Denne var Gustaf Eriksson fran den 1 december 1899. Nar
han avgick den 31 oktober 1915, hade arvodet stigit till 360 kr.

Efter en tids vakans blev Johan Alfred Holtz ordinarie poststationsfsre-
standare den 1 augusti 1916. Andra féljde efter tills samarbetet med SJ i vad
galler férenade post- och jarnvagsstationer avvecklades pa 1970-talet.

Fére skilsmassan fran jarnvagen 1972 tjanstgjorde bl a Margaretha Ekemuhr
vid posten i Dyltabruk. Hon berattade i personaltidningen T-Posten litet om
sina erfarenheter, nagot som jag &terger genom ett utdrag pa nasta sida.

- I'juli 1966 sékte och fick jag tjans-
ten som vikarie pd Posten i Dylta-
bruk. Efter en veckas 6vning borja-
de jag pa allvar. Den ordinarie
“postisen” som jag skulle vikariera
for var sjukskriven och blev seder-
mera sjukpensionar sd det var bara
att fortsitta och se glad ut.

Dir satt jag alltsd “utlird” efter
en vecka! Och redogoraren var ing-
en snéll man nar han ringde och ta-
lade om felen man gjorde. “I Posten
ska man inte tro, man ska veta”, var
hans slagord.

Klockan 7.00 kom tdget, som
posten kom med. D4 tog man den
gula kirran och knallade ut p3 per-
rongen. P4 sommaren nir solen
sken och faglarna kvittrade, var det
rena ndjet, men pad vintern var det

~ mer spanning i det hela.

- ‘_-

LT

Det var dubbelspar och nir tvd
tdg mottes sdg man inte handen
framfor sig i snoroken. D4 gillde det
att halla hért i kdrran och hoppas
att man stod mitt pa perrongen sa att
man inte bldste med i farten.

1968 fick jag ga en kurs och sedan
praktisera pa Posten i Ervalla. Pos-
ten dar skulle laggas ner och flyttas
till Dyltabruk.

I januari -69 blev vi expedition
med tvd lantbrevbarare och s sma-
ningom stadsbrevbaring. Tidigare

fick kunderna himta posten i box-
ar, ca 200 st. Det var som ett lim-
meltdg varje morgon!

Det kom en och annan rétta och
hélsade pa i lokalerna. Nir jag kla-
gade kom en jirnvigstjinsteman
och stillde ett fat med rattgift mitt
pa golvet inne hos mig!

Men vi hade mysigt minga
ganger. P4 sommaren satt vi ute pa
grasmattan och drack vart morgon-
kaffe. Det fir nog inte si manga
postisar uppleva idag. P4 min f6-
delsedag den 17 februari -72, fick vi
flytta in i nya lokaler vid Ica-affaren.
Det var modernt och fint p4 alla vis.
Men delat oppethillande ar jitte-
jobbigt i lingden s& nir jag fyllt 60
ar ansokte jag om delpension, vilket
jag fick 1986. Jag fick en tjénst, 50
%, vid Orebro 12 och dir har jag
trivts véldigt bra. De har varit jatte-
gulliga. Och nu ér jag pensionar!!!
Nu kan jag handarbeta, lisa, dansa
och fara runt i husvagnen si mycket
jag vill!

Margaretha

Trots narheten till Orebro fick postkontoret, som den formella benamningen
var fran 1986 enligt ny terminologi, behalla sitt namn. Nar poststationen i
Ervalla drogs in med utgangen av mars 1968, férdes dess kundunderlag éver
till Dyltabruk. | l&ngden var detta &nda inte nog och i projektet "N&t 92"
lamnades postkontoret ut pa entreprenad och bérjade ge betjaning endast
genom s k nérpost fran och med den 28 september 1992.

Namn Dylta 1863-02-16--1868-06-14
Dyilta station 1868-06-15--1881-11-14
Ervalla 1881-11-15--1968-03--30

Dylta

Den andra stationen som vi kommer till pa var tankta fard var saledes den
med namnet Dylta. Till skillnad fran den férsta (Dylta bruk) Oppnades en post-
station i Dylta redan vid det tillfalle da avtalet om férenade poststationer
bdrjade tillampas, d v s den 16 februari 1863. Stationsinspektor Johan Axner
fick svara for postservice i samhallet frdn denna dag. Han fick ocksa uppleva
att suffixet station tillférdes postationens namn fran den 15 juni 1868 for att
sklija den frén den poststation som 6ppnades d& med namnet Dyltabruk.

Efter Axner skedde pa tamligen kort tid byten av forestandare for stationen,
daribland Otto Andner och bokhallaren Theodor Moberg. Att den sistnamnde
blev férestandare hangde samman med att den ordinarie stinsen, Carl Erik
Larsson inte ville &ta sig att ansvara fér posten.
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Sadana undantag var méjliga, nagot som framgar av citatet pa sid 11 om
dverenskommelsen angaende de férenade poststationerna. Dér finner vi
bland annat, att det skulle inréttas poststationer, vilka, ‘dar ej sérskilt annor-
lunda férordnas, férestas av stationsinspektor, stationsméstare eller annan

jarnvagstjiansteman pa stéllet”. | detta fall var det "en annan jarnvégs-

tjansteman" genom att C E Larsson hade avbéjt att ta postansvaret. Nu
hénde det sig att Theodor Moberg fick befordran till hégre tjanst pa en annan
jarnvag och darfoér skrev det brev till poststyrelsen, som reproduceras nedan.
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Carl Erik Larsson tycktes under mellantiden ha kommit under fund med att
han kunde férena sina jarnvagsgéromal med postala sadana och han
anmalde sig samtidigt “till bestridande av poststationsférestandarebefatt-
ningen efter stationsbokhéllaren Th Moberg hérstddes”.

Postinspektionen i vastra distriktet kommenterade Mobergs brev den 26 juni
1876. Det blev bifallstillstyrkan och hemstallan, att “postststationsférestan-
darebefattningen vid Dylta station métte, mot arvode till samma belopp som
for narvarande eller fyrahundra kronor, efter ar rdknat, uppdragas at den
person som pa platsen férréttar stationsinspektorstjansten, vilkens nuvarande
innehavare, C Larsson, som vid mottagandet av sistndmnde tjanst fransade
sig poststationsférestandarebefattningen men nu férklarat sig villig att denna
befattning évertaga".

Det gick nu inte fér poststyrelsen att sa dar utan vidare acceptera postin-
spektionens forslag, utan skriftvaxling maste till med jarnvéagsféretaget. | ett
brev dit den 29 juni 1876 férklarade poststyrelsen sammanhanget och fick
den 10 juli det svar som aterges i férminskad faksimil pa nasta sida.
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Stationsinspektor Carl Erik Larsson blev kvar lange i bada funktionerna.
Hans arsarvode héjdes genom 1903 ars allmanna reglering av arvodena till
férestandare for férenade post- och jarnvagsstationer till 420 kr. Till detta
kom 240 kr i bitrddesanslag. Redan den 15 november 1881 hade han fatt
uppleva att poststationens namn andrades fran Dylta till Ervalla.

Enligt avtal i februari 1908 évertog Helge Leopold Thorsell ansvaret fér den
férenade post- och jarnvagsstationen, féljd i november 1912 av Olof Gustaf
Hékerberg och med 1917 ars ingang av Johan Thorsten Enok Strémbéck.
Trafiken utvecklades positivt och sedan post och jarnvag skilts at, blev
poststationen statushéjd till en postexpedition den 1 oktober 1951. Martha
Karlsson, som hade varit poststationsférestandare sedan oktober 1940,
kunde nu gladja sig at att fa befattningen som férestandare fér postexpe-
ditionen med titeln stationsmastare. Fortsatt centralisering av postdistributio-
nen ledde emellertid till att postexpeditionen ersattes med lantbrevbéring
med april ménads ingang 1968 och de som hade sarskilda postarenden blev
hanvisade till posten i Dyltabruk.

1863-07-01--1966-05-21
Jarle

Avstickaren nordvastut fran Dyita (Ervalla) var klar fér trafik fram till Nora
redan den 26 augusti 1857. Overenskommelsen om férenade poststationer
bérjade tillampas, som namnts tidigare, den 16 februari 1863, men det skulle
drgja till den 1 juli 1863, innan nagon poststation éppnades i Jarle pa
stréckan mellan Dylta och Nora. Stinsen August Johan Jansson fick da ta
ansvar fér bada sysslorna, félid, troligen i juli 1866, av Albert Wilhelm
Norman. Hans arsarvode fér sjélva postsysslan héjdes vid 1896 ars ingang
fran 240 till 300 kr och efter 1903 ars allmanna reglering till 360 kr.

| april 1910 tog Karl Gustaf Nyberg 6ver och fran 1915 ars ingang Fritz
Samuel Lindgren. | langden var poststationen inte livskraftig och den drogs in
den 21 maj 1966. Avstickaren forbi Jarle slutade i Nora. Om posten dar har

jag berattat i posthistorisk skriftserie nr 34, "Posten vid Nora-Karlskoga och
. Wikern-Mdckelns jérnvagar” (1991).
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1863-02-16--
Frovi

Poststyrelsens cirkular nr 2 ar 1863 innehdll fem sidor information “till samt-
lige Postférvaltare i Riket angaende postbefordringen & jernvdg”. Nagot av
dess innehall har atergetts under rubriken "Jarnvéagspoststationer" (sid 11).
Det redovisade en éverenskommelse med det statliga jarnvagsféretaget om
att poststationer skulle inrattas pa alla statens jarnvagsstationer, om det inte
redan fanns ett postkontor eller en postexpedition pa orten. Motsvarande
dverenskommelser traffades ocksa med enskilda jarnvagsforetag.

Frovi vid Képing-Hults jarnvag hér till de manga jarnvagsstationer som pa
grund av den namnda éverenskommelsen férenades med en poststation den
16 februari 1863. Den hérde darmed till den férsta gruppen av landets jarn-
véagsstationer, dar jarnvagspersonalen fick lara sig postgéromal. Frévi skulle
senare komma att bli knutpunkt efter tillkomsten av jarnvégen till Ludvika som
pa den 19 km langa delstrackan till Lindesberg 6ppnades for allman trafik
den 16 november 1871. Vid Vanneboda strax intill skedde anslutningen.

Nils Fredrik Engstrém var stationsinspektor i Frévi och blev ansvarig fér
postgéromalen dar den 16 februari 1863. Fodd 1797 var han redan da till
aren kommen, men han var kvar i tjanst under atminstone ytterligare fem ar.
Han eftertraddes av stationsinspektor G O Fréman. Trafiken 6kade starkt i
Frévi och i ett brev till poststyrelsen den 13 december 1873 uppgav
trafikchefen vid Képing-Hults jarnvag F.V. Krusenstierna att “ingen av Jarn-
vdgens dér anstéllda far ledighet nog att hdadanefter jdmte jarnvdgsgoro-
malen skéta postférvaltarens aligganden”.

| samma brev uppgavs "att lokal fér postexpedition, bestaende av tvenne
rum, kan till Styrelsens disposition upplatas i stationshuset mot den hyra och
pa de villkor i 6vrigt, som vid en méjligen blivande uppgérelse kan komma att
bestdmmas”.

Det avsedda kontraktet dverlamnades, behdrigen underskrivet, till poststy-
relsen av postmastaren i Orebro den 26 februari 1874. Jarnvagspersonalen
hade med viss svarighet kunnat skéta posten dven under forsta hélften av
februari 1874, men fran och med den 15 februari upphérde samarbetet och
en av postverket anstélld poststationsférestandare, Carl Pettersson, svarade
for postarenden i den hyrda lokalen. Han blev fran den 1 augusti 1874 chef
for det forvaltningspostkontor som da inrattades i Frévi. Den formella termen
var postexpedition men andrades med 1882 ars ingang till postkontor. D&
befordrades postmastare Carl Pettersson till Landskrona och i Frovi tilltradde
Mauritz Alfred Leopold Ericson. Under den period da det fanns postkontor i
Frovi tjanstgjorde darefter féljande ordinarie postmastare: Carl Gabriel
Brusewitz (1885-1891), Johan Rudolf Bergstrém (1891-1905), Axel August
Sahlman (1906-1913) och Carl Herman Tisell (1914-1920).

Postkontoret byttes med 1921 ars ingang ut mot en poststation med Agnes
Larsson som férestandare. Hon fick efter nara 14 ar uppleva dess héjning till
postexpedition den 1 november 1933. Bortsett fran hyresférhallandet i bérjan
av postkontorstiden hade posten i Frovi i 6vrigt inte nagot samrére med
jarnvagen utéver posttransporter till och fran tagen.
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Den form som posten i Frovi fick 1933 kallades postexpedition men var av
ett annat slag &n de postexpeditioner som funnits under tiden 1850-1881. De
nya postexpeditionerna bérjade inrattas den 1 oktober 1921 pa stérre orter,
dar poststationer visat sig vara otillrackliga. | allt vasentligt hade de samma
befogenhet som postkontoren, men de var administrativt underordnade en
postmaéstare och chefstiteln var "stationsméstare". Stérre delen av postexpe-
ditionerna bérjade 1977 kallas lokalpostkontor och fran 1986 blott postkontor,
den term som sedan dess anvants fér snart sagt alla slag av fasta
postanstalter med kundbetjéning.

Med 1992 ars ingang andrades foérhallandena inom posten radikalt genom
att rérelsen delades upp i olika divisioner. Darmed &r det inte meningsfullt att
klarlagga postchefernas namn pa de olika orterna, eftersom det finns flera
olika chefer vid atskilliga postkontor. Om Frévi kan man emellertid séga att
postmastare Inger Byhlin fick fére divisionaliseringsbeslutet ta dver ansvaret
fér service till omkring 2800 hushall med postadress Frovi.

1901-05-01--1962-05-31
Vanneboda (i Frévi képing)

Om vi fullféljer tanken att fardas ésterut utmed den vég dér rallarna gjorde sitt
redan pa 1850-talet, méter vi tva km efter stationen i Frévi en liten station
med namnet Vanneboda. Mer &n 40 &r efter att Képing-Hults jérnvag hade
dppnats for trafik kom den till vid den punkt dér jarnvagen fran Frovi till
Ludvika utgick och dar ocksa den 72 km langa delstrickan av stambanan
Krylbo-MjéIby skulle ansluta med allmén trafik den 12 december 1900.
Behovet av jarnvagsbefal vid anslutningspunkten var uppenbart och en
poststation 6ppnades i Vanneboda jarnvagsstation den 1 maj 1901. Del-
strackan Orebro-Frévi hade aret innan salts av Orebro-Képings jarnvag till
Statens Jarnvagar. Persontrafiken pa Frovi-Ludvika jarnvag 6verférdes nu
gradvis till Vanneboda och tidtabellen fér jarnvagsposterna visade inte langre
Frévi som utgangspunkt fér posttagen. Ar 1930 &t man emellertid person-
trafiken till och fran Ludvika ater ha jarnvagsstationen i Frévi som terminal.

| Vanneboda blev stationsinspektorn August Emil Finnberg ansvarig for
postarendena fran bérjan. Fér postarenden blev stationen féga utnyttjad och
avtalet om att jarnvagsbefalet skulle svara foér postérendena upphérde den
31 maj 1962, som saledes blev indragningsdatum fér poststationen. Ingen
centralbyrakrat tycks dessférinnan ha fatt gehor for ett eventuellt férslag att
poststationen skulle dépas om till Frévi 2.

19

7 1868-07-01--1967-05-31
Ullersater

Den 1 juli 1868 utékades poststationsbestandet pa Képing-Hults jarnvag med
den som &ppnades i Ullerséater med stationsinspektor Victor Albert Theodor
Swederus som ansvarig. Hans arsarvode pa 200 kr fér sjélva postsysslan
héjdes till 300 kr genom poststyrelsens beslut i december 1893 och till 360 kr
fran 1896 ars ingang. Av detta drog hans eftertradare fran april 1898, Axel
Victor Johansson, férdel. Denne fick dessutom arvodet héjt till 420 kr pa
grund av resultatet vid 1902 ars generella reglering av arvodena och med
ytterligare 60 kr efter foljande ars reglering. Dartill kom ett bitradesarvode pa
300 kr.

Siffrorna tyder pa att det blev en viss stagnering och arvedet sjonk vid 1909
ars reglering till 420 kr plus 240 kr i bitradeserséttning, men atertog siit férra
varde efter 1914 ars reglering.
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Detta urklipp ur post- och jarnvagskartan 1905 visar bl a strdckningen for den d4 slda delen
av Koping Hults jarnvag med de dittills tillkomna poststationerna i Vanneboda, Ullersiter.
Alséng och Jadersbruk utéver de, som fanns den 16 februari 1863, dvs vid den formella
startdagen for idén med férenade post- och jarnvégsstationer.

Efter §ki|sméssan fran jarnvagen blev August Edvin Andersson poststations-
férestandarg i Ullerséter den 1 juli 1947. Fér transporten pa den 230 m langa
strackan fran tadgens anhaltsplats fick han ett sarskilt anslag pa 93 kr i

ménaden. Poststationen ersattes med lantbrevbaring med juni manads
ingang 1967.
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1863-02-16--
Fellingsbro

= attni av var tankta fard kommer vi nu till Fellingsbro, som flclf en
%arefg;tdsaptgztrlg;:h jarnvagsstation den 16 februarj_ 1863 enligt dt.at fleradgar;%-
er tidigare omnamnda generella avtalet. Det var lange bara ett tag obm agNel
som anvéndes fér postbefordran pa str.éckan mellan Ore_bro och Arboga.
dan aterges den tidtabell som gallde fran den 11 februari 1864.

J ernvagspostbefordran. For de postforande bantigen & Kiping— Hults

jernvdg gilla, fran och med den 11 dennes, foljande turer:

a) linien Orebro—Arboga dagligen:

o) . m. |Frin Arboga ......coccoevvviiiinnennnnn.
2 B
B »  Fellingsbro »
’ o Frovi o »
; R T 8,53 »
A:kommer till Adrboga .... Ankomimer till Orebro ........ccccuuun... 9,30 »
—Nora dagligen:
Fran Orebro Fran Nora 7,45 f. m.
»
»
. » »
» - .
Ankommer till Nora . ................... 4,27 » Ankommer till Orebro »

ionsinspektor Olof Hakansson fick ansvar fér bade post och jarnvag i
letﬁ:llsgbsro fFr)én poststationens 6ppnande den 16 februari 1863. | maj 1833
tog Karl Otto Herman Fréman Gver qch kunde fortsatt notera en vgaggnu e
trafik. Detta gav utslag i arvodet for sjélva p?stsyfslan, som gfter 1 | arg
allménna rgelering faststalldes till 600 kr om aret__jamte ett bltraQesa%s kag ph
540 kr. Efter 1909 ars reglering nadde huvuqersgttnl_ngen upp till 780 kr oc
utéver det fasta bitradesanslaget tillkom ett sarskilt sadant pa.“60 kr ot

Det var sa att sdga baddat for skilsmassa mellan pq_st ogh jarnvag och 0 I-'
satt 6kning av posttrafiken ledde till att en postexpegltlon 6ppnades den 1 jutl
1924. | avsnittet om Frovi har pa sid 18 berét'tats nagot om vad termen p_osd -
expedition innebar i férhallande till po;ts}aﬂon. Med senare tiders for?n -
ringar av organisation och terminologi _flnns det numera ett postkontor i
Fellingsbro med ett betjaningsunderlag pa drygt 1500 hushall.
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1895-10-01--1962-11-30

Alsing

Aven i Alsang 6ppnades s& smaningom en férenad post- och jarnvagsstation.
Till férestandare antogs fran starten Anton Oskar Wintzell med 180 kr i arsar-
vode fér den del av arbetet som avsag postgéromal. Det héjdes genom 1902
ars allmanna reglering till 240 kr och till 300 kr genom motsvarande atgard
foljande &r. | augusti 1912 tog Karl Erik Heimer éver. Nér han fick férflyttning
till Vasselhyttan i maj 1915, tog Karl Herman Gustafsson éver.

Aven i Alsang blev det sa smaningom skilsmassa mellan jarnvag och post.
Den 1 oktober 1946 blev Helmer Fredrik Engstrand férestandare for den till
lantpoststation férandrade postanstalten. Han hade en transportstracka pa
350 meter fran taget till poststationen och fick for detta ett I6netillskott pa 73

kronor i manaden. Med november manads utgang 1962 drogs poststationen
in.

1888-01-01--1958-09-30

Jadersbruk

Jéder blev en av de tillkommande jarnvagsstationerna, som inte fick nagon
poststation fran den dag da jarnvagsstationen éppnades. Men naringsidkarna
bevakade har som pa andra hall mdjligheterna att fa postbetjaning pa néra
héll. Bruksagaren M Holmstedt och godségaren G Lundstrém skrev den 30
oktober 1880 ett brev till poststyrelsen med en édmjuk anhallan “att Post-
station ma inréttas & jarnvéagsstationen Jader & Képing-Hult Jérnvag".

Till stéd for ansékan anférdes flera skal, framst den 6kande korresponden-
sen vid deras egendomar. Ett annat skal var den olagenhet som hade vallats
av namnlikheten med poststationen Jadersn i Sédermanland. Denna poststa-
tion hade p& bruksagare Holmstedts anhallan ddpts om till Kjulsta den 1 janu-
ari 1879 men redan tre manader senare ater bytt namn, da till Jaderon. Anda
férirrade sig till Sédermanland gang efter annan sadana brev som var stéllda
till Jader och avsedda for Jaders bruk. Vid postkontoret i Arboga hamtade
bruket regelbundet sin post.

Med framstallningen sandes ocksa en skrivelse, undertecknad av trafik-
chefen Krusenstierna vid Képing-Hult Jarnvag, som medgav att stationsfére-
stdndaren kunde f& skéta den ifrdgasatta poststationen. Postinspektéren
kommenterade framstallningen i ett brev till poststyrelen den 5 december
1880, sedan han under en resa "gjort sig reda for férhallandet”.

Han framhéll bland annat att avstandet frén Jaders station till Arboga bara
var 4 km och att stationsférestandaren inte bodde i stationshuset, samt att
mjolkbud varje dag fardades mellan staden och Jaders bruk och till Réfors
egendom flera ganger i veckan. Han hade ocksa fatt veta, att bruksagare
Holmstedt var bosatt i Arboga om vintern, “vadan han val icke kan hava stor
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nytta av en poststations éppnande vid Jader". Dessutom tyckte postinspek-
téren, att sékandena borde ha “férvissat sig om jarnvagsstyrelsens tilldtelse
for bantdgen att stanna vid Jdder alla dagar eller atminstone passera
stationen sa sakta, att postutvdxling ma kunna férsiggd om poststation dar
kommer att inréattas”.

Aven om postinspektéren inte fann nagot behov av en poststation vid Jaders
bruk, var han anda positiv i avslutningen av sina kommentarer, eftersom
stationen skulle kunna vara “gagnelig" foér orten och darfér att lantbrev-
baringslinjen mellan Arboga och Medaker skulle kunna andras att utga fran
Jader med kortare vaglangd. Vid poststyrelsens eventuella bifall ansag han
att arvodet till férestandaren “icke torde kunna séttas lagre an 150 kr per ar,
vilket belopp nu utgar vid Dylta Bruks station & samma jarnvag".

Poststyrelsen ansag emellertid vid féredragning den 9 december 1889 &ren-
det “i mélets nuvarande skick ej béra féranleda vidare atgdrd”. | ett annat
skick befann sig drendet sju ar senare, nar ansékan aktualiserades. Det var
den 20 november 1886 som brukspatronen Holmstedt skrev till poststyrelsen
med en viss dverdrift, att bruket Iag vid den férmodligen "enda jérnvégssta-
tion i landet, vilken saknar postanstalt”. Hans hemstallan om att en poststa-
tion skulle 6ppnas i jarnvagsstationen redan fran féljande ars bérjan kunde
dock inte bifallas.

Skalet till att det skulle dréja ytterligare ett ar innan namnet Jadersbruk kom
in i landets postanstaltsférteckning var emellertid inte att korrespondensen
ansags for ringa. Fran centrala postdistriktet anmaldes att det vid jarnvégs-
stationen fanns "uppsatt allenast en plankbyggnad delad i tvenne rum,
avsedda det ena till vantsal for resande och det andra fér expeditionsiokal,
varemot samma byggnad icke innehaller ndgon bostadslagenhet".
Sakerhetsbestammelser kravde, att saval kvarliggande postférsandelser som
postverkets medel och vardetecken maste férvaras i stationsférestandarens
bostad under natten, i detta fall pa nagot avstand fran stationshuset. Post-
inspektionen fann det inte 1ampligt “att féranleda postférsandelsernas omflytt-
ning afton och morgon mellan stationsbyggnaden och stationsférestandarens
avskilda bostad" och féreslog att man skulle vanta med att inratta poststa-
tionen tills ett nytt stationshus blev uppfért. Under tiden sattes en breviada
upp vid anhalten, en breviada som témdes av den postiljon som féljde med
tva tag varje dag.

Breviadan var inte nog for brukets behov. Nar ett nytt stationshus efter kort
tid blev uppfért i timmer, féreslog postinspektéren i november 1887, att den
begarda poststationen skulle bli verklighet. And& rymde den nya byggnaden
inte nagon bostadslagenhet. Postinspektéren skrev nu att ‘“inneliggande
kassor, frimdrken och vardeférséndelser méaste under nétterna férvaras inom
stationsférestdndarens bostad, varemot évriga postférsandelser kunna férva-
ras & expeditionslokalen”. For transporten kvéllar och morgnar anskaffades
en "tjanlig blecklada". | denna fick stationsméstaren Lars Fredrik Zetterlund
béra vérdesakerna frdn 1888 ars ingang, da poststationen éppnades med
namnet Jadersbruk. Han fick inledningsvis 180 kr i arsarvode fér postsysslan,
hajt till 240 kr i juni 1890. Kontorsbitradet Oskar Eugen Carlsson tog 6ver
med 1897 ars ingang och fran april 1917 stationsférmannen Carl Erik
Bengtsson. Poststationen drogs in med september manads utgang 1958.
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1641--

Arboga

Vid det anrika postkontoret i Arboga blev det inte tal om férening av post och
jarnvég. Postméastarna dar torde and4, liksom i Kping, haft mycket att styra
och stélla med nar det géallde praktiska angelagenheter, som t ex foreskrifter
om transporter till och fran tagen. Jag féljer emellertid principen att inte agna
n&gon sérskild uppmarksamhet i skrifter om post vid jarnvéagar &t postanstal-
ter som inte varit férenade med jarnvagstjanst.

Fran Arboga byggdes den normalspariga Arboga-Képings jarnvag och kunde
Oppnas foér allman trafik den 1 oktober 1867. Redan fran starten trafikerades
den jarnvagen av Képing-Hults jarnvag och saldes till denna den 1 oktober
1874.

1867-10-07--
Namn Kdping 4 1969-04-01--1990-09-28

Walskog

Den 7 oktober 1867 utfardades en ny tidtabell fér Képing-Hults jarnvag. En
av orsakerna var att man fran den dagen 6ppnade en poststation i Valskogs
jarnvagsstation. Delstrackan mellan Arboga och Képing togs i bruk for allman
trafik sju dagar tidigare, trafikerad av Képing-Hults jarnvag, aven om det
fanns ett sarskilt féretag, Arboga-Képings jarnvag.

Stationsinspektor Carl Ludvig Holmberg fick ta ansvar fér posten i Valskog,
félid i oktober 1898 av stationsskrivaren Frans Oskar Léfving. Det blev bara
dessa bada jarnvagsman som ansvarade fér posten, for redan den 1 oktober
1917 skildes post och jarnvag at i Valskog och bageriagaren Johan Erik
Andersson blev nu forestandare fér lantpoststationen i Valskog. Med 1957
&rs ingang 6vertog Herty Valborg Adela Larsson befattningen. Poststationens
namn andrades den 1 april 1969 till Képing 4, men hembydsvénner lyckades
utverka att namnet Valskog aterinférdes fran den 1 oktober 1990. Svikande
underlag, bland annat pa grund av samhéllets andrade betalningsvanor har
gjort poststationen (eller postkontoret som termen 4r sedan 1986) mindre l6nsam.
Som ett resultat av projekt "Nat 92" har den lamnats pa entreprenad och &r
numera en s k "post-i-butik".

ca 1637--

Képing

V g se ovan texten under rubriken Arboga.
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