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Forord

| flera olika omgangar kan man séga att stambanan Krylbo-Mjélby byggdes.
Nar den aldsta strackan kom till, var man inte medveten om att denna skulle
komma att inga i stambanan mer an 40 ar senare. Den aldsta var stréckan
mellan Orebro och Frévi sasom en del av den s k Képing-Hults jarnvag,
6ppnad for allman trafik 1856 (posthistorisk skriftserie 286). Tidsmassigt sett kom
andra delen av denna stambana ar 1862 (Hallsberg-Orebro), tredje delen ar
1873 (Hallsberg-Mjélby) samt fjarde och femte delarna (Krylbo-Vastanfors-
Frévi) ar 1900.

Avsikten med denna skrift &ar att i sma avsnitt spegla nagot av den skrift-
vaxling som férekom mellan den statliga jarnvagsstyrelsen och postverket, att
visa hur denna gestaltades i form av cirkularmeddelanden, peka pa organisa-
tionsférandringar i jarnvagens narhet samt namna forestandarna vid forenade
post- och jarnvagsstationer under i forsta hand deras tidiga perioder.

Jag férsoker beréra nagot av den postala utvecklingen och de problem som
kunde uppkomma i relationerna mellan posten och dess anstallda eller mel-
lan posten och kunderna. Jag valjer att géra det i korthet for orterna i den
ordning de kommer vid en tankt resa fran Krylbo till Mjélby. De olika
delstrackorna presenteras salunda inte i kronologisk ordning. Alla fakta ar
hamtade fran handlingar i Postens centralarkiv resp ur Svenska Jarnvags-
klubbens bok "Jarnvagsdata". Nar inte annat anges, ar kartklippen hamtade
ur 1939 ars upplaga av post- och jarnvagskartan.

For lasarnas synpunkter ar jag tacksam.

Sk dindgpon,



Forenade post- och jarnvagsstationer

Fran den 16 februari 1863 tillampades en sverenskommelse mellan dava-
rande SJ och postverket, som vid presentation i poststyrelsens cirkular till
postférvaltarna fick foljande lydelse i utdrag:

"Med undantag endast fér Sédertelje Gvre station dvensom alla de orter, &
vilka finnes postkontor eller postexpedition, bliva vid samtlige Statens
jarnvégsstationer dven inréttade poststationer, vilka i allménhet och dér ej
sédrskilt annorlunda férordnas, férestas av stationsinspektor, stationsmdastare
eller annan jérnvéagstjdnsteman pa stéllet".

Overenskommelsen hade foregétts av omfattande skriftvaxling och mer eller
mindre pa prov hade anordningen med férenande av post- och jarnvégstjanst
redan bérjat. Tva skanska jarnvagspoststationer hade 6ppnats den 15 no-
vember 1862 (Osby och Hastveda) och i Vastergétland finns flera intressanta
exempel. | Vargéarda finner man t ex den absoluta pionjaren nar det galler
férenade poststationer.

Man kan dela in landets poststationer i tva huvudgrupper, dels lantpost-
stationer, som bérjade inrattas 1861, och dels férenade post- och jarnvéags-
stationer, av vilka de forsta 6ppnades forsoksvis 1862, som framgar av fore-
gaende text.

Jarnvagspoststationerna blev efter hand en stor grupp och omfattade som
mest nagot mer &n 1400. Gruppen existerade under omkring 110 &r, ehuru
det fanns ganska fa férenade post- och jarnvagsstationer efter 1968.

Det statliga jarnvagsbyggandet i Sverige kan sagas ha bérjat den 30 april
1855, da de forsta spadtagen togs for Vastra stambanan. Ett kungligt brev
som kom mer &n ett ar senare, den 19 augusti 1856, stadfaste riktlinjerna for
stambanenatet. Enligt detta skulle fem stambanor anlaggas, vilka nedan
anges med start- och dppningsdatum:

1. Vastra stambanan, Stockholm-Géteborg. 1855-04-30 -- 1862-11-08
2 Norra stambanan, Stockholm-Riksgransen. 1863-12-01 -1902-11-15
3. Nordvastra stambanan, Laxa-Charlottenberg. 1863-07-01 -- 1871-11-19
4. Ostra stambanan, Katrineholm - Nassj6. 1863-07-01 - 1874-11-23

5. Sédra stambanan, Malmé - Falképing. 1855-05-01 - 1864-12-01

Stambanan mellan Krylbo och Mjélby ingick salunda inte i den ursprungliga
planeringen. Den fick stor betydelse, inte minst for posten, genom att den
méjliggjorde snabbare férbindelser mellan Norrland och sédra delen av
landet.

Overenskommelsen mellan pdstverket och SJ om samarbete genom
forening av post- och jarnvagsstationer folides efter hand ocksa av éverens-
kommelser mellan postverket och andra jarnvéagsforetag. Langt ifran alla
férsamlingar var med pa att jarnvagar stakades genom eller intill socknens
kyrkby och det finns gott om exempel pa att avstandet fran kyrkbyn till den
narmaste jarnvagsstationen blev flera kilometer.
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Poststationer i kyrkbyar utmed jarnvéagen lag illa till nar det gallde att fa
behalla poststationen dar, sedan tagen bdrjade géa. De flesta drogs in och
man kan séga, att det hérde till undantagen att kyrkbyn fick ha sin poststation
kvar i sadana fall. Nar jarnvagen drogs genom sjélva kyrkbyn, blev poststa-
tionen (oftast med oférandrat namn) flyttad till jarnvagsstationen och lant-
poststationens férestandare blev av med sitt arbete i postens tjanst.

Systemet med forenade post- och jarnvagsstationer bérjade avvecklas i takt
med jarnvagsnedlaggelserna eller SJ:s obemanning av sma stationer. Den
12 maj 1968 gick postverket 6ver till en helt ny transport- och sorterings-
organisation och i snabb takt forsvann ménga férenade post- och jarnvéags-
stationer. Under 1970-talet avvecklades denna form av samarbete helt och
hallet. Det fanns nagra jarnvagsstationer i vilka det dvergangsvis organise-
rades poststallen i stallet for poststationer. P& en station tillampades en
ovanlig anordning, namligen biljettférsaljning till tagen av funktionaren vid
poststallet ("postkontoret” fran 1986). Det var i varmlandska Fageras, dar
"postkontoret" drogs in den 31 mars 1992.

Med mars manads utgang 1996 upphérde postkupéernas verksamhet. P&
det nedan i férminskning avbildade kuvertet med s k sistadagsstampling
anges strackningen for de sista postkupéerna. De var fa. Redan den 12 maj
1968 hade ett stort antal postkupéer ersatts med landsvégspostféring.
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Den 29 mars 1996 var den dag da postkupéverksamheten upphérde i vart land. P4 kuvertet
anges strackningen for de sista postkupéerna. Redan den 12 maj 1968 hade man ersatt ett
stort antal postkupéer med landsvagspostforing.

Delstriackorna Krylbo-Vastanfors
och Vastanfors - Frovi

Den 35 km langa strackan Krylbo-Vastanfors, séledes den nordligaste delen
av stambanan Krylbo-Mjolby, éppnades for allman trafik den 1 juli 1900.
Innan aret var slut blev det ocksa klartecken fér den 72 km langa strackan
fran Vastanfors till Frévi, som dppnades for allman trafik den 12 december
1900. Helt i enlighet med den éverenskommelse som citerats pa sid 3 anga-
ende forenade post- och jarnvagsstationer fick jarnvagsbefalet samtidigt ta
ansvar for postservice. | vissa fall dréjde det nagot innan detta samarbete
kunde bérja och i andra fall kom nya jarnvagsstationer eller hallplatser till
senare an | samband med att jarnvagstrafiken borjade. Jag har emellertid vait
alt berdra samtliga poststationer i den ordning de kommer vid en tankt resa,
oavsett vid vilken tidpunkt de har 6ppnats. | vissa fall har jag berattat nagot
om lantpoststationer, som funnits fére jarnvagens tillkomst i relativ narhet av
banstrackningen. De utgér ibland exempel pa s&dana poststationsindrag-
ningar som jag har berért éverst pa sid 4.

Man sparar postverkets planering for den forsta delstrackan flera ar i forvag.
Den 1 november 1897 skrev Kungl.Jarnvégsstyrelsen till poststyrelsen och
uppgav sig ha for avsikt att "avgiva underdanigt forslag till trafikstationer”
utmed bl a den av riksdagen bestdmda anlaggningen mellan Krylbo och
Orebro. Jarnvagsstyrelsen hade redan inhamtat yttranden fran berérda lans-
styrelser rorande stationernas l&gen och namn utan att fa nagra invéndningar
mot egna gjorda férslag. Darfér ville man nu utbe sig "Kungl. Generalpoststy-
relsens bendgna yttrande, huruvida | ansen de féreslagna bendmningarna
lampliga"”. Stationerna féreslogs pa féljande stallen

i Karbennings socken, emellan Nickebo och Bennebo byar, 16 km frén
Krylbo, med bendmning Karbenning; vid Snytsbo emellan stationerna
Engelsberg och Hégfors & Tillberga - Kérrgruvans jernvég, 22 km fran Krylbo,
med bendmning Snyten; vid Vestanfors kyrka, 35 km fran Krylbo, med
bendmning Vestanfors eller Fagersta, vilket senare namn &garna till Fagersta
bruk i skrivelse till Kungl.Jarnvagsstyrelsen framhallit sdésom énskvért och for
bruket av sdrdeles betydelse, med anledning varav Kungl.Styrelsen anhallit
om Kungl.Maj:ts Befallningshavandes i Vestmanlands lén sérskilda yttrande
rérande denna benamning & stationen; vid Jonsgarden vid sjén Dagarn, 48
km fran Krylbo, med bendmning Darsho; i nérheten av Skinnskattebergs bruk,
57 km fran Krylbo, med bendmning Skinnskatteberg; och vid Entjarn, 70 km
fran Krylbo, med bendamning Krampen."

Poststyrelsen svarade jarnvagsstyrelsen den 5 november med godké&nnande
av namnférslagen, dock med undantag av Darsbo, da man kunde befara fér-
véxling med Delsbo. Motférslaget Dagarn accepterades.
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Langt senare fordes aven namnet Snyten pa tal, dock inte fran poststyrel-
sens sida. Jarnvagsstyrelsen skrev den 14 mars 1900, att tveksamhet hade
uppstatt om lampligheten av denna benamning och att jarnvagsstyrelsen
"anser att ifrdgavarande bendmning kunde lémpligen erséattas med namnet
Annelund". Poststyrelsen uppgav sig i svaret den 20 mars inte ha nagot emot
namnet Snyten, medan namnet Annelund daremot inte var lampligt. (Det
fanns da poststationer med namnen Anneberg och Anneloév).
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Stambanan padelstriackan Krylbo-Véastanfors-Frovi framgar av detta kartklipp ur 1939 ars
utgdva av post- och jarnvagskartan.

1873-12-01--

Krylbo

Stationsinspektor Carl Wilhelm Ponsbach fick ansvaret for posten i Krylbo,
né&r en poststation 6ppnades i jarnvagsstationen dar med december manads
ingang 1873. Det var den dagen, som den 33 km langa delstrackan mellan
Krylbo och Sala av Norra Stambanan 6ppnades fér allman trafik.

Ponsbach féljides av Fr. Ohman och Malcolm Hugo Bratt samt frén den 1 ok-
tober 1905 av Selim Karl Helmer Trolle. Den sistnamnde fick inte ansvar for
posten sérskilt lange, eftersom poststationen skildes fran jarnvagen vid no-
vember manads ingang 1906 och drogs in formellt.
| stallet 6ppnades ett férvaltningspostkontor enligt ett regeringsbeslut av den
6 juli 1906. Nils Falkman blev chef for detta med titeln postméastare. Hans
férvaltningsomrade omfattade da poststationerna i Bagga, Broddbo, Dagarn,
Folkarna, Jularbo, Karbenning, Karrgruvan, Malingsbo, Méklinta, Rosshyttan,
Skinnskatteberg, Snyten och Vastanfors, poststationer som enligt 1905 ars
statistik salde frimarken fér sammanlagt drygt 28.000 kronor.

En rad andra postmastare félide Falkman innan postkontoret degraderades
till postexpedition med 1962 ars utgang och Krylbo med termen postex-
pedition kom att lyda under Avesta postkontors férvaltningsomréade. Efter en
ny terminologi pa 1970-talet fanns det ater ett postkontor i Krylbo, dar
postmastare Inger Kraft fick éverta ansvaret for service till de ca 3400 hushall
som har denna postadress.

1919-06-01--1968-04-30
Hokmora '

P& var tankta fard |amnar vi Kopparbergs lan strax efter att vi farit ut fran
Krylbo képing och kommer till Karbennings socken i Vastmanlands |&n. Den
socknen fick tva poststationer redan vid jarnvégens 6ppnande, en med
sockennamnet och en i Snyten. Sent omsider fick den en tredje poststation i
héllplatsen Hokmora ett par kilometer norr om byn med samma namn.
Poststationen drogs in med april manads utgang 1968 i en stor omorga-
nisation som ocksa medférde indragning av poststationen i Karbenning.



Karbenning

Lantpoststationen Karbenning

Vid Karbennings kyrka 6éppnades utmed postlinjen mellan Vésterds och
Norberg den 1 januari 1874 en poststation. Kyrkoherde Johan Watz antogs
till forestandare med 300 kr i arsarvode. Det kan synas tamligen hégt, men
forestandarna fér de nya poststationerna inom Bergslags fégderi fick vid
kronobevbaringsreformen néastan genomgéende hdgre arvoden &n manga
kolleger. 300 kr utgick salunda redan fran bérjan &ven till férestandarna fér
poststationerna i Vastervala och Flackebo, medan kronolénsman P W
Wijkman i Romfartuna fick hela 400 kr fran start. Ovriga nya poststationsfére-
standare inom Bergslags fégderi var da bokhallaren Alf Séderlund i Skultuna
med 200 kr, och folkskollérare P E Tibblin i Skerike med 250 kr. Lagst betald
inom fégderiet var kyrkoherde A G Nyman. Han fick 125 kr i arsarvode.

Watz behéll sin tjanst och sitt arvode oférandrat till och med den 15 sep-
tember 1876. Da blev det tack och adjo, for poststationen drogs in i samband
med att posttrafiken bérjade pa jarnvagslinjen Vasteras-Karrgruvan. Da
inrattades férenade poststationer vid sex jarnvégsstationer, daribland en i
Hégfors. Dit hanvisades de kunder med postarenden som hade betjanats av
kyrkoherde Watz vid den kortlivade poststationen med namnet Karbenning.
Indragning drabbade pa samma sétt poststationen i Vastervala.

Aven den férenade post- och jarnvagsstationen med namnet Hogfors blev
kortlivad. Om den, liksom om poststationen Ljusnarsberg har jag beréttat i
posthistoriskt hafte nr 33, "Kortlivade postnamn i Orebro I&n".

Indragning av poststationen i Karbenning pa grund av jarnvagens tillkomst
forutsags av postmastare Olof Fredrik Dalman i Norberg nér han den 15
januari 1876 redovisade resultatet av den undersékning av poststationernas
lénsamhet, som hade pabjudits av poststyrelsen i ett cirkulér den 27 sep-
tember 1875. Han skrev bland annat att poststationen

"i Karbenning snarligen, da Norbergs jarnvdgsanléggning bliver férdig och
trafiken & den banan férenas med den & Stockholm-Vésteras-Bergslags-
banan vid Angeisberg bliver obehévlig" och féreslog “att en poststation i
dess stélle inréttas vid Hégfors jérnvagsstation, beldgen inom Karbenning
socken och 1500 fot ndra sockenkyrkan. Poststationen Véstervala bliver
4venledes vid samma tid obehévlig och féreslds att indragas samt
Angelsbergs poststation, vilken varit 6ppen under sommarmanaderna, att vid
namnde tid flyttas till Angelsbergs nya jérnvagsstation inom Véstervala
socken och ungefér 1/4 mil ndra sockenkyrkan".

1900-07-01--1968-04-30
Karbenning vid stambanan Krylbo Mjéiby

En poststation med namnet Karbenning uppstod pa nytt den 1 juli 1900.
Upprinnelsen till denna finner vi i det pa sid 5 citerade brevet fran Kungl.
Jarnvagsstyrelsen till poststyrelsen, daterat den 1 november 1897. Déri redo-
visades férslagen till namn for trafikstationer pa jarnvagen mellan Krylbo och
Orebro.

Fran den 1 juli 1900 férverkligades salunda en stor del av jarnvagsprojektet,
i detta fall vad galler férening med post vid jarnvagsstationerna Karbenning,
Snyten och Véstanfors. Jarnvagens stationsmastare Carl Bernhard Mauritz
Sebell fick i Karbenning ta ansvar fér posten med 300 kr i arsarvode for
denna del av sitt arbete. Carl August Engstrém eftertrddde honom 1905 och
fran april 1915 blev Albert Daniel Hallberg ansvarig fér post och jarnvag i
Karbenning. Arsarvodet fér postsysslan hade da varit 420 kr sedan 1905,
vartill kom ett bitradesanslag pa 240 kr.

1900-07-01--1962-10-31

Snyten

Innan den pa hésten 1876 for trafik 6ppnade jarnvagen fran Karrgruvan
utmynnade i Angelsberg, passerade den sjén Snyten och en liten ort med
namnet Snytsbo. Ett kvarts sekel senare skulle jarnvédgen mellan Krylbo och
Orebro dar anslutas till jarnvagen mellan Krylbo och Angelsberg. Jarnvags-
styrelsens forslag i det forut citerade brevet den 1 november 1897 (sid 5) ill
poststyrelsen inbegrep en jarnvagsstation i Snyten. Poststyrelsen acceptera-
de att 6ppna en poststation dar, sedan namnfragan varit féremal fér sarskild
prévning. Den 1 juli 1900 &ppnades salunda en poststation i Snytens
jarnvagsstation.

Till férestandare for den férenade post- och jarnvagsstationen i Snyten
antogs Axel Gudmund Léwenhielm, till en bérjan med 300 kr i arsarvode fér
sjalva postsysslan. Det alltfér féga utnyttjandet av poststationen speglas bl a
i trafiksiffrorna. Statistiken visade pa felbedémning fran bérjan och arsar-
vodet sjonk till 240 kr vid 1906 ars reglering. P& sikt foljde poststationen
samma 6de som alla andra med mattlig omséattning och kunde erséttas med
lantbrevbaring den 1 november 1962.
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1865-06-01--1953-09-30
Darefter namn Fagersta 1

Vastanfors

Ett regeringsbemyndigande till poststyrelsen den 9 mars 1860, formulerades
pa sa satt att "a lamplige stéllen inréttas ett nytt slag av poststationer, vilka
&ro dmnade att, sdsom speditionskontor, fér mera avidgsna orter underlatta
férbindelsen med ndrmaste postkontor eller postexpedition”.

Det kungliga brevet féranledde poststyrelsen att férhéra sig hos lansstyrel-
serna om behovet av sadana poststationer. Kungérelser frén lansstyrelserna
lamnade vagen éppen for framstéliningar om poststationer, framstallningar
som naturligtvis provades noga fére beslut.

Efter den tveksamma starten under 1861 och introduktionen av férenade
post- och jarnvagsstationer 1863 blev det sa smaningom ganska vanligt med
framstallningar om nya poststationer. En sadan ledde till poststyrelsens
beslut att 6ppna en lantpoststation i Vastanfors den 1 juni 1865 med lantbru-
karen Carl Magnus Enhérning som férestandare.

Enligt poststyrelsens beslut den 3 november 1874 var skolléraren Oskar F
Ehn forestandare med 400 kr i arsarvode, vilket hojdes till 480 kr fran
september 1893. Ehns eftertradare blev den 1 oktober 1897 Oscar Ludvig
Ahlstrom. Den 26 november 1900 Oppnades delstrackan Angelsberg-
Fagersta av Stockholm-Vasteras-Bergslagens jarnvag for allméan trafik. Detta
medférde att lantpoststationen Vastanfors drogs in och en férenad post- och
jarnvagsstation 6ppnades i stallet i Fagersta. Darmed var namnet Véastanfors
dock inte ur bilden. Det gavs i stallet &t den narliggande férenade post- och
jarnvagsstationen vid stambanan Krylbo-Mjolby. Detta avgjordes emellertid
genom beslut av Kungl Maj:t. Mera darom péa nasta sida.

Till forestandare for den férenade post- och jarnvagsstationen Vastanfors
vid stambanan Krylbo-MjéIby fick stationsinspektorn Johan Carl Johansson ta
ansvar for posten. Han flyttade med 1901 ars ingang till den néarliggande
férenade post- och jarnvagsstationen i Fagersta vid den privata Stockholm-
Vasteras-Bergslagens jérnvag. Hans eftertradare i Vastanfors blev Oscar
Ludvig Ahlstrém, som under en tid hade varit férestandare for lantpoststatio-
nen. Denne fick uppleva att post och jarnvag skildes at med oktober manads
ingang 1917 (diarienummer 1 b 1415/17). Ett &r senare upphdjdes poststationen
till ett forvaltningspostkontor med Bror Daniel Poignant som chef. Darmed
skulle vi kunna lamna Vastanfors ur bilden med tanke pa att denna skrift i
stort sett 4r avsedd att bara beréra jarnvagspoststationer. Jag tycker anda
det ar pa sin plats att citera en notis i poststyrelsens allméanna cirkulér pa sid
212 11953 ars samling.

2:0
Fodinaringar Fr. 0. m. den 1 oktober 1953 namniorindras postlkontoret Vistanfors

postanstal- till Fagersta 1, poststationen Kungdlvs Ytterby till Ytterby och poststationen
: Slip till Saro.
Trin samma tidpunkt bendmnes postexpeditionen Fagersta Fagersta 2.
For Fagersta har faststillts férkortningen Fag.

1"

1900-07-01--
Namn Fagersta 2 fran 1953-10-01

Jarnvagspoststationen i Fagersta

Ehuru den férenade post- och jarnvégsstationen i Fagersta inte lag vid "var
bana" (Krylbo-Mjélby), vill jag &gna litet utrymme &t den. Delstréckan Angels-
berg - Fagersta av den privata Stockholm-Vasteras-Bergslagens jarnvagar
éppnades for allman trafik den 26 november 1900. Da éppnades en férenad
post- och jarnvagsstation med namnet Fagersta pa nara avstand till den
forenade post- och jarnvagsstation som hade 6ppnats vid Krylbo-Mj6lby-
banan den 1 juli 1900. Fran 1901 &rs ingang éverflyttades fan Vastanfors till
Fagersta stinsen Johan Carl Johansson. Han félides i maj 1905 av Johan
Axel Watz och i oktober 1909 6vertog Erik Alfred Thunblom chefskapet.
Poststationen skildes fran jarnvagen redan den 1 december 1914, da fru
Ellen Lindblom blev férestandare. Darmed skulle vi kunna lamna Fagersta
sasom ointressant fér denna skrift nar poststationen inte langre var forenad
med jarnvagen. Ur ortstampelkatalogerna kan det var svart att tolka vilken av
de bada nérliggande postanstalterna som fick tillaggssiffran 1 resp 2, nar
namnet Vastanfors slopades 1953 fér den postanstalt som hade 6ppnats som
en férenad post- och jarnvagsstation den 1 juli 1900. Inte heller Yngve
Nylanders bok "Sveriges fasta postanstaiter genom tiderna” ger entydiga besked pa
den punkten. Det torde emellertid framga av cirkulérnotisen harintill.
Avslutningsvis skall har namnas nagot mera om namnfragan. Den avgjordes
av regeringen. Ur kungabrevet, som daterades den 21 juli 1899, alltsa néra
nog ett helt &r innan den férenade post- och jarnvégsstationen i Véstanfors
oppnades, har jag funnit [ampligt att citera féljande:

"Uti sérskilda till Oss ingivna skrifter hava dels Fagersta bruks Aktiebolag i
underdanighet anhallit att, den station, vilken & jarnvagsanl&ggningen & Mora-
Venerns jarnvég ¢ver Ludvika till Angelsberg & Stockholm-Vésteras-Bergsla-
gens jarnvég anlades invid Fagersta bruk borde bara namnet Fagersta, den &
statsbanan mellan Krylbo och Orebro p& Aspbennings mark anlagda statio-
nen, vilken dittills bendmnts Fagersta, matte for undvikande av namnforvéx-
ling givas annan ben&mning, helst Vestanfors, dels ock Stockholm-Vésteréas-
Bergslagens nya jarnvégsaktiebolag, 4 vilket koncessionen i jarnvégsanlagg-
ningen fran Vansbro ¢ver Ludvika till Angelsberg blivit med Vért nadiga
samtycke 6verlaten, anhéllit att ovan forst omférmélda station, vilken vore
huvudsakligen avsedd fér Fagersta bruk, métte fa behélla namnet Fagersta,
och att stationen vid Vestanfors métte erhalla bendmningen Vestanfors,

i anledning av vilken férstberérda ansokning | efter samréd med Var Gene-
ralpoststyrelse och Var Telegrafstyrelse avgivit infordrat underdénigt utlatan-
de av den 10 juli 1899.

D& Vi nu latit detta drende Oss féredraga, have Vi, i anledning av
férevarande ans6kningar, funnit gott att, med &ndring av vad genom
nadiga brevet den 22 December 1897 ddrom bestémts, férordna att den i
samma ndadiga brev omférmélda statsbanestationen vid Vestanfors
skall bendgmnas Vestanfors". (sista raderna kursiverade av Lindgren i avskriften)
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1900-12-12--1962-09-30
Dagarn

Pa var tankta fard har vi nu kommit in pa den del av stambanan som 6ppna-
des for aliman trafik sist av alla delstréackor, d v s den 12 december 1900. Vi
far forbi hallplatsen Hedkérra dar nagon poststation inte blev ifragasatt och
kommer till Dagarn. Om ett annat ursprungligen foreslaget namn pa denna
har namnts nederst pa sid 5.

Carl Gustaf Thunborg fick fran starten den 12 december 1900 ansvaret for
posten vid jarnvagsstationen i Dagarn, till en bdrjan med 180 kr i arsarvode.
Han eftertraddes redan den 1 april 1903 av Erik Gustaf Sjéblom, som efter
samma ars allméanna reglering av arvodena kunde gladja sig at 600 kr om
aret fér sjalva postsysslan. De narmast foljande férestandarna var Johan Emil
Mellberg (1905-1911), Albin Gottfrid Tornqvist (1911-1913), Erik Wilhelm
Eriksson (1914-1917) och darefter Algot Florentin Hagdahl.

Poststationen ersattes med lantbrevbaring med oktober manads ingang
1962.

1874-01-01--

Skinnskatteberg

Det hade funnits en poststation i Skinnskatteberg sedan kronobrevbaringsre-
formen genomférdes i Vastmanland. | forberedelser fér denna hade post-
styrelsen skickat cirkularskrivelser till landshévdingarna den 20 februari och
den 30 maj 1873. Lansstyrelsen i Vasteras lamnade i brev till poststyrelsen
den 22 november 1873 kronofogdarnas "yttranden och forslag rérande de
atgarder som till den ordinarie kronobrevbaringens erséttande med nya
postgéngar borde vidtagas".

Poststyrelsen provade dessa forslag och meddelade i ett brev den 12
december 1873 till landshévdingen i vastmanland sitt beslut att inratta vissa
specificerade nya postgangar och poststationer. De rorde sig om ett 20-tal
nya poststationer och ett mindre antal gang- eller korposter fran och med
1874 ars ingang inom Bergslags och Kungsérs fogderier och en poststation i
Sahlbergs fogderi. Det sistnamnda fogderiet kompletterades senare med
ytterligare ett antal poststationer.

De poststationer som skulle 6ppnas i Vastmanland den 1 januari 1874 enligt
poststyrelsens beslut den 12 december 1873 var féljande:
inom Bergslags fogderi:

Karbenning, Vastervala, Flackebo, Skultuna, Romfartuna, Haraker och
Skerike,
inom Kungsoérs fogderi:

Odensvi, Himmeta, Skedvi, Setterbo, Medaker, Malma, Skinnskatteberg,
Gunnilbo, Kungsbarkaro och Torpa samt
inom Sahlbergs fégderi: Moklinta.
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Vissa andra atgarder var planerade och poststyrelsen lade i sitt brev till
|ansstyrelsen den 12 december 1873 med en brasklapp som avséag att med
sarskilt avseende & den korta tid som da aterstod till arsskiftet, hade
poststyrelsen

nansett t v béra anstd med den slutliga regleringen av dessa angelédgenheter
och anhdller férdenskull, det behagade Konungens Befallningshavande
vidtaga de atgérder som erfordras for att, efter arets utgang och utan de
hittills kronobrevbéringsskyldiges betungande, de s k kronobreven métte -
intill dess att 6vriga for den ordinarie kronobrevb&ringens erséttande
erforderliga nya postgangar och poststationer hunnit inréttas - varda beho-
rigen fortskaffade, mot ersattning av postmedlen pa grund av sérskilda avtal,
tréffade pa sétt och i den ordning som av Konungens Befallningshavande
prévas lampliga".

Detta tillagg gav lansstyrelsen ganska fria hander under en évergangs-
period, men detta torde inte ha medfort nagra komplikationer eller sarskilt
kannbara utgifter for postverkets del. Flera av de namnda poststationerna
skulle snart nog visade sig obehévliga. Detta framkom bl a genom den
statistik som poststyrelsen pabjod i sitt besparingscirkulér den 27 september
1875, men lantpoststationen i Skinnskatteberg hérde inte till de poststationer
som "drabbades".

Dar tjanstgjorde pa grund av poststyrelsens beslut den 25 juni 1874 med 300
kronor i arsarvode organisten C E Norstrom. Med obetydlig l6neférhéjning
fick han teckna ett nytt kontrakt den 26 juni 1897. | ett brewv till poststyrelsen
den 13 oktober 1900 hemstéllde postinspektér Wilhelm Ljungh att detta
kontrakt skulle uppségas. Det nya kontraktet var sa formulerat att det kunde
uppsagas med omedelbar verkan, om poststationen kunde flyttas till en
narbelagen jarnvag. Det kunde den med tillkomsten av stambanan. Norstrom
fick salunda frantrada sin befattning den 12 december 1900, nar bandelen
togs i bruk fér allman trafik. | Skinnskattebergs stationshus fick Per Johan
Oscar Ignelius ta ansvar for bade post- och jarmvagsgoéromal, till en bérjan
med 420 kr for sjalva postsysslan. Hans eftertradare i oktober 1903 Carl
Gustaf Fant avled i maj 1910 och efter en tids vakans tog Carl Jansson Blom
dver i september 1910.

Samhallet utvecklades kraftigt och med detta féljde en s& stor trafikékning att
det inte gick att ha post- och jarnvagsgoromal forenade. Den 1 april 1916
blev det salunda skilsmassa och Tora Fredrika Andersson blev forestandare.
Dagmar Anna Sofia Blomkvist 6vertog poststationen med 1944 ars ingang
och fick vara med om att den statushojdes till postexpedition den 1 augusti
1951. Hans O Ohlsson blev en av hennes eftertradare. Efter 1970-talets
omorganisationer med bl a ny terminologi finns det ett postkontor i Skinn-
skatteberg, fran vilket ca 2200 hushall betjanas, inklusive dem med
postadress Riddarhyttan.
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1901-04-01--1963-05-25
Krampen

Vi passerar en smalsparig jarnvag vid Uggelfors och kommer nu till Krampen.
Pa grund av samordning med Uttersberg-Riddarhyttans jarnvag kom nagon
poststation inte att éppnas i stationshuset samtidigt som "var bana" togs i
bruk for allman trafik. Det sistnamnda jarnvéagsforetaget hade fatt koncession
pa den 2 km |&nga strackan fran Uggelfors till Krampen i oktober 1899, och
den uppléts for allman trafik under forsta halvaret 1901.

Poststyrelsen hade i arendet om andrade postanordningar vid delstrackan
Vastanfors-Frévi av statsbanan Krylbo-Mjélby (diarienummer 1900:12196/2256)
peslutat den 23 oktober 1900, att en poststation skulle 6ppnas i Krampen
»samtidigt med upplatandet fér allman trafik i december 1900 av statsbane-
linjen Véstanfors-Frovi". | ett brev den 12 november 1900 hemstallde emel-
lertid postinspektdren i centrala distriktet “att med poststationens i Krampen
6ppnande skall ansta intill dess regelbunden tagforbindelse varder anordnad
mellan Krampen och Uttersberg-Riddarhyttans jarnvag". Detta accepterade
poststyrelsen i ett nytt beslut den 21 november. Det kan vara svart att forsta
bakgrunden till det snskemalet, eftersom det smalare sparet pa den sist-
namnda jarnvagen rimligtvis inte borde ha fatt foretrade framfor statsbanans
normalspar.

Den férhallandevis fataliga befolkningen i Krampen samlade sig till ett forsok
att fa en poststation tidigt, eftersom tagen gick pa statsbanan och det fanns
betjaning vid statsbanans station. Ett 20-tal personer i Krampen, Enbo och
Engtorp skrev under ett brev till postinspektdren, daterat den 7 mars 1901
och med féljande text:

"Undertecknade boende i Krampens jarnvagsstations nérhet, anhaller
harmed vordsammast, att poststation métte 6ppnas snarast déarstades fér
erhallandet av brev och tidningar.

Som nu ar férhallandet maste Vi hamta var post vid Uttersberg och
Forshammar, och da vi ha betydligt ldngre vag dit, s& anhélles att var
begéran av Herr Postinspektéren métte bifallas”.

Det lag inte inom postinspektérens befogenhet, men han sande brevet
vidare till poststyrelsen och erinrade om poststyrelsens beslut att ansta med
inrattande av en poststation i Krampen intill dess regelbunden tagférbindelse
anordnades mellan Krampen och Uttersberg-Riddarhyttans jarnvag. Poststy-
relsen beslét vid féredragning den 19 mars 1900 i enlighet med postinspek-
térens framstallning att 1ata éppna en poststation i Krampens jarnvégsstation
den 1 april 1901.

Dar blev stationsmastaren Gustaf Richard Skoog ansvarig for posten. Han
folides redan den 25 april 1901 av Carl August Dahlstrém och den 1 juni
1909 tog Nils Johan Sandberg &ver ansvaret. Med férhallandevis tata byten
ansvarade darefter foljande ordinarie jarnvagsman for posten i Krampen: Per
Axel Pettersson Lindh, Johan lvar Borg och fran mars 1917 Carl August
Brostrém, som tidigare hade svarat for poststationen i Latorpsbruk. Dennes
arsarvode for postsysslan var i Krampen 240 kr, vartill kom ett bitradesarvode
pa samma summa. Poststationen i Krampen drogs in den 25 maj 1963.
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. . 1902-06-01--1968-04-30
Niaverkarret

Enligt en i efterhand traffad sverenskommelse mellan Statens Jérnvégar och
postverket éppnades efter poststyrelsens beslut den 18 april 1902 en férenad
post- och jarnvagsstation i Naverkarret den 1 juni 1902. Carl Erland Kérberg
fick ta ansvar for post- och jarnvagsgéromal, félid av Claes Edvin Lundgren
(1910-1913). Denne fick forflyttning till Karlslund med 1914 ars ingang och
('3ustaf Markus Dahlqvist svarade for verksamheten under de tva féljande
aren. Fran bérjan av 1916 o&vertog Gustaf Adolf Holmstrém ansvaret.
Po§tstationen var en av de manga vid jarnvag, som avvecklades under den
period som narmast féregick postverkets évergang till en ny transport- och
sorteringsorganisation i maj 1968. Avvecklingen i Naverkérret 4gde rum med
april manads utgang 1968.

Krylbo—Frivi.

(Frén den 12 december 1900.)
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Vi hgr 'sett i dgt foregaende, att poststationerna i Krampen och Naverkarret inte 6ppnades
samtidigt som jamvﬂgsstréckgn Vistanfors-Frovi togs i bruk for allman trafik. Darfor saknar
man dem i den tidtabell som tillimpades fér jarvégsposterna fran den 12 december 1900.
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1900-12-12--1968-04-30
Spannarboda

Den férenade post- och jarnvégsstationen i Spannarboda félide samma
ménster som den i Naverkarret, dock med den skillnaden att den éppnades
samtidigt som jérnvagen togs i bruk for allman trafik. Férestandare fran
tagstart blev Carl Adolf Samuelsson med 240 kr i arsarvode. Efter hans déd i
oktober 1909 uppehdlls befattningen pa vakans tills Oskar Vilhelm Ekman
kunde ta éver med 1910 ars ingang. Trafikutvecklingen var tdmligen normal
och Iéneutvecklingen mattlig. Ekman fick salunda efter 1914 ars allmanna
reglering 300 kr i arsarvode fér postarbetet, vartill kom ett bitradesanslag pa
120 kr. Poststationen drogs in i samma omorganisation som "drabbade"
poststationen i Naverkarret och férsvann saledes fran postanstaltsférteck-
ningen med april manads utgang 1968.

1900-12-12--1968-04-30

Siéllinge

| ett brev till poststyrelsen den 13 oktober 1900 meddelade postinspektor
Wilhelm Ljungh att “utan oldgenhet bér kunna indragas nuvarande poststa-
tionen i Stensta, i narheten varav anordnas tva trafikstationer, namligen
Blixterboda och Séllinge, vid vilka komma att inréttas poststationer”. Han
hemstallde samtidigt om snar uppsagning av “det med kronoldnsmannen P M
Olsson den 7 oktober 1878 uppréttade kontrakt angaende handhavandet av
poststationen i Stensta".

Denna poststation, som lag ganska néra jarnvagen pa ungefar lika stort
avstand fran bada de ndmnda poststationerna, hérde salunda till dem som
fick "stryka pa foten" enligt de villkor som jag berért i férsta stycket pé sid 4.
Den hade éppnats den 1 april 1875 med lansman Olsson som forastandare.
Den var féga barkraftig och féreslogs i den efter kronobrevtarningsreformen
inledda besparingskampanijen till indragning. Lanibievl 2iing = forts pa tal
som erséattning, men genom att lansman Olsson gick ined pd all lata séanka
sitt ursprungliga arsarvode pa 240 kr till 150 kr raddades poststationen fran
indragning den gangen. Ett nytt avtal tecknades med l&nsmannen den 7 okto-
ber 1878 om den lagre ersattningen och det var salunda det som post-
inspektor Ljungh @beropade i sitt ovan delvis citerade brev.

De som anlitat lansmannen fér sina postérenden fick salunda fran den 12
december 1900 vanda sig till stationsmastaren Jéns Esbjérnson Lindqvist vid
Sallinge jérnvégsstation. Detta 6verensstammer med stdmpelkatalogens upp-
gift, men det fanns ocks& méjlighet fian den 1 mars 1901 for dem som s&
onskade, att vélja postadressen Blixterboda. Esbjérnson Lindqvist eftertrad-
des i december 1913 av Otto Bruno Svensson. Poststationen drogs in sam-
tidigt med poststationerna i Naverkarret och Spannarboda med april manads
utgang 1968.
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1901-03-01--1965-05-29

Blixterboda

In i det sista var det inte klart, om alla fran bérjan planerade stationer skulle
kombineras med postgéromal vid tagstart. Det blev salunda en liten
forsening i Blixterboda, varom poststyrelsen underrattade postinspektionen i
ett brev den 7 december 1900 (diarienummer 15256/2585). Stationsforestandaren
Per Gustaf Johansson skrev den 4 februari 1901 till poststyrelsen, att
"trafikanterna vénta och fréga dagligen”. Efter férfragan fran postinspektionen
den 13 februari besl6t poststyrelsen att poststationen skulle éppnas fran
mars manads ingang.

Johansson eftertraddes efter kort tid av vikarien C Lindberg innan den
ordinarie férestandaren Frans August Johansson tog éver for perioden 1904-
1909. Under den narmaste perioden déarefter omfattar personalldngden David
Albin Udén (1910-1913), Karl Alfred Ljungstrém (1913), Karl Gustaf Broberg
(1914-1916), August Karlsson (1916) och fran 1917 Johan Albin Lindmark,
Poststationen drogs in den 29 maj 1965.

Delstrickan Frévi - Orebro

Pa var tankta resa kommer vi efter Blixterboda fram till Frévi och nar darmed
den punkt som berérdes av en av vart lands allra forsta privatbanor. En stor
del av Képing-Hults jarnvag strackte sig salunda mellan Orebro och Frévi
med start for allman trafik pa delen fran Orebro till Dylta den 5 juni 1856. Hela
strackan mellan Orebro och Frévi saldes till staten vid det nya seklets ingang.
Fér den som 6nskar mera uppgifter an de féljande om postsamarbetet i Frévi,

Ervalla och Dyltabruk hanvisas till posthistorisk skriftserie 286 om Képing-
Hults jarnvag.
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1900-12-12--1968-04-30
Spannarboda

Den férenade post- och jarnvagsstationen i Spannarboda félide samma
monster som den i Naverkarret, dock med den skillnaden att den Oppnades
samtidigt som jarnvagen togs i bruk fér allmén trafik. Forestandare fran
tagstart blev Carl Adolf Samuelsson med 240 kr i arsarvode. Efter hans déd i
oktober 1909 uppehélls befattningen pa vakans tills Oskar Vilhelm Ekman
kunde ta éver med 1910 &rs ingang. Trafikutvecklingen var tamligen normal
och Iéneutvecklingen mattlig. Ekman fick salunda efter 1914 ars allmanna
reglering 300 kr i arsarvode for postarbetet, vartill kom ett bitradesanslag pa
120 kr. Poststationen drogs in i samma omorganisation som "drabbade"
poststationen i Naverkarret och forsvann saledes fran postanstaltsforteck-
ningen med april manads utgang 1968.
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| ett brev till poststyrelsen den 13 oktober 1900 meddelade postinspektor
Wilhelm Ljungh att “utan oldgenhet bér kunna indragas nuvarande poststa-
tionen i Stensta, i narheten varav anordnas tva trafikstationer, namligen
Blixterboda och Séllinge, vid vilka komma att inréttas poststationer”. Han
hemstallde samtidigt om snar uppségning av “det med kronolénsmannen P M
Olsson den 7 oktober 1878 uppréttade kontrakt angaende handhavandet av
poststationen i Stensta”.

Denna poststation, som l4g ganska néra jarnvagen pa ungefér lika stort
avstand fran bada de namnda poststationerna, hérde salunda till dem som
fick "stryka pa foten" enligt de villkor som jag berdrt i férsta stycket pa sid 4.
Den hade 6ppnats den 1 april 1875 med lansman Olsson som forastandare.
Den var féga bérkraftig och féreslogs i den efter kronobrovtaringsreformen
inledda besparingskampanien till indragning. Lanibievh &g hade forts pa tal
som erséttning, men genom att lansman Olsson gick imed pd atl lata sanka
sitt ursprungliga arsarvode pa 240 kr till 150 kr raddades poststationen fran
indragning den gangen. Ett nytt avtal tecknades med lansmannen den 7 okto-
ber 1878 om den lagre ersattningen och det var salunda det som post-
inspektdr Ljungh aberopade i sitt ovan delvis citerade brev.

De som anlitat lansmannen fér sina postarenden fick salunda fran den 12
december 1900 vanda sig till stationsmastaren Jéns Esbjérnson Lindqgvist vid
Sallinge jarnvagsstation. Detta dverensstammer med stampelkatalogens upp-
gift, men det fanns ocksa méjlighet fran den 1 mars 1901 for dem som sa
6nskade, att valja postadressen Blixterboda. Esbjérnson Lindqvist eftertrad-
des i december 1913 av Otto Bruno Svensson. Poststationen drogs in sam-
tidigt med poststationerna i Naverkarret och Spannarboda med april manads
utgang 1968.
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1901-03-01--1965-05-29

Blixterboda

In i det sista var det inte klart, om alla frén bérjan planerade stationer skulle
kombineras med postgéromal vid tagstart. Det blev salunda en liten
férsening i Blixterboda, varom poststyrelsen underrattade postinspektionen i
ett brev den 7 december 1900 (diarienummer 15256/2585). Stationsférestandaren
Per Gustaf Johansson skrev den 4 februari 1901 till poststyrelsen, att
“trafikanterna vénta och frdga dagligen”. Efter forfragan fran postinspektionen
den 13 februari beslét poststyrelsen att poststationen skulle éppnas fran
mars manads ingang.

Johansson eftertraddes efter kort tid av vikarien C Lindberg innan den
ordinarie férestandaren Frans August Johansson tog 6ver fér perioden 1904-
1909. Under den nérmaste perioden darefter omfattar personallangden David
Albin Udén (1910-1913), Karl Alfred Ljungstrém (1913), Karl Gustaf Broberg
(1914-1916), August Karlsson (1916) och fran 1917 Johan Albin Lindmark,
Poststationen drogs in den 29 maj 1965.

Delstrickan Froévi - Orebro

P& var tankta resa kommer vi efter Blixterboda fram till Frévi och nar darmed
den punkt som berérdes av en av vart lands allra férsta privatbanor. En stor
del av Koping-Hults jarnvag strackte sig salunda mellan Orebro och Frévi
med start fér allman trafik pa delen fran Orebro till Dylta den 5 juni 1856. Hela
strackan mellan Orebro och Frévi saldes till staten vid det nya seklets ingang.
Foér den som dnskar mera uppgifter &n de féljande om postsamarbetet i Frévi,

Ervalla och Dyltabruk hanvisas till posthistorisk skriftserie 286 om Képing-
Hults jarnvag.
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1863-02-16--

Frovi
Frévi hor till de manga jarvéagsstationer som pa grund av den pa sid 3
namnda éverenskommelsen férenades med en poststation den 16 februari
1863. Det var darmed en av landets aldsta jarnvagsstationer, dar jarnvags-
personalen fick lara sig postgéromal.

Nils Fredrik Engstrém var stationsinspektor i Frévi och blev ansvarig for
postgéromalen déar den 16 februari 1863. Fodd 1797 var han redan da till
aren kommen, men han var kvar i tjanst under atminstone ytterligare fem &r.
Han eftertraddes av stationsinspektor G O Fréman. Trafiken okade starkt i
Frévi och i ett brev till poststyrelsen den 13 december 1873 uppgav trafik-
chefen vid Képing-Hults jarnvag F.V. Krusenstierna att “ingen av Jarnvagens
dér anstélida far ledighet nog att hadanefter jamte jarnvagsgéromalen skota
postforvaltarens aligganden”.

| samma brev uppgavs "“att lokal fér postexpedition, bestédende av tvenne
rum, kan till Styrelsens disposition upplatas i stationshuset mot den hyra och
pa de villkor i évrigt, som vid en méjligen blivande uppgdrelse kan komma att
bestdmmas".

Det avsedda kontraktet éverlamnades, behorigen underskrivet, till poststy-
relsen av postmastaren i Orebro den 26 februari 1874. Jarnvagspersonalen
hade med viss svarighet kunnat skéta posten aven under férsta halften av
februari 1874, men fran och med den 15 februari upphérde samarbetet och
en av postverket anstéalld poststationsfﬁresténdare, Carl Pettersson, svarade
fér postarenden i den hyrda lokalen. Han blev fran den 1 augusti 1874 chef
for det forvaltningspostkontor som da inrattades i Frévi. Den formella termen
var postexpedition men andrades med 1882 ars ingang till postkontor. Da
befordrades postmastare Carl Pettersson till Landskrona och i Frovi tilltradde
Mauritz Alfred Leopold Ericson. Under den period det fanns postkontor i
Frévi tjanstgjorde darefter fyra ordinarie postméastare.

Postkontoret byttes med 1921 ars ingang ut mot en poststation. Den kunde
efter nara 14 ar hojas till postexpedition den 1 november 1933. Bortsett fran
hyresforhallandet i borjan av postkontorstiden hade posten i Frovi i ovrigt inte
nagot samrére med jarnvagen utover posttransporter till och fran tagen.

Den form som posten i Frévi fick 1933 kallades postexpedition men var av
ett annat slag an de postexpeditioner som funnits under tiden 1849-1881. De
nya postexpeditionerna bérjade inrattas den 1 oktober 1921 pa stdrre orter,
dar poststationer visat sig vara otillrackliga. | allt vasentligt hade de samma
befogenhet som postkontoren, men de var administrativt underordnade en
postmastare och chefstiteln var "stationsmastare". Stérre delen av postex-
peditionerna bdrjade 1977 kallas lokalpostkontor och frén 1986 blott
postkontor, den term som sedan dess anvants for snart sagt alla slag av
fasta postanstalter med kundbetjaning.

Med 1992 &rs ingang andrades forhallandena inom posten radikalt genom
att rérelsen delades upp i olika divisioner. Det finns flera olika chefer vid
atskilliga postkontor. Om Frovi kan man emellertid sédga att postmastare
Inger Byhlin fick fore divisionaliseringsbeslutet ta éver ansvaret for service till
omkring 2800 hushall med postadress Frévi.
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Namn Dylta 1863-02-16--1868-06-14
Dylta station 1868-06-15--1881-11-14
Ervalla 1881-11-15--1968-03--30

Ervalla

En poststation éppnades med namnet Dylta redan vid det tillfalle da avtalet
om férenade poststationer bérjade tillampas, d v s den 16 februari 1863.
Stationsinspektor Johan Axner fick svara fér postservice i samhallet fran
denna dag. Han fick ocksd uppleva att suffixet station tiliférdes
poststationens namn fran den 15 juni 1868 for att skilia den fran den
poststation som 6ppnades da med namnet Dyltabruk.

Efter Axner skedde pa tamligen kort tid byten av forestandare for stationen,
daribland Otto Andner och bokhallaren Theodor Moberg. Att den sistnémnde
blev férestandare hangde samman med att den ordinarie stinsen, Carl Erik
Larsson inte ville ata sig att ansvara fér posten. .
Sadana undantag var méjliga, nagot som framgér av citatet p& sid 3 om
éverenskommelsen angaende de férenade poststationerna. Déar finner vi
bland annat, att det skulle inrattas poststationer, vilka, dér ej sérskilt annor-
{unda férordnas, férestds av stationsinspektor, stationsméstare eller annan
/._éi_rnvégstjénsteman pa stallet”. | detta fall var det "en annan jarnvags-
tjansteman" genom att C E Larsson hade avbéjt att ta postansvaret. Nu
hande det sig att hans erséattare, stationsbokhallaren Theodor Moberg fick
befordran till hogre tjanst p& en annan jarnvag och darfor méste begéra hos
poststyrelsen att fa frantréda sin tjanst.

Carl Erik Larsson tycktes under mellantiden ha kommit under fund med att
han kunde férena sina jarnvagsgéromal med postala sadana och han
anmélde sig samtidigt "till bestridande av poststationsférestandarebefatt-
ningen efter stationsbokhéllaren Th Moberg hérstédes".

Postinspektionen i vastra distriktet kommenterade Mobergs brev den 26 juni
1876. Det blev bifallstillstyrkan och hemstallan, att “postststationsférestan-
darebefattningen vid Dyita station métte, mot arvode till samma belopp som
fér narvarande eller fyrahundra kronor, efter ar réknat, uppdragas &t den
person som pa platsen forréttar stationsinspektorstjdnsten, vilkens nuvarande
mnehavare, C Larsson, som vid mottagandet av sistndmnde tjdnst fransade
sig poststationsférestandarebefattningen, nu forklarat sig villig att denna
befattning 6vertaga”.

| skriftvaxling med jarnvagsforetaget forklarade poststyrelsen sammanhanget
och stgtionsinspektor Carl Erik Larsson blev kvar lange i bada funktionerna.
H_ans ?rsarvode héjdes genom 1903 ars allméanna reglering av arvodena till
forestandare fér férenade post- och jarnvagsstationer till 420 kr. Till detta
kom 240 kr i bitradesanslag. Redan den 15 november 1881 hade han fatt
uppleva att poststationens namn andrades frén Dylta till Ervalla.

I?nhgt avtal i februari 1908 6vertog Helge Leopold Thorsell ansvaret fér den
fotenade post- och jarnvagsstationen, féljd i november 1912 av Olof Gustaf
Hékerberg och med 1917 ars ingang av Johan Thorsten Enok Strémbéck.
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Trafiken utvecklades positivt och sedan post och jarnvag skilts at, blev
poststationen statushéjd till en postexpedition den 1 oktober 1951. Mértha
Karlsson, som hade varit poststationsféresténdare sedan oktober 1940, kun-
de nu gladja sig &t att fa befattningen som forestandare fér postexpeditionen
med titeln stationsmastare. Fortsatt centralisering av postdistributionen ledde
emellertid till att postexpeditionen ersattes med lantbrevbaring med april
manads ingang 1968 och de som hade sarskilda postérenden blev hanvisade
till posten i Dyltabruk.

1868-06-15--1992-09-25

Dyltabruk

Sedan behovet av en poststation konstaterats i Dyltabruk och postverket
kunde rakna med att en sadan skulle bli 16nsam, beslét poststyrelsen om
dess inrattande den 15 juni 1868. Till forestandare for poststationen antogs
jarnvagens stationsinspektor, f d fanjunkaren Otto Edvard Holm. Bland hans
eftertradare finner vi Edvard Holmberg och Fredrik August Bjérklund.
Arsarvodet, 150 kr, tyder pa lag omséttning vid stationen. Bjérklund fick
gladje av en héjning till 240 kr enligt poststyrelsens beslut den 26 maj 1887,
nagot som ocksa kom hans eftertradare till godo. Denne var Gustaf Eriksson
fran den 1 december 1899. Nar han avgick den 31 oktober 1915, hade
arvodet stigit till 360 kr.

Efter en tids vakans blev Johan Alfred Holtz ordinarie poststationsfére-
standare den 1 augusti 1916. Andra foljde efter tills samarbetet med SJ i vad
galler férenade post- och jarnvagsstationer avvecklades pa 1970-talet.

Trots narheten till Orebro fick Dyltabruks postkontor, som den formella
benamningen var fran 1986 enligt ny terminologi, behalla sitt namn. Nar
poststationen i Ervalla drogs in med utgangen av mars 1968, fordes dess
kundunderlag éver till Dyltabruk. | langden var detta and& inte nog och i
projektet "Nat 92" lamnades postkontoret ut pa entreprenad och bérjade ge
betjaning endast genom s k nérpost fran och med den 28 september 1992.

1875-01-01--1879-03-31
1891-01-01--1969-09-30
Namn Orebro 17 1969-10-01--1991-05-10

Hovsta

Kronobrevbaringsreformen medférde bl a att en lantpoststation &ppnades i
Hovsta med 1875 ars ingang med komminister C R Ringstrdm som
forestandare. Poststationen ersattes med lantbrevbaring redan i april 1879
men aterdppnades med 1891 ars ingang. Jarnvagens stationsmastare Carl
Anders Akerstrém fick i juli 1895 sitt arsarvode for postsysslan faststallt till
240 kr. Under dennes personliga konkurs férvaltades stationen pa hosten
1900 av kontorsbitrade Carl Gustaf Sandell. Som ordinarie forestandare efter
Akerstrém tillsattes i juni 1903 Janne Vilhelm Strémberg.

Poststationen fick namnet Orebro 17 i april 1969, benamndes postkontor i ny
terminologi pa 1970-talet, da skild fran jarnvagen, och drogs in i maj 1991.

Lillan

Efter framstallning dppnades en po
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1919-06-01--1969-05-31
Namn Orebro 12 dérefter

ststation i Lillan den 1 juni 1919 (diarie-

nummer 1 b 557/1919). Som gj férenad med jarnvéagen hade den Marg_jt Astrid
Elisabet Hellkvist scm férestandare fran juli 1946. Postverkets stravan att

minska antalet adress
fran och med juni 196
ning var pa tal under 19

en

pa satt som framgér av nedanstaende urklipp.

heter medférde att den namnandrades till Orgbro 12
9 Nar detta skrivs, finns den annu, men dess |qdr_ag—
90, varom beréattades i postens lokala personaltidning

Fiirre postkontor i Orebro region

Tio postkontor i Orebro region
kommer att berdras av en oversyn
av postkontorsnitet som genom-
fors under 1990. Det kan bli fraga
om sammanslagning av tva
kontor, ersittning med lantbrev-
baring eller entreprenad eller
kanske nedliggning. De tio
kontoren ir Abytorp, Rofors,
Dyltabruk, Hovsta, Lillan,
Aspabruk, Hammar, Ammeberg,
Zinkgruvan och Karlskoga 7.
Posten har presenterat sina planer
pa en oversyn for bla kundrad
och lansstyrelse. All personal har
fatt ett personligt brev och
massmedierna har varit kallade
till en presskonferens.

Vad ir orsaken till den har oversy-
nen?

Orebro

Vi fragar Kurt Lindgren pa
regionkontoret som ar ansvarig tor
dversynen.

_ Det ir de dndrade betalnings-
vanorna i samhallet som baddar
for de har atgarderna. For ett antal
ir sedan betalades pensioner,
barnbidrag, ersattningar fran for-
sikringskassan ut pa Posten. De
allra flesta rakningar fran privat-
personer betalades via postkassor-
na.

[ dag ar situationen en annan.

Nu har alla l16ntagare konto i en
bank, dir bla 1n och barnbidrag
sitts in. Rakningar betalas via
nagot girosystem. Pengar tas ut i
Bankomat. Plastkort ersatter kon-
tanter. Paket skickas dorr-till-dérr
utan att passera nagot postkontor.

Den hir utvecklingen har med-
fort farre kundbesok pa postkonto-
ren och postkontorsnatet maste
anpassas efter den minskande
efterfragan.

Kurt Lindgren betonar att det
inte ir mojligt i dag att sdga vad
resultatet av oversynen blir. Det
kan bli fraga om sammanslagning
av tva kontor; nagra kontor kan
ersittas av lantbrevbinng eller
entreprenad.

Kurt Lindgren har det dvergri-
pande ansvaret pa regionkontoret
for oversynen, men det ar de
berorda samordningspostmas-
tarna som pa ort och stalle svarar
for utredning och genomidérande.

Hans Fogelberg

1636--

Forvaltningspostkontoret i Orebro ingick i den grupp pa ett dussintal post-

kontor som ©ppnades 1636, samma ar som drottn
den s k postbaden, den

regering utfardade

ing Kristinas férmyndar-
formella starten for postverket.

Vid férvaltningspostkontoren forekom ej férening av post- och jarnvéagstjanst.
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Delstrickan Orebro - Hallsberg

Den vidare farden séderut fran Orebro
gar pa en stracka som fick jarnvag bara
nagra ar senare &n den vi befarit mellan
Frévi och Orebro. Den 25 km langa s k |
sammanbindningsbanan mellan Orebro
och vastra stambanan Oppnades for
allman trafik den 1 augusti 1862, innan
nagot avtal &nnu var tecknat mellan
styrelsen fér Statens jarnvagsbyggnader
och postverket om samarbete. Men fran
den 16 februari 1863, da den pa sid 3
berérda éverenskommelsen tradde i kraft,
svarade salunda jarnvagspersonalen i de
mellanliggande stationerna fér post-
service.

Sammanbindningsbanan Orebro—Ilalsberg.
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1863-02-16--
Kumla

Aven i Kumla éppnades en forenad post- och jarnvagsstation den 16 februari
1863 enligt den forut omtalade éverenskommelsen mellan postverket och
styrelsen fér Statens jarnvagsbyggnader. Ar 1866 bérjade stationsinspektor
Victor Gabriel Theophil Lokrants svara for postservicen, foljd av bl a stations-
inspektorerna A J Schréder, Adolf Olof Ulrik Stahlbom, Carl Georg Ross och
Anders Georg Napoleon Blomén. Den sistnamnde fick lamna fran sig postens
inventarier med utgangen av oktober 1908, eftersom ett férvaltningspostkon-
tor 6ppnades i Kumla den 1 november 1906.

1862-11-01--

Hallsberg

Enligt ett kungligt brev den 11 juli 1862 skulle ett postkontor inrattas i
Hallsberg. Det 6ppnades den 1 november med Gustaf Eberhard Geijer som
forestandare. Den formella beteckningen var inte postkontor utan postex-
pedition, en petitess om vi kan bortse fran i detta sammanhang. Under
perioden 1849 -1881 kallades de mindre férvaltningspostkontoren for post-

- expeditioner och deras férestédndare fér postexpeditérer. Fran kundsynpunkt
Snilltdg. | Blandadt tig. Snalltdg. ‘Bllnd:dt tig. d . . A d ) . A N il iy
Upp. Ned. torde detta inte ha haft nagon praktisk t?ety else, i varje fall inte pa sa séatt att
Afging frin Halsberg ................ k.| 1,25 e m| 830 e m| Afging frin Orebro kL1040 f. m| 530 f m. kunderna kande av nagon samre service vid de sma pOStkOﬂtOl’eﬂ. Dar var
»  Kumla.... wn | 138 » S.w » » A;{osd]a. e i'l‘l” 8 ;‘; £ chefens kunskapsniva och erfarenhet av postgéromalen ibland till och med
» Mosds..... o | 1,35 » 13 » » Kumla.... » A5 g » . N . " =
Ankomst till (rebra...........ooovcoeee »| 210 » | 935 » | Ankomst till Malsbery.........ccocoen » 1125 » | 631 » hogre an vid nagra storre postkontor.

Denna tidtabell tillimpades &r 1865 fér posten pa jarmvégen mellan Orebro och Hallsberg.

1863-02-16--1969-05-31
Namn Orebro 11 dérefter

Mosas

P4 fard séderut fran Orebro passeras ett par hallplatser innan man kommer
fram till Mosas. En av de forsta jarnvagsmannen som fick skéta den post-
station som 6ppnades dar den 16 februari 1863, var stationsinspektor Josef
Pettersson (1866-1869), féljd av bl a stationsférman Sven Thorstensson, sta-
tionsmastaren S Bogren och Otto Leopold Wessgren. Mellan 1888 och 1909
svarade Gustaf Alfred Jénsson fér ruljangsen och darefter foll ansvaret pa
Oscar Wilhelm Kijell under en kort period och fran 1910 Otto Bykuvist.
Poststationen fick namnet Orebro 11, medan den &nnu fanns kvar i
stationshuset. Den flyttade dérifran p& 1970-talet och drogs in ca 20 ar
darefter.

Posten i Hallsberg hade saledes fran starten samma status som posten i
Kumla fick fran den 1 november 1906 och darmed var det aldrig nagra
jarnvagsanstalilda som svarade for postservice at allmanheten. Nagra
uppgifter om postkontoret utan avseende pa jarnvagen finns i posthistorisk
skriftserie 238, Posthistoria fran Hallsbergs kommun.

Delstrickan Hallsberg - Mjdlby

Bara tva ar efter att koncession beviljats fér Hallsberg-Motala-Mjdlby jarnvag
kunde den 96 km langa jarnvéagen 6ppnas fér allmén trafik den 15 december
1873. Ostra stambanan (Katrineholm-Néssj6) hade natt fram till Mjolby tre
manader tidigare (posthistorisk skriftserie 283). For att f& den snabbare férbindel-
sen soderut fattades nu bara delstrackan Mj6lby-Néssj6 av Ostra stambanan,
och den kunde éppnas fér allmén trafik i sin helhet den 23 november 1874.
Jarnvagen Hallsberg-Motala-Mjélby forstatligades efter 1879. Dess stationer
hade redan vid tagstarten 1873 i stor utstrackning alagts postservice.
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1873-12-15--

Asbro

Stationsméstaren Sven Otto Diener fick fran tagstarten den 15 december
1873 svara for bade post och jarnvag i Asbro. Han var i tjénst vid samma
station till sin avgang den 30 september 1910. Bland hans efterféljare fanns
Carl Bernhard Mauritz Sebell (under tvd manader 1910) och darefter Erik
Alfred Eriksson Warn. Den sistnamndes arsarvode for postsysslan var efter
1914 ars reglering 420 kr, vartill kom ett bitrddesanslag pa 240 kr.

Post och jarnvag skildes at i takt med pa 1960-talet pabérjad minskning av
samarbetet mellan de bada kommunikationsverken. Med ny terminologi finns
det nu ett postkontor i Asbro med ansvar fér service till ca 1500 hushaill.

1875-01-01--1877-06-30
1884-12-05--1965-04-30

Lerback

En lantpoststation éppnades vid 1875 ars ingdng med férre klockaren Per
Ekholm som férestandare. Han fick efter en tid 1amna befattningen. Poststa-
tionen hérde till de olénsamma och drogs in redan med juni manads utgang
1877. Den skulle emellertid ateruppsta, men inte i samband med att jarn-
vagen Hallsberg-Mjélby 6ppnades fér allman trafik.

Det blev i stéllet ibruktagandet av den 14 km langa sidobanan till Askersund,
6ppnad for allmén trafik den 4 december 1874, som féranledde inrattandet av
en poststation i stationshuset fran féljande dag. Stationsférestandaren Carl
Thure Karlsson fick ta ansvar for posten och fick 300 kr i arsarvode fér detta
enligt poststyrelsens beslut den 27 oktober 1884. Efter hans avgang i januari
1909 tog Oscar Vilhelm Kjell.

Poststationen fanns kvar aven efter nedlaggning av trafiken pa sidobanan till
Askersund men drogs in med april manads utgang 1965.

Lerbick—Askersund.
(C. D)
(Frén den 5 december 1881.)

Plk. Plk.

Denna spalt lises ned-
N:r 2. Nor 4. P

ifrin och uppit.

7,25 955 |Lerbdck.................. | 9,40 3,36 ‘
7,45 10,15 | Skyllbergs bruk .............. l 9,28 8,24
7,58 10,28 | Ingelsby ............... ... 1 9,11 8,6
8,19 10,49 ‘.Askermmd ................. o 8,48 7,40

| t ! k 1
N:r 1. N:r 5.
P1k. Plk.

S'idobanan till Askersund féranledde inrdttandet av en poststation i Lerb4ck. Denna tidtabell
géllde for postforingen pa sidobanan frdn den dag, d4 inte bara Lerbdck utan ocksa
Skyllbergs bruk och Ingelsby fick férenade post- och jarnvégsstationer.
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1886-01-01--1969-03-31
Namn Hyttan och Skyllberg dessférinnan

Roénneshytta

Med namnet Hyttan éppnades en férenad post- och jarnvagsstation den 15
december 1873. Knappt fyra ar fick den behalla det namnet. En liten notis pa
tre rader i poststyrelsens cirkular nr 63 ar 1877 namner, att poststationen
Hyttan fran den 15 november samma &r skulle bendmnas Skyllberg.
Stationsforestandaren Carl Thure Carlsson fick ta ansvar ocksa for post-
service, nar poststationen éppnades. Hans arsarvode var till en bdrjan 140 kr
for sjalva postsysslan, men hojdes redan 1876 till 300 kr.

Inte heller namnet Skyllberg blev bestaende. Poststationen fick heta
Roénneshytta med 1886 ars ingang. Namnandringen nédvéndiggjordes denna
gang av att post som var avsedd fér Skyllbergs bruk ofta bara hade
adressbeteckningen Skyllberg och dérigenom hamnade pa jarnvagsstationen
i Skyllberg i stallet fér pa den narliggande poststationen med namnet
Skyllbergsbruk. Den hade inréttats den 5 december 1884, som framgar av
tidtabellen pa féregaende sida. Ar 1912 fick den sistnamnda poststationen
namnet Skyllberg utan efterled, vilket nu var mojligt sedan det gamla
Skyllberg haft namnet Rénneshytta séa l&nge.

Efter Carl Thure Carlsson ansvarade fran oktober 1885 stationsmastaren
Carl Hesekiel Wincentus Hartelius fér postservice i Rénneshytta stationshus
med 300 kr i arsarvode enligt poststyrelsens beslut den 10 oktober 1885.
Fran den 1 oktober 1905 tog stationskarlen Otto lvar Hogberg Gver ansvaret
tillfalligt, intill dess stationsmastaren Johan Alfred Bergstrom tilltradde efter
drygt tre manader. Denne féljdes i januari 1910 av stationsmastaren Frans
August Johansson.

Poststationen i Rénneshytta drogs in med mars manads utgéng 1969.

1873-12-15--1959-12-31
Stavat Mariedamm 1960-01-01--1972-03-30

Mariedam

En poststation 6ppnades i Mariedams stationshus samtidigt med tagstarten
den 15 december 1873. Stationsmastaren Anders Gustaf Hammar blev ansva-
rig for postservice och fick for denna del av arbetet 240 kr i arsarvode. Han
folides i april 1904 av J A Samuelsson. Nar denne avgick med oktober méa-
nads utgang 1913, hélls befattningen pa vakans, tills den i Vasby tjanstgo-
rande stationsmastaren Johan Wilhelm Lundin kunde férflyttas till Mariedam
med 1914 ars ingang. Rérelsen vid stationen var tamligen stor och Lundins
arsarvode var efter 1914 ars reglering 600 kr, vartill kom 240 kr i bitrades-
arvode och 120 kr i extra bitradeserséttning.

Poststationen skildes fran jarnvagen och héjdes till postexpedition den 1 ok-
tober 1955. Géran Nils Erik Tangring blev ordinarie chef fér denna i decem-
ber 1958. Postexpeditionen ersattes med lantbrevbaring i april 1972.
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1873-12-15--1968-05-11

Godegard

Poststationen i Godegard 6ppnades med tagstarten den 15 december 1873
och drogs in den 11 maj 1968 i anslutning till postens évergéng till en ny
transport- och sorteringsorganisation med bl a postnummer i bilden.

De jarnvagsanstallda med fast tjanst, som hade ansvaret fér postservicen i
Godegard var under den knappt 95 &r langa perioden féljande: Gustaf Lundh
(1873-1890), Carl August Videngren (1890-1898), Johan Edvard Carlsson
(1898-1918), Magnus Viktor Mauritz Magnusson (1918-1927), Ernst Vilhelm
Patrik Mohlin (1927-1936), Oskar August Hugo Agren (1936-1940), Viktor
Hansson (1940-1947), Henning Teodor Axelsson (1947-1950), Albin Alfred
Ahremark (1950-1953), Carl Alrik Bengtsson (1953-1954), Knut Ernst
Petersson (1954-1958) och Folke Elias Alexander Karling (1958-1968) med
Arne Gustafsson som vikarie under sista tiden.

Efter poststationens indragning férdelades berérda hushall p& lantbrevbé-
ringslinjer fran Tjallmo och Motala.

1873-12-15--1968-05-11
Degeron

Den 15 december 1873 &ppnades vid tagstarten en férenad post- och
jarnvagsstation i Degerén med Salomon Sjéberg som ansvarig fér posten.
Fér denna del av sitt arbete fick han till en bérjan 120 kr om aret.

Hans efterféljare med kombinerad post- och jarnvagstjanst var Carl H W
Hartelius (1880-1884), Herman Ludvig Wallberg (1884-1887), Per Eric
Marelius (1887-1908), Isak Isaksson (1908-1915), Johan Oskar Kjelldin
(1915-1920), Carl Johan Jansson Risberg (1920), Carl Otto Backstedt (1920-
1934), Ernst Fridolf Fritz (1934-1938), John Emil Olsson (1938-1942), Karl
Arvid Daler (1942-1945), Uno Sigurd Seiner (1945-1947), Knut Gustav Ivan
Pernevik (1947-1950), Folke Elias Alexander Karling (1950-1952), Gustaf
Borje Carlsson (1952-1961) och Stig Paul Aberg (1961-1968) med Ingrid
Skéld som vikarie under slutperioden.

Poststationen drogs in den 11 maj 1968. Berérda hushall ansléts till lant-
brevbaringen fran Motala.
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1873-12-15--1965-05-31

Karisby

En férenad post- och jarnvagsstation éppnades i Karlsby den 15 december
1873. Delstrackan Hallsberg-Motala-Mjélby jarnvag (HMMJ) var da, som
namnts tidigare ett enskilt jarnvégsféretag, men aven med sadana kom
postverket éverens om att tillampa de principer som man kommit Gverens
med ledningen for statens jarnvagsbyggnader om. (Omnamnt pa sid 3-4).
Poststationen i Karlsby var férenad under hela sin existensperiod. Intill dess
indragning med maj manads utgang 1965 ansvarade féljande jarnvagsman
fér dess skotsel: Jons Jeppsson Levin (1873-1903), Karl Karlsson (1903-
1913), Johan Emil Hellberg (1913-1917), Gustaf Vilhelm Boberg (1917-
1924), Johan August Frantz (1925-1938), Arvid Paulinus Haglund (1938),
Johan Paulinus Blom (1938-1939), Karl Johan Rosén (1939-1943) och
Gustaf Eric Emil Ekeroth (1943-1945).

1827-06-01--
Namn Motala 1 fran 1953-07-01

Motala

Aven postkontoret i Motala hér till den langa raden av férvaltningspostkontor,
med vilka nagon jarnvagstjanst ej varit forenad. Har kan kort namnas, att
postkontoret 6ppnades den 1 juli 1827 pa grund av ett kungligt brev den 14
september 1826. Bland motiveringarna till beslutet finner man att “denna
képing genom dess lage vid Géta kanal torde i kommersiellt hdnseende bliva
en av de viktigaste platser i Ostergétland”.

Med jarnvagarnas framvaxt forlorade Gota kanal snabbt sin stora betydelse,
men postkontoret i Motala utvecklades gynnsamt, en utveckling till vilken na-
turligtvis ocksa jarnvagen bidrog. Staden blev jarnvagsknutpunkt 1915 genom
tillkomsten av Mellersta Ostergétlands jérnvagar (posthistorisk skriftserie 208).

1873-12-15--1966-05-31
Fagelsta

Poststationen i Fagelsta vid Hallsberg-Motala-Mj6lby jarnvag inrattades ock-
s& samtidigt som jarnvagen éppnades fér allman trafik redan den 15 decem-
ber 1873. Orten blev knutpunkt genom tillkomsten av Vadstena-Fagelsta
jarnvag. Ansvariga férestandare blev stationsinspektorerna pa platsen. De
hade sannolikt redan fran bérjan bitraden som fullgjorde postsysslan. Om
bitradena berattar personalkorten inte nagot och som i alla andra fall blir det
alltsa de ansvariga chefernas namn som aterges i personallangden:
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Fram till 1960 var cheferna stationsinspektorer i Fagelsta, men den &r 1960
tillsatte chefen fick titeln stationsmastare. Det &r en ovanligt lang lista av
postansvariga: J O Lindhé (1873-1874), Anders Bovin (1874-1 879), Gustaf
Wilhelm Asplund (1879-1903), Johan Ludvig Lindstrom (1903-1913), Carl
Wilhelm Olsson (1913-1916), Gottfrid Bernhard Akesson (1916-1926), Carl
Johan Walter Thune (1926-1933), Ernst Levin Wennerstén (1933), Carl
Anders Ahlin (1934), Axel Birger Rogius (1934), Yngve Hjalmar Trolander
(1934), Carl Gustaf Sandell (1935-1938), Gustav Martin Norberg (1938-
1940), Carl Sigurd Carlsson (1 940-1944), Johan Martin Séderstrém (1944-
1952), Albert Henrik Edvard Gustafsson (1952-1960) och stationsmastaren
John Bérje Lagergren (1960-1966).

SJ sade upp avtalet med postverket angaende postens skotsel 1965 och
poststationen drogs in med maj méanads utgang 1966. Postkunderna fick i
stallet betjaning med lantbrevbaring fran Motala. Vid detta tillfélle fanns tre
jarnvagsman anstallda vid jarnvégsstationen utéver Bérje Lagergren, namli-
gen jarnvagsexpeditor Sven Lindqvist och forste trafikbitrddena Torsten
Carlsson och Gunnar Jonsson.

ca 1644--
Skanninge

Ett ganska stort antal av de aldre postkontoren kan ha bérjat sin verksamhet
omkring 1644. Detta kan man utga fran om man tar del av brevtaxorna for
Aren 1643 och 1645. Atskilliga av de postkontor, vars namn finns i 1645 ars
taxa, finns inte med i den narmaste foregaende, 1643 ars taxa, och kan
darfor ha inrattats under mellanperioden. Detta géller bl a fér postkontoret i
Skanninge. Dess tjgnsteman har inte haft nagra arbetsuppgifter férenade
med jarnvagsgéromal. Vi lamnar detta postkontor darhan, som vi t ex gjort
med bl a postkontoren i Orebro och Hallsberg. Kompletterande uppgifter om
postkontoret i Skanninge finns i posthistorisk skrift 271. '

1861-05-01--

MjSlby

Det dréjde néra nog ett helt ar efter att regeringen bemyndigat poststyrelsen
att inratta poststationer pa satt som namnts i avsnittet om lantpoststationen i
Vastanfors (sid 10), innan de férsta kom till stand. Den i Mjolby hérde till de
tidigaste, éppnad den 1 maj 1861. Den hade blivit beslutad relativt snabbt
efter sockenstamman den 18 november 1860, som d& behandlade lanssty-
relsens allmanna kungérelser av den 7 november “rérande Poststationers
inréttande pa dartill lampliga stéllen inom lénet". Redan den 28 mars 1861
fattade poststyrelsen beslut om poststationen i enlighet med det generella
regeringsbemyndigande som fanns sedan mer an ett ar och poststationen
kunde 6ppnas den 1 maj 1861.
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Kvarnagaren Carl Georg Hageling blev férestandare och eftertraddes 1872
av Maria Charlotta Léwegren. Hon gladde sig 6ver att ha fatt en fast
anstallning i postverket, men det var inte sa mycket bevant med tryggheten
pa den tiden. N&r dstra stambanan blev klar for trafik ocksa pa den 32 km
langa delstrackan mellan Linképing och Mjélby den 15 september 1873, blev
poststationen i Mjélby indragen och en ny poststation éppnades i jarnvags-
stationen.

Stationsinspektor Johan Anders Pettersson fick ta Gver ansvaret for bade
post- och jarnvagsgéromal och froken Lowegren stod utan arbete. Hon blev
erbjuden att éverta poststationen i Saby, som enligt poststyrelsens beslut
den 16 juni 1873 skulle "férldggas vid marknadsplatsen i Lofstad, beldgen &
hemmanet Trandskvarns dgoomrade och dérefter bendmnas Trands". Dar
tillsattes emellertid efter den avgaende férestandaren Johan Runn en annan
férestandare, namligen fanjunkaren Fredrik Theodor Asproth.

Det skulle emellertid visa sig, att dven stationsinspektor Johan Anders Pet-
tersson fick lamna fran sig postgéromalen i Mjélby. Utvecklingen hade gétt
snabbt. Tre manader efter att dstra stambanan tagits i bruk fér allman trafik
fram till Mjlby, bérjade ju ocksa person- och posttrafiken pa den jarnvag som
denna skrift handlar om. Mjélby hade saledes fran den 15 december 1873
blivit en knutpunkt av snabbt véxande betydelse. Vi finner att samhallets
forste poststationsférestandare, Carl Georg Hagelin, nu 45 &r gammal, visar
sig vara initiativtagare till en framstalining till poststyrelsen den 2 mars 1882.
Tillsammans med handlanden J R Andersen skriver han féljande till
poststyrelsen:

“Med kédnnedom om Kungl.Generalpoststyrelsens tillmétesgdende och
omsorg for tillgodoseende av varje billig och befogad begéran rérande post-
vadsendet fa vi hdrmed vérdsamligen hemstélla, att den harvarande poststa-
tionen ma med snaraste utbytas mot en postexpedition, och att denna mé
férlaggas i Mjolby by och icke vid jérnvégsstationen.”

Det man syftade pa har, blev radsatt mera 6ppet i det brev som postinspek-
tér P Ch Bergman skrev till poststyrelsen den 30 maj 1882. Han ansag inte
att det skulle vara I6nande med ett fullstandigt postkontor i Mjélby och tillade
foljande efter en kalkyl som visade pa forlust for postverket om det blivit bifall
till framstallningen:

"Om man féster ndrmare uppméarksamhet vid framstéllningen om inréattandet
av ett postkontor i Mjolby, s& synes mig huvudsakligaste skalet vara 'de
manga olégenheter, som fér allmanheten &ro férenade med det nuvarande
tillstndet' vilket torde kunna med andra ord uttryckas sa, att det ar poststa-
tionsférestandarens inhumana sétt och hans bristande tillmétesgdende, som
uttréttat korrespondenterna. Kunde man dérfér genom framstélining hos
Kungl. Trafikstyrelsen lyckas att f4 en annan férestandare fér poststationen i
Mjolby, s& &r jag 6vertygad dérom, att det &r en fordel bade fér Kungl.Post-
verket och allmanheten om postkontor icke inréttas dérstades”.

Till detta togs ingen hansyn. Fér att finansiera det férmodat férlustbringande
postkontoret siktade man nu pa indragning av ett annat férlustbringande eller
atminstone "6verflodigt" postkontor. Ett sadant fanns i Stjarnvik. Dar tjanst-
gjorde en vikarie fér postmastare Fredrik August Ekstrém, som hade fatt
befordran till postméstare i Oregrund.
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Poststyrelsen hemstallde hos Kungl. Majit att f4 dra in postkontoret i
Stjarnvik och inrétta ett postkontor i Mjolby. | ett kungligt brev den 15 novem-
ber 1882 medgavs detta och postkontoret i Stjarnvik ersattes med en post-
station vid 1883 &rs ingang. Postkontoret i Mjélby kunde 6ppnas den 15 mars
1883, sedan man bl a lyckats |6sa lokalfragan. Den uppgivet ovénlige stinsen
fick inte langre handlagga postgéromalen. Tjénsten som postméstare i Mjélby

ledigférklarades och dessutom tillskrevs nagra ténkbara aspiranter. En av _}" TR
dem var August Ferdinand Méllerberg, som pa sin s k karriarstege varit 7555
postméastare i Rada under 18 &r och sa sent som i september 1882 blivit o PP AT -
utnamnd till postmastare i Degerfors sasom vikarie for Lars Erik Carlgren, oy h’g}gﬁ‘”””ﬁ zg,y i Ng
vilken just da uppehdll den vakanta postméstartjansten i Kristinehamn. Under L drkeg%' Ek
narmare 20 ar residerade Méllerberg som postchef i Mjélby och hann uppleva ?o,:? ,‘., Kumla
samhallets blomstrande utveckling. Ingen posttjansteman tog léngre befatt- / . A : Yxch
ning med jarnvagsgéromal och vi ldmnar nu postkontoret i Mjoélby darhan. | 7emo X A 6/
posthistorisk skrift 269 kan intresserade lasare fa flera uppgifter om Mjélby- B o —
posten. ‘ 5 e} Hilllsberg
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