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Forord

Den jarnvég som jag beror i forhallande till posten med denna skrift
har for sin tillkomst mer eller mindre varit beroende av att Gavle
hade jarnvagsanknytning innan den pabérjades. Det hade staden
ocksa genom Uppsala-Géavle jarnvag, men den hade lange innan
den sistnamnda banan éppnades for allman trafik den 15 decem-
ber 1874 ocksa haft jarmvagstrafik vasterut och det pa en av de
forsta svenska storre linjerna, namligen Gavle-Dala jarnvag. Denna
hade 6ppnats for allmén trafik redan den 10 augusti 1857 pa sin
forsta delstrécka.

Det ar inte meningen att den lilla jarnvagen till Ockelbo skall bli
fdremal for nagon annan betraktelse i denna skrift, an vad som
framgar av de dokument jag har lyckats leta fram i Postens
centralarkiv. Tyvéarr ar dessa mycket sparsamma, men jag hoppas
anda att jarnvagens koppling till posten, vilken savitt jag vet, inte
har varit foremal for nagra studier, skall vara av intresse for
lasarna.
| denna skrift forsoker jag salunda ge exempel pa handelser av
varierande slag som i ndgon man belyser problem som uppstar i
relationerna mellan Posten och jarnvagen, Posten och samhallet
eller mellan Posten och dess anstéllda. Detta géller ocksa den
lantpoststation, som fanns i Ockelbo fére jarnvéagens tillkomst och
vars historia under perioden dessférinnan jag forsoker berdra
sammanfattningsvis.

P& grund av pastadd platsbrist vid postens regionkontor i Vaxjo
har 24 hylimeter av dverskottsmaterialet fran mitt arbete med
minnesboken till Postens 350-arsjubileum blivit dversant Hill
centralarkivet i Stockholm i oktober 1995. Jag har tyvarr darfoér bara
tiligang till knapphandiga anteckningar i mitt hem i Vaxjé men kan
tack vare sadana anteckningar atminstone fregmentariskt bertra
handelseutvecklingen inom omradet med vissa uppagifter.
| den man jag darutéver lyckats f& fram namn pa poststationernas
forestandare och uppgifter om vid vilka tidsperioder de arbetat, har
jag formedlat dessa uppgifter i de féljande stationsvis redovisade
avsnitten. | samtliga fall har jag forsokt ange hur lange de berérda
postanstalterna existerat och i de fall de annu finns, &ven namnt
nagot om deras nuvarande status. For jarnvagspoststationerna
namner jag dem som formellt hade postansvaret, d&ven om sjélva
sysslan éverlats pa annan i jarnvagens tjanst.
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Alla rent postala uppgifter &r hédmtade ur avskrifter fran den del av
de handlingar i Postens centralarkiv, varav det fanns kopior i Vaxjo
till oktober 1995. Jag har inte tillréckliga resurser for att bestka
Stockholm f6r komplettering av de delar som skulle ge mera varde
at denna skrift, men jag hoppas &ndé att den skall ge mina l&sarna
tillrdcklig information.

Vissa fakta har jag funnit i Svenska Jarnvagsklubbens "Jarnvégs-
data” (ISBN 91-85098-71-X). | citat har jag moderniserat stavningen
men inte gjort nagra ingrepp i texten. Aven orternas namn aterges i
modern stavning. De olika stationerna aterges i den ordning som
de skulle komma vid tankta resor med j&rnvagarna fran Gavle till
Ockelbo.

S Zinclgran
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Inledning

Fran den 16 februari 1863 tillampades en &verenskommelse
mellan motsvarande organisation till nuvarande SJ och postverket,
som vid presentationen fick féljande lydelse i utdrag:

"Med undantag endast fér Sédertelje évre station dvensom alla de
orter, & vilka finnes postkontor eller postexpedition, bliva vid
samtlige Statens jarnvégsstationer dven inréftade poststationer,
vilka i allmdnhet och d&r ej sarskilt annorlunda férordnas, férestas
av stationsinspektor, stationsméstare eller annan jarnvégs-
tjdnsteman pa stéllet".

Overenskommelsen hade féregatts av omfattande skriftvaxiing
och mer eller mindre pa prov hade anordningen med férenande av
post- och jarnvégstjanst redan bérjat. Tva skanska jarnvagspost-
stationer hade Oppnats den 15 november 1862 (Osby och
Hastveda) och i Vastergétland finns flera intressanta exempel. |
Vargérda finner man den absoluta pionjéren nar det galler fore-
nade post- och jarnvéagsstationer.

Det statliga jarnvagsbyggandet i Sverige kan sagas ha bérjat den
30 april 1855, da de forsta spadtagen togs fér Vastra stambanan.
Ett kungligt brev som kom mer &n ett ar senare, den 19 augusti
1856, stadfaste riktlinjerna fér stambanenatet. Enligt detta skulle
fem stambanor anldggas, vilka nedan anges med start- och
6ppningsdatum:

1. Véstra stambanan, Stockholm-Géteborg. 1855-04-30 --1862-11-08

2. Norra stambanan, Stockholm-Riksgrinsen. 1863-12-01--1902-11-15

3. [\_Iordvéistra stambanan, Laxa-Charlottenberg. 1863-07-01--1871-11-19
4. Ostra stambanan, Katrineholm - Nissjé. 1863-07-01-- 1874-11-23

5. Sddra stambanan, Malmé - Falképing. 1855-05-01-- 1864-12-01
Overenskommelsen mellan postverket och SJ om samarbete
genom férening av post- och jarnvéagsstationer féljdes efter hand
ocksa av Overenskommelser mellan postverket och andra
jarnvagsforetag. Langt ifrdn alla férsamlingar var med pa att
jarnvagar stakades genom eller intill socknens kyrkby och det finns
gott om exempel pa att avstandet fran kyrkbyn till den narmaste
jarnvagsstationen blev flera kilometer. Men poststationer i kyrk-
byarna I&g illa till nar det gallde att f4 behalla poststationen dar,
sedan tagen borjade ga. De flesta drogs in och man kan utan
dverdrift séga, att det horde till undantagen att kyrkbyn fick ha sin
poststation kvar i sddana fall.
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Nar jarnvégen drogs nara en lantpoststation, blev poststationen
(oftast med oférandrat namn) flyttad till jarnvagsstationen och
lantpoststationens férestdndare miste sitt arbete i postens tjanst.
Nagot sadant typexempel kan inte ldmnas fér den korta jarnvags-
stracka som berérs i denna skrift, om man bortser fran Oslattfors,
som hade funnits under kort tid. Den poststationen kallar pa
sérskild uppmarksamhet av andra skal.

Jag har nyss angett norra stambanan som den andra bland de
planerade stambanorna. Arbetet med denna pabérjades den 1
december 1863. Den férsta delen av norra stambanan, den 65 km
langa strackan mellan Stockhoim och Uppsala, Gppnades for
allmén trafik den 20 september 1866.

Det drdjde nagra ar innan man kom sa mycket langre, men den 4
augusti 1873 kunde ocksa de 47 kilometerna mellan Uppsala och
Heby bdrja trafikeras. | flera etapper gick det vidare norrut. Sala
naddes den 11 september 1873, Krylbo den 1 december 1873 och
Storvik den 6 juni 1875.

Via knutpunkten i Storvik blev det ocksa jarnvagsférbindelse med
Gavle, eftersom den aldsta jarnvagen fran Gavle hade Gppnats for
allman trafik pa strackan Kungsgarden-Storvik redan den 7 juni
1858. Nar jarnvagen fran Gavle byggdes till Ockelbo, hade Dala-
banan varit fardig fram till Falun sedan den 13 juli 1859, alltsd
omkring ett kvarts sekel.

Efter hand som norra stambanan vaxte vidare, vaxte ocksa
intresset fram for sidobanor, &ven om det skulle ga atskilliga ar pa
sina hall innan de byggdes. Det var emellertid inte fér att na fram till
stambanan, som Gé&vle-Ockelbo jarnvag byggdes, utan fast mera
for att tillgodose behovet av tagtrafik pa omradet langs jarnvagen.
Nar val koncession hade beviljats i november 1882, gick det relativt
fort att komma till skott, och redan den 15 oktober 1884 dppnades
den 38 km langa strackan mellan Géavle och Ockelbo fér allmén
trafik. | Oslattfors fanns det redan en poststation och det av ett spe-
ciellt skal, som redovisas under den poststationens rubrik. De olika
poststationerna redovisas i den ordning de skulle komma vid en
tankt resa med bdrjan i Gavle.

Man skulle méjligen kunna séga att Gévle-Ockelbo jarnvag var en
fortsattning pa Uppsala-Gavie jarnvag. Det gick emellertid tio ar
emellan startdatum fér de bada strackorna. Den 114 km langa
strackan mellan Uppsala och Gévie sbdra station dppnades for
allman trafik den 15 december 1874 och den resterande kilo-
meterna mellan Géavle sédra och Gavle central den 15 november
1877.
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Pa den 38 km langa strackan mellan Gavle och Ockelbo var det
Uppsala-Géavle jarnvag som svarade for trafiken under néra nog 50
ar efter starten. Vid férhandlingar mellan postverket och jarn-
vagsforetaget om banan till Ockelbo aberopades i allménhet de
villkor som gallde fér Uppsala-Gavle jarnvag.

Jarnvégsbyggandet bevakades av postméstaren i Gavle som i sin
tur lamnade rapporter och redovisningar till postinspektionen i
mellersta distriktet med férslag till omlédggning av posttrafiken i
anslutning till évergangen fran landsvags- till jarnvagstrafik. En
forfragan fran postmastaren angdende berdknad tidpunkt for
tagstart m m resulterade i ett meddelande fran jarnvéagsforetaget pa
ett brevkort, vars bada sidor aterges i faksimil pa nasta sida.

For jarnvagen mellan Uppsala och Gavie gallde &r 1879 den
posttidtabell som aterges i nedanstaende kopia. Den aterges med
avsikt att lamna nagra férklaringar utéver vad som framgar av
texten "denna spait ldses nedifran och uppat".

| andra spalten finner man for tdg 4 beteckningen XXVIII. Det
anger postkupéexpedition nr 28, vilken efter tillkomsten av strackan
Gavle-Ockelbo fortsatte hela vagen. Postkupéerna angavs pa
denna tid med romerska siffror. Inramade uppgifter i tidtabellen
avser tidpunkter mellan ki 18.00 och 06.00 ("nattid").

Upsala—Gefle.

Denna spalt lises unedifrdn

och uppat.
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Bakgrunden till den i meddelandet fran "Wessel & Posse" namnda
uppsagningen av kontraktet om postféring mellan Osléattfors och
Gévle berérs mera i avsnittet om Oslattfors. Postmastaren i Gavle
hade med detta svar pa sin forfragan fatt sa pass mycket "kétt pa
benen" att han kunde fortsatta planeringen fér postens organisation
i anslutning till att jarnvagen skulle tas i bruk fér allméan trafik. | ett
brev till poststyrelsen den 2 september 1884 gav GEFLE-
OCKELBO JERNVAGS AKTIEBOLAG, som det férhandlande
foretaget kallade sig, vissa informationer till grund fér beslut som
skulle kunna fattas. Féretaget skrev bl a "aft Gefle-Ockelbo jernvdg
enligt allt antagande kan upplatas fér trafik nagon av de férsta
dagarna i néstinstundande Oktober ménad, samt att banan enligt
dédrom avslutat kontrakt kommer att f6r en tid av 10 ar trafikeras av
Upsala-Margretehills jernvégsaktiebolag, som ej for sin del har
négot emot att stationstjanstemén ataga sig skétseln av de & banan
blivande poststationer. F6r var del tillater vi oss féresla, att
postanstalter till en bérjan inréttas endast vid Strémsbro, Abyggeby
och Osléttfors stationer”.

Postmastaren i Gavle meddelade sina iakttagelser till postinspek-
tionen i centrala distriktet. Darifrdn presenterade postinspektor
Wilhelm Ljungh i ett brev till poststyrelsen den 10 september 1884
ett forslag till omorganisation. Underhandskontakter hade tagits
tidigare och poststyrelsen biféll framstallningen redan vid féredrag-
ning den 11 september. Ljungh skrev bland annat:

"D av tidtabellen framgar att de nuvarande persontagen a linjen
Uppsala-Géavie komma, efter 6ppnandet av Gé&vle-Ockelbobanan
att framga a hela linjen Uppsala-Gévie-Ockelbo och da fér
posttransporter & den nya bandelen, varéver torde komma att
befordras all post som utvdxlas mellan G&vle och orterna utmed
Uppsala-Margretehill och Dannemora-Hargs jarnvégar & ena sidan
samt det évriga Norrland & andra, torde erfordras samma utrymme
som nu anvéndes fér posttransporter & linjen Uppsala-Gévle, tillater
jag mig vérdsamt hemstélla att Kungl.Styrelsen matte besluta, att
postkupéexpeditionens Nr 28 verksamhet ma med anvédndande av
samma vagn och mot enahanda erséttning eller 15 6re per
kilometer, som tillkommer Uppsala-Margretehills jarnvégsbolag fér
postkupébefordran & dess jérnvég fran samma tid utstréckas till och
déarefter omfatta jamvél bandelen Gé&vie-Ockelbo, kommande, da
tjdnstgéringen inom postkupéexpeditionen, &dven efter dess
utstrdckande till hela linjen Uppsala-Géavie-Ockelbo, fortfarande kan
bestridas av samma personal, traktamentstillékningen i f6ljd hédrav
att uppga till allenast 40 6re per dag".
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Av stor betydelse fér den lokala postservicen var naturligtvis fragan
om eventuellt nytilkommande poststationer. Detta berérde post-
inspektér Ljungh pa féljande satt: _

“Av de vid Gévie-Ockelbo jarnvdg anordnade stationerna
Strémsbro, Abyggeby, Osléttfors, Rahéllan och Kolforsen synes de
tvenne sistndmnda vara avsedda huvudsakligast fér koltransporter,
vadan & dessa platser icke torde erfordras poststationer, men vid
de tva forst uppréknade stationerna, vilka &ro beldgna i mer
bebyggda trakter, torde dock poststationer erfordras, {ika_som ock
poststationen i Osléttfors lampligen bor fériaggas till jérnvags-
stationen med samma namn. Dérest lantbrevbéringen till Hille
anses fortfarande béra bibehallas, torde den ldmpligen kunna
inskrénkas till linjen Hille kyrka - Strémsbro”.

Denna del av drendet berérs mera i det féljande avsnittet om
Strémsbro. | ett brev till poststyrelsen den 13 oktober 1884 kunde
postinspektdér Ljungh uppge att “enligt vederbérande trafikbeféls
muntliga meddelande kommer jérnvéagslinjen Gévie-Ockelbo att den
15 dennes upplatas for allmén trafik".

Sa blev det ocksa och fran den dagen féljde postkupéexpeditionen
med tdget pa hela strackan till Ockelbo och de férenade
poststationerna i Strémsbro, Abyggeby och Osléttfors tradde i
verksamhet.

259. Ockelbo—Gaivle.

BrlV | I ‘
| Tag 2587 | Fk HKm ‘ | |
16.49 | Tag 2581 | — Ockelbo 3,280 ...... Ctp 9100 13.10

| 17.09]| 16 Rahéllan............. | *852 1250
i 1‘ 21 Oslattfors ............ | ¥8.46| 1243
\ | 30 Abyggeby ........... 836, 1231
17.39 17.391\ 38 Gavle (C) 4, 9,261.... 826, 1220
| ‘ t Tagﬂz‘sao | Tag 2582

‘ Brl Tp V

Postkupéexpeditionen upphérde sa smaningom pa jarnvégen Gavle-Ockelbo
och postbefordran inskranktes till breviador och fack. Detta ar den post-
tidtabell som anvandes ar 1945.
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1884-10-15--
Namn Géavle 11 fran 1967-05-02

Stromsbro

Med tagstarten fick stationsmastaren i Strémsbro Magnus Vilhelm
Bergstrém ansvar for bade post och jarnvag fran den 15 oktober
1884. Jarnvagsbolaget hade under foérbehall fatt acceptera poststy-
relsens férslag att arsarvodet for postbestyren skulle utga med
standardbeloppet 240 kr, men sedan trafiksiffrorna visat pa
forhallandevis stor omsattning, héjdes beloppet genom beslut den
28 juni 1892 till 480 kr och fran 1896 ars ingang till 540 kr.
Utvecklingen var till och med sa stark, att det inte gick att férena
post- och jarnvégsarenden under en och samma person. Det blev
skilsméssa den 1 oktober 1900 och fér den ersattande lantpost-
stationen blev dnkefru Evelina Charlotta Kock férestandare. Hon
fick 540 kr om aret i erséattning. Detta hojdes till 600 kr i oktober
1912, vartill kom ett bitradesanslag pa 420 kr om aret. Med trans-
porterna mellan tdgen och poststationen behévde fru Kock inte ha
nagra bekymmer. Lantbrevbararen pa linjen Strémsbro-Holmgatan
svarade namligen fér dem och dessutom for breviadtémning.
Efter ankefru Kocks déd i december 1915 Overtog Berta Maria
Kock poststationen. Den utvecklades fortsatt gynnsamt och héjdes
den 1 april 1950 till postexpedition. Ingrid Linnea Widmark, som
hade varit poststationsforestandare sedan oktober 1939, blev nu
stationsmaéstare. Det var posttiteln fér chefer vid postexpeditioner
under perioden 1920-1977. :
Med maj manads ingadng 1967 &ndrades namnet fér postexpe-
ditionen i Strémsbro till Gavle 11. 1970-talets generella férandringar
medfdrde bland annat att postexpeditionen fick termen lokalpost-
kontor under perioden 1977-1985 och déarefter enbart postkontor.
Detta blev fran 1986 ars ingang beteckningen fér alla fasta
postanstalter med kundbetjaning, oavsett storleken. Beléget vid
Forsbyvagen 2 finns postkontoret Gavie 11 kvar &nnu nar detta
skrivs i september 1996.
Lat oss for en stund atervénda till férhallandena i Strémsbro vid
jarnvagens tillkomst. Det hade funnits en poststation i Hille under
tiden januari 1874 - juni 1879. Den var sedan juli 1879 ersatt med
en lantbrevbaringslinje fran Gavle, i samband varmed férestanda-
ren, klockaren P Zimdahl, blev uppsagd fran sin befattning.
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Lansstyrelsen hade foére poststationens indragning pa forfragan
fran poststyrelsen meddelat sin uppfattning om poststationens be-
hévlighet med féljande ord:

"Denna poststation synes utan olégenhet kunna indragas; dock
under férbehall att lantbrevbdring i stéllet anordnas mellan Hilleby
och postkontoret i Gavle. | Hilleby, belaget 0.7 mil fran Géavle invid
allménna landsvégen &ro fér n&rvarande kommunalstimmans
ordférande, fisrdingsmannen och klockaren, vilken b6r utvéxla
postférsandelser till och ifran présterskapet, bosatta, och lansman-
nen dvensom kommunalndmndens ordférande hava sin postgang
s& ordnad, att lantbrevbéringen tills vidare kan inskrénkas till den
nu féreslagna korta vagléngden”.

Under drygt fem &r hade lantbrevbaringen till Hille fungerat enligt
de forutsattningar som géllde vid dess inrattande. | folkmun kalla-
des lantbrevbaringen for "gangposten". Med véra dagars égon var
det kanske inte heller s& mycket mera, men det fanns redan da
méjlighet att utvéxia vardeférsandelser med lantbrevbararna.

Efter hand som rallarna gjorde sitt, véxte Hille-bornas 6nskan fram
att fa posten fran Strémsbro i stéllet for frén postkontoret i Gavle.
Det var en tanke i sparsamhetens tecken som redan hade forts
fram av postkontoret. Avstandet mellan postkontoret i Gavle och
Hille var nara nog dubbelt sa stort som mellan Strémsbro och Hille.
Kommunalstamman i skolhuset vid Hille kyrka den 28 oktober 1884
tog upp fragan enligt den protkollsavskrift som aterges pa vidsta-
ende sida. Man begarde dock att frekvensen skulle 6kas fran tva till
tre turer i veckan, nagot som i sa fall skulle sluka den beraknade
vinsten for lantbrevbararens kortare fardvag. Kommunalstammans
ordforande August Lundeberg skickade protokollsavskriften till
poststyrelsen, som vid féredragning den 31 oktober inte ansag
arendet "fér ndrvarande béra till avseende féranleda”.

Detta "fér narvarande" gallde fére tagstarten. Poststyrelsen hade
emellertid i ett brev den 26 september 1884 anmodat postinspek-
tionen att infordra anbud "4 besérjande fran néstinstundande ars
bérjan av lantbrevbéring tva ganger i veckan, fram och ater, mellan
Strémsbro poststation och Hille kyrkoby".

Poststyrelsen hade dessférinnan radgjort med lansstyrelsen i
fragan om att férandra lantbrevbaringen och darvid fatt det svar
som framgar av reproduktionen pa sid 12.

Enligt postinspektionens brev till poststyrelsen den 25 november
1884 hade fyra "personer erbjudit sig att besorja omférmalda
lantbrevbaring”, daribland C G Heron som da fullgjorde lantbrev-
baringen pa linjen mellan Géavle och Hille.
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Lantbrevbarare Heron hade fatt teckna bevis om sin uppsagning
med arets slut pa grund av den férestdende omorganisationen men
trodde sig séker om att bli antagen pa den férandrade linjen. Han
hade troligen inte réknat med att bli underbjuden vid ett anbuds-
forfarande och begérde kr 1:50 i ersattning for varje fullgjord tur
fram och ater. Lika mycket begarde hans konkurrent, orgeltram-
paren Hans Blomgvist i Hilleby. Déremot erbjéd sig L E Andersson
i Fors att géra jobbet fér en krona per dubbel tur, medan den fjarde
sokanden, forre fabriksarbetaren Anders Kjellin bara begéarde 80
ore fér samma sak.

Postinspektéren sénde ett forslagskontrakt med Kijellin till poststy-
relsen, som godkénde detta. Med 1885 ars ingang utgick salunda
lantbrevbaringen till Hille fran Strémsbro, men alltjgmt med bara tva
turer i veckan, namligen onsdagar och lérdagar.

| postens historia finner man otaliga exempel p& hur kampen om
brédfédan kunde leda till att grovarbete utférdes at postverket mot
ersattningar som var otroligt laga. | boken "Kommunikation i Allbo"
har jag t ex visat hur det kunde férekomma postféring med sa lag
ersattning som 25 6re milen i slutet av 1800-talet.

| anslutning till lantbrevbaringen mellan Strémsbro och Hille finner
jag anledning att kort beréra den fortsatta utvecklingen i Hille. Post-
namnet Hille skulle inte aterkomma, men daremot ¢ppnades en
forenad post- och jarnvagsstation med namnet Hillebyn den 1 feb-
ruari 1930, fyra ar efter att Ostkustbanans stationshus byggdes.
Sedan kyrkoherde Bengt Wallman i ett brev till poststyrelsen den
13 januari 1949 papekat att namnet var felkonstruerat, beslot
poststyrelsen efter kontrakt med bl a jarnvégsstyrelsen, telegraf-
styrelsen och ortnamnskommissionen att &ndra namnet till Hllleby
den 1 juli 1949. Poststationen fick namnet andrat &nnu en géng,
den 1 oktober 1969, da till Gavle 12 med centralisering av
postutdelningen till huvudpostkontoret i Gavle och ibruktagandet av
brevbararbilen "Tjorven". Fortsatt rationalisering ledde emellertid till
att dven postkontoret Gavle 12 (termen var postkontor sedan 1986)
blev indraget den 3 juli 1992.
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1884-10-10--1959-02-28

Abyggeby

P& var tankta fard passerar vi efter Stromsbro hallplatsen i Forsby,
som inte har haft ndgot samrére med postverksamheten. N&sta
stationshall &r Abyggeby.

| ett brev till poststyrelsen den 20 september 1884 skrev ingenjér
Sixten Wikander "4 Upsala-Margretehill Jernvdgs Aktie-Bolags
vagnar" till poststyrelsen att "arvodet till de féreslagna poststa-
tionerna Strémsbro, Abyggeby, Osléttfors bér enligt var kunskap
om stationernas storlek bliva, fér Abyggeby minst lika med arvodet
fér Osléttfors; arvodets storlek enligt Edert férslag 240 och 180 kr &r
alldeles for lagt berdknat, men torde dock sékrast kunna
bestadmmas nagon tid efter stationernas éppnande”.

Man kom fére tagstarten éverens om att arvodet i Abyggeby skulle
sattas till 240 kr for sjalva postsysslan. Med detta belopp fick
stationsinspektor Erik Bernhard Johansson néja sig enligt beslut
den 3 oktober 1884. Han foljdes i november 1898 av stations-
skrivaren Jons Jonsson Buhre, som i april 1899 avidstes av Anders
Wilhelm Bergstrém. Denne fick uppleva att arsarvodet efter 1903
ars allmanna reglering hojdes fran 240 till 360 kr. Efter hans
avgang med augusti manads utgang 1915 blev efter en tids vikariat
stationsférmannen Lars Viktor Berglund ansvarig fér posten i
Abyggeby.

Andra tog vid efter honom men poststationen visade sig efter hand
olénsam och kunde erséattas med lantbrevbaring med mars manads
ingang 1959.
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1884-05-01--1967-04-29

Oslattfors

Annu en héllplats utan postverksamhet, Brannsagen, passeras
innan vi pa var tankta resa kommer till stationen i Oslattfors. Dar
fanns vid tagstarten den 15 oktober 1884 redan en lantpoststation.
Den hade tillkommit just pa grund av jarnvagsbygget och blev en av
de fa poststationer som fran bérjan avsetts vara ambulanta.
Darmed avsags, att de kunde flyttas vidare allt efter som jarnvégs-
byggandet fortskred och koncentrerade grupper av jarnvagsarbe-
tare hade behov av att kunna utratta sina postarenden bekvamt. De
ansags kanske i férsta hand béra kunna anlita postsparbanken,
som inrattades med 1884 ars ingang.

Det var just tanken pa postsparbankens lattillganglighet som lag
bakom en skrivelse fran poststyrelsen till regeringen i februari 1884.
Man féreslog att poststationer skulle fa inrattas pa orter i omraden,
dar jarnvagsanlaggningar pagick, om det inte fanns nagon fast
postanstalt inom rimligt avstand. Avsikten var att sddana poststa-
tioner skulle flyttas fran plats till plats efter hand som jarnvags-
anlaggningen fortskred.

Regeringen beslét vid sammantrdde i Charlottenberg den 3 mars

1884 bemyndiga poststyrelsen att inratta flyttbara poststationer och

att postforing skulle fa anordnas mellan lampligt belagna
postanstalter och de nya poststationerna. Vissa inskrankningar
géllde for poststationernas befogenheter.

Den 1 maj 1884 6ppnades de bada fosta flyttbara poststationerna,
den ena i Aplared med gangpost fran Boras tva turer i veckan och
den andra i Oslattfors med vardaglig gangpost fran Gavle. Den
sistndmnda visade sig inte forbli tillféllig och flyttningen inskranktes
till att lantpoststationen flyttade in i stationshuset vid tagstarten.
Daremot avvecklades poststationen i Aplared med november
manads utgang 1884.

Bakom &nskemalen att fa poststationer inrattade i Aplared och
Oslattfors Iag ingenjérsfirman Wessel & Posse i Stockholm. En av
dess ingenjorer, I6jtnanten F O Bothén, blev poststationsfére-
standare i Osléattfors under en kort tid. Arvodet fér bestyret med
posten blev dér 25 kronor per manad. Enligt firmans preliminéra
berékningar skulle poststationen i Oslattfors behévas till och med
september 1884, nagot som grundade sig pa att man beréknade
kunna éppna jarnvagen for allman trafik den 1 oktober.
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For befordran av posten mellan Gavle och den flyttbara ianipost-
stationen i Oslattfors fanns ett kontrakt mellan Wessel & Posse och
postverket. Detta blev uppsagt for tilldmpning fran den 21 sep-
tember. Postméstaren i Gavle fick férhandla med Wessel & Posse
om férlangning av transportavtalet och fick det svar som aterges pa
vidstdende sida. Med tagstarten den 15 oktober var dessa banala
problem ur bilden.

Enligt Sverenskommelse mellan jarnvagsbolaget och poststyrelsen
den 11 september 1884 antogs stationsférestandaren Lars Magnus
Hellstrém till poststationsférestandare fran den 15 oktober 1884
med 240 kronor i arsarvode for sjélva postsysslan. Omséattningen
var ringa, nagot som bidrog till att arvodet sénktes till 180 kr och
som tillampades fér Hellstroms eftertradare i mars 1901 Johan
Albert Andersson Bergman.

Férhallandena andrades och efter 1902 ars reglering hojdes ars-
arvodet till 240 kr och ett ar senare till 300 kr. Andersson Bergman
dog i september 1912 och stationsférman Lars Gustaf Lindh tog
dver ansvaret efter en kortare vakans. Han forflyttades till Knypplan
den 14 oktober 1916. Under den nu uppkomna vakansen svarade
stationskarlen A Skytt for ruljangsen, tills Johan Emanuel Lindstrém
kunde ta 6ver den 20 november 1916. Arsarvodet var &ven efter
1914 ars allmanna reglering 300 kronor.

Andra tog vid for betjaning av bade post och jarnvég i Osléattfors,
men med april manads utgang 1967 var sagan all fér postens del.
Poststationen ersattes med lantbrevbaring.
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1886-01-01--1960-10-31
Rahallan

Som framgar av texten pa sid 8 av inledningsavsnittet planerades
inte fér ndgon poststation vid jarnvagsstationerna i R&hallan eller
Kolforsen. Det skulle emellertid fort nog visa sig, att det fanns
behov av postservice pa bagge platserna. Efter éverenskommelse
med jarnvégsbolaget 6ppnades salunda en poststation i Rahallans
stationshus med 1886 ars ingang.

Stationsmastaren Karl Johan Johansson blev enligt ett besiut den
13 oktober 1885 ansvarig fér postservice med 240 kr i arsarvode
for denna del av sitt arbete. Han eftertraddes den 1 april 1901 av
Johan Petter Berlin, som efter 1902 &rs reglering av arvodena fick
finna sig i sénkning av postarvodet till 180 kr. Méjligen var det en
felberékning, fér redan nasta ar blev det ater 240 kr for att efter
1906 é&rs reglering n& upp till 420 kr. Postkunderna var dock
instabila och efter 1914 ars reglering hade Berling anledning att
ater kanna sig besviken.

Sparsamhets- och rationaliseringskrav efter andra varldskriget, nar
lantbrevbaringsnétet byggdes ut effektivt bidrog till att poststationen
kunde dras in med november manads ingang 1960.

1887-01-01--1921-12-31
Kolforsen

Nagot langre &n i Rahallan fick den fataliga befolkningen i trakten
av Kolforsen vénta pa att fa en egen poststation. Den Oppnades
emellertid med 1887 ars ingang i stationshuset med stationsmas-
taren Per Adolf Hellstrdm som ansvarig. Enligt beslut den 28 okto-
ber 1886 skulle hans arsarvode fér postsysslan uppga till 120 kr.
Stagnation préglade postrorelsen och hégre arvode &n s& nadde
han aldrig.

I juli 1921 fick poststyrelsen for behandling ett foérslag om
poststationens indragning (diarienummer 1 b 923/1921). Detta forslag
kom att forverkligas med 1921 ars utgang under en tidsperiod da

trots héga omkostnader férvanansvéart f4 poststationer blev
indragna.
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1863-02-01--
Namn Uggelbo t o m 1876-10-31

Ockelbo

Vi har nu kommit till sista stationen pa den lilla jarnvéagen fran
Gavle. | Ockelbo jarnvagsstation 6ppnades en poststation i
samband med att norra stambanan 6ppnades for allméan trafik pa
delstréackan Storvik-Ockelbo den 1 november 1876. Ansvaret for
posten hamnade da pa stationsinspektor G Hugo Westerdanhli.
Innan poststationen byttes ut mot ett férvaltningspostkontor hann
ansvaret for postservicen 6verféras pa stationsskrivaren C Lind-
strém den 1 maj 1898.

Jag finner anledning att beréra poststationens bakgrund &ven som
lantpoststation. En poststation dppnades med namnet Uggelbo
kom till sa lang tid fére kronobrevbaringsreformen att den kan ha
sitt speciella intresse, sarskilt som poststationerna inte fick nagra
egna datumstamplar férrén i slutet av 1868.

Sekreterare Lofgren vid poststyrelsens "avdelning fér tabellverket
och skjutsdrenden" (som poststyrelsens blivande trafikavdelning
kallades en tid) skrev den 28 februari 1862 ett "vordsamt utlatande"
i anslutning till att lansstyrelsen i Gavleborgs lan hade avgett ett
yttrande den 5 januari 1861. Detta yttrande hade i och for sig
manats fram av poststyrelsen fér att paskynda en kartlaggning av
behovet av poststationer pa landsbygden av det slag som
regeringen bemyndigat poststyrelsen att inratta genom ett beslut
den 5 mars 1860.

Lansstyrelsen hade bland annat anfért “att Arsunda och Uggelbo
socknar av Gé&strikland satillvida befinnas vanlottade, att nagon
post genom samma socknar ej framgar utan avhadmta Arsunda
korrespondenter sina brev vid Frémligshem, 1 3/4 mil, och Uggelbo
sockens sina fran det pa 2 mils avstand beldgna Wifors bruk”.
Sekreterare Lofgren skrev att avstandet fran Uggelbo férsamlings
kyrka "till postlinjen Géavle - S6derhamn visserligen ej &r stérre &n 2
mil; men d& nagon annan post icke genomléper ifragavarande ort,
dérifran végldngden ar till Gavle 5% och till Séderhamn néra 8 mil
samt till postanstalterna Bollnds, Mora, Gagnef och Falun &n
lédngre, samt det icke bor férbises att invid denna sockenkyrka hava
sitt ldge tvenne stangjarnsbruk och en masugn utom de 6vriga
dylika anlédggningar som | trakten férefinnes, tvekar avdelningen ej
uttrycka den &sikt, att orten &ger grundade ansprak péa att fa sin
sannolikt ej obetydande korrespondens samedelst underisttad, att
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nagon postinréttning dérstades avagabringas; och hemstiller
avdelningen dérfér, om ej Kungl.Styrelsen skulle finna Skéligt
besluta om 6ppnandet av en poststation utav det nya slaget vid
Uggelbo kyrka i Géstrikland samt fér sadant &ndamal hos
Kungl.Maj:t anhalla om néadigt bemyndigande att fa inrétta post 2
ganger i veckan fram och ater mellan Uggelbo och Wij post-
hemman eller Bergs géstgivaregard i Hamrange socken, for att
dédremellan och Gévle fortga férenad med Stockholm-Haparanda-
posten. Den fér postverket hdrigenom uppkommande kostnad,
uppgaende i postféringsutgift till omkring 375 rdr rmt. Jjamte
poststationsférestandarens arvode, torde kunna anses bliva till
stdrre delen betédckt genom det porto, som i féljd av poststationens
tillkomst bor i postkassan inflyta".

Vid poststyrelsens behandling av Léfgrens utlatande, troligen med
denne sjalv som féredragande, besléts att poststationen i Uggelbo
skulle inrattas den 1 februari 1863, sedan val regeringen medgett
att en ny postgang fick inrattas mellan Gavie och Séderhamn.
Samtidigt medgav regeringen nigra andra postgangar samt nya
poststationer i Alvdalen, i Salbohed, i Sund och i Jamshég
(diarienummer Kib 1862:1945).

Nar beslutet om en poststation i Uggelbo blev kant, anmalde sig
musikdirektéren och skolldraren Johan Fredrik Lagergren som
sokande till befattningen. Han fick goda vitsord och antogs. Under
hans korta tid som poststationsférestandare avgjordes ett drende
som kan ha visst intresse fér ortstampelsamlande filatelister.
Lagergren hade via postinspektionen i Gavle hemstallt om att
poststationen i Uggelbo skulle férses med makuleringsstampel,
"helst makuleringen med blédck av frimédrkena & alla de brev, som
fran poststation ingar till det kontor, varunder stationen lyder, dels
krdavde mycken tid, dels &ven ofta ledde till att breven nedsud-
dades”. Poststyrelsen svarade emellertid den 17 september 1863
att man

"s& mycket mindre f n funnit ndgon sadan apparat vara for
poststationen erforderlig, som ingalunda, enligt stationens
férmenande, vilket &ven Postinspektionen synes bitrdda, béra
genom poststationen makuleras frimdrkena & sadana, forut
nédmnda brev, som expedieras till den postanstalt, varunder
stationen lyder, utan géller det i stationsférestandarens skrivelse
aberopade stadgandet i cirkuldr nr 70 av den 27 november 1862
angaende en del frimédrkens Gverkorsande med bldck enligt
ordalydelsen ensamt sddana brev, som véxlas direkt mellan tva
poststationer.
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A alla 6vriga, fran en poststation inkomna brev skola jamlikt
féreskriften i instruktionen fér poststationsférestandare av c{en 4
oktober 1860, § 11 mom 2, frimdrkena makuleras _fc')‘rst a 'det
postkontor eller den postexpedition, med vilken stationen direkt
utvéxlar postférséndelser”. _ ) .
Lagergren fick redan samma ar han tillfrétt ldmna Over sin
befattning till stationsméstaren August Wahlberg. Nar “denne
begarde sitt entledigande fr o m den 15 augusti 1874, atertog
Johan Fredrik Lagergren befattningen, blott for at°t uppleva
poststationens indragning med oktober manads utgang 1876.
Hans arsarvode pa 300 kr hade genom poststyrelsens beslut den
24 mars 1876 hunnit héjas till 500 kronor men det kunde han inte
fa full gladje av. | :
Den 1 november 1876 éppnades i stallet, som namnts tidigare, vid
den fortsatt utbyggda norra stambanan en férenad post- och
jarnvagsstation med namnet Ockelbo. Stationsinspektoren G Hugo
Westerdahls eftertrddare som postansvarig, stationsskrivaren C
Lindstrom, fick inte svinga postens datumstdmpel sa léange. Ett
kungligt brev hade medgett poststyrelsen att byta ut poststationen
mot ett forvaltningspostkontor den 1 oktober 1898. Darmed hade
det lokala samarbetet mellan post och jarnvag upphért i vad galler
ansiktet ut mot kunderna. Sdsom postmaéstare vid en jarnvags-
knutpunkt fick postméstare Carl Anders Alfred Ljungberg (1898-
1902) och hans eftertrddare anda anledning att &gna en del av
arbetstiden at kontakter med jarnvagspersonal. }
Karaktdren av férvaltningspostkontor varade i Ockelbo fran och
med november 1876 till och med september 1952. Darefter blev det
degradering till postexpedition utan underlydande poststationer eller
lantbrevbaringslinjer. Med ny terminologi finns det ater ett post-
kontor i Ockelbo, dar chefen ansvarar fér service till drygt 3200
hushall inklusive dem med postadress Amotsbruk, Lingbo och
Jédraas.
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