Privata angfartyg i
postverkets tjanst 1824-1869

av Lennart Lundh

Sverige var i borjan av 1800-talet ett fattigt
land 1 Europas utkant. Attio procent av be-
folkningen (2,4 miljoner) arbetade inom det
ligproducerande jordbruket och landet var i
hég grad beroende av jirnproduktionen, som
stod £Or nira tvi tredjedelar av den totala
exporten.

Samtidigt hade den industriella revolutio-
nen pabérijats i England. En rad tekniska
innovationer — angmaskinen, spinnmaskinen,
vivstolen och bittre processer for jarn-
framstillning — som gjorts under slutet av
1700-talet skapade nya férutsittningar for
industrialiseringen. Det gillde f6r Sverige att
haka pd utvecklingen.

I december 1801 gav sig den svenske
adelsmannen och industripionjiren Abraham
Niclas Edelcrantz (1754-1821) pa regering-
ens uppdrag ivig pa en utlandsresa som skulle
bli inledningen till den industriella revolutio-
nen iSverige. Under sin vistelse i England
1804 kom Edelcrantz i kontakt med skotten
James Watt och dennes angmaskiner. Han
insig genast potentialen i dessa maskiner fér
det svenska niringslivet och ink&pte fyra
exemplar som i augusti samma ar leverera-
des till Sverige. Med leveransen f6ljde den
engelske ingenjéren Samuel Owen (1774-
1854) med uppdrag att sitta upp och kora
igdng angmaskinerna.

Behovet av Owens tjinster var stort och
han anstilldes 1806 som verkmaistare vid
Bergsunds gjuteri och mekaniska verkstad pa
Soédermalm i Stockholm. Dir tillverkade han
1807 den torsta svenskbyggda angmaskinen.
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1809 grundade han en egen mekanisk verk-
stad med gjuteri och valsverk pd Kungshol-
men. Verkstaden fick stor betydelse som £61-
medlare av engelsk industriteknik och blev
en plantskola f6r manga svenska ingenjorer
och industriarbetare.

Owens stora intresse var emellertid kon-
struktion av angfartyg, med vilka man sedan
1800-talets borjan gjort experiment 1 Eng-
land. Efter diverse egna experiment, bland
annat med en propellerdriven angbat, valde
han att gd vidare med konstruktion av sd kal-
lade hjulangare. Att framdriva angfartyg med
sidohjul hade tidigare prévats i Amerika och
England och pa sommaren 1818 kunde
Owen annonsera om firder mellan Stock-
holm och Drottningholm med Sveriges frsta
angfartygiallmin trafik, Amphitrite Pahosten
samma ar beséktes Visterds och Uppsala
marknader och vickte dir stor uppmirksam-
het. Sverige var dirmed, tillsammans med
England, tidigast av alla Europas linder med
angbatsfart och angbatsindustri.
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BAMUEL OWEN.

Samuel Owen, den svenska éngbatens fader.

Nir Samuel Owen dog 1 Stockholm 1854
hade mycket f6rindrats. Fabriker, valsverk
och mekaniska verkstider hade anlagts pa
flera stillen ilandet, G6ta Kanal-projektet
(1810-1832) stod firdigt och Owen fick sjilv
néjet att bygga det forsta svenska dngfartyget
med jarnskrov (Samuel/ Owen1840). Han var
mer eller mindre inblandad i konstruktionen
av de flesta angfartyg som byggdes under
perioden fram till 1840 och kallas med ritta
tor ”den svenska dngbdtens fader”.

Sjopost — en nddvandig del av
postverkets verksamhet

Alltsedan postverket grundades i Sverige
1636 och Finland 1638 hade sjéposten
befordrats med hjilp av postroddare eller seg-
lande postjakter.

Postforingen 6ver Oresund utférdes, se-
dan Skéne blivit svenskt 1658, av firjemans-
lagen i Helsingborg och Helsing6r. Reguljira
sjopostférbindelser mellan Ystad och
Stralsund hade sedan 1683 méjliggjort en av
Danmark oberoende postvig till det svenska
postkontoreti Hamburg. Mellan Sverige och
Finland var postrodden mellan Grisslehamn
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och Ecker6 etablerad sedan mitten av 1600-
talet. For postbefordran mellan fastlandet och
Oland/Gotland hade postroddare och post-
jakter utnyttjats under samma period.

Postbefordran till och fran England och
Holland gick under 1600- och 1700-talen i
regel 6ver det svenska postkontoreti Ham-
burg. Férutom ett kort mellanspel under
1660-talet, da krig raidde mellan England,
Holland och Frankrike, skulle det dr6ja till
1803 innan en postjaktférbindelse inrdttades
mellan G6teborg och England. Engelska
postjakter sattes dd in mellan Harwich och
Goteborg, en trafik som med smirre uppe-
héll och betydande oregelbundenhet pégick
fram till den 1 april 1834 .

Mot denna bakgrund insig postverket ti-
digt betydelsen av angfartyg f6r att skapa
snabbare, punktligare och bekvimare trans-
porter till sj6ss. Det forsta steget togs efter
kongresseni Wien 1814-1815 samt de sér-
skilda f6rdrag mellan Sverige och Preussen
dir det bestimdes att Sverige skulle avtrida
svenska Pommern och Riigen till Preussen.
Posttérbindelserna mellan Sverige och Preus-
sen skulle hirefter ordnas fullt msesidigt och
térhandlingar inleddes for att bestimma de
nirmare villkoren f&r detta. I samband med
dessa férhandlingar uppstod snart frigan om
att utnyttja dngfartyg f6r postfarten mellan
Ystad och Stralsund under den isfria tiden
av seglationsperioden. Resten av aret skulle
postjakter precis som tidigare svara f6r verk-
samheten.

I ett posttérdrag daterat 1 mars 1821 kom
man sd fram till att vardera postverket skulle
anskaffa ett dngfartyg for post- och passage-
rartrafik mellan Ystad och Stralsund under
sommarhalvaret. Bida dngfartygen byggdes
vid Karlskronavarvet i Sverige och utrusta-
des med dngmaskiner frin Samuel Owens
fabriker i Stockholm. Angbitspostlinjen mel-
lan Ystad och Stralsund 6ppnades den 1 maj
1824 och trafiken upprittholls med hjilp av
Constitution, som dgdes av det svenska post-
verket och Preussischer Adleri det pommerska
postverkets dgo. Dirmed hade en ny epok
inletts inom den svenska sjoposten.



Postangare i utrikes och inrikes trafik
Trafiken med postangfartyg byggdes succes-

sivt ut och flera dngbatspostlinjer inrittades
efter hand savil utrikes som inrikes. Totalt
anskaffade det svenska postverket under
perioden fram till 1870 elva postangare. Samt-
liga dessa fartyg (utom postangfartygetctive,
som 1841-1849 gick i sommartrafik mellan
Stockholm, Vistervik och Visby) anvindes
under kortare eller lingre perioder i utrikes-
trafiken. Postangarna Po/bhem och Sofia, som
bada var propellerfartyg byggdaijirn och
isbrytande, kom dock i férsta hand att an-
vindas inrikes aret runt f6r befordran av post,
passagerare och gods till och frin Gotland.
Férutom mellan Skine (Ystad och Malmo)
och Nordtyskland (Stralsund, Greifswald,
Stettin, Warnemiinde och Liibeck) férekom
postangtrafik mellan Stockholm — Kopen-
hamn (1840-1841), Ystad — Képenhamn
(1842-1843), Goteborg — Kiel (1848) och
Stockholm — Stettin (1852-1863).

De térsta dngfartygen var byggda av tri
och riggade som segelfartyg (galeaser eller
skonerter). Angmaskinerna rikade ofta ut for
haverier och maste dessutom bytas ut med
jaimna mellanrum. De gamla trihjulangarna
blev sillan mer dn 20-25 ar gamla. Efter hand
blev fartygen starkare, snabbare och bekvi-
mare for savil passagerare som besittning.

Bilder pa postangare finns i form av olje-
malningar eller akvareller. Prins Gustaf
(1827-1852), son till Oscar I och bror till Katl
XV och Oscar 11, var tidigt intresserad av ang-
batar och flera av postingarna finns avbil-
dade i form av akvareller som prinsen
milade. Bland originalen till dessa mélningar
hittar vi den enda bevarade bilden av den
torsta svenska postangaren, Constitution.
Bilden malades 1837 av den da 10-arige prin-
sen.

Postingarna och de linjer som trafikera-
des med dem under perioden 1824-1869
finns detaljerat beskrivna pa flera hill (se

Ll et iia ) Preton

Akvarell forestéllande den forsta svenska postangaren, Constitution, utford av den 10-arige prins
Gustaf 1837. Prinssamlingen, Eskilstuna stadsmuseum.
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litteraturforteckningen). Dessutom kan man,
genom de cirkulir som postverket sinde ut
till samtliga postkontor, f6lja deras seglations-
perioder och hur deras ankomst- och av-
gangstider samordnades inom ramen f6r den
totala postverksamheten. Den medférda
posten férvarades, precis som var fallet med
postrodden och postjakterna, vanligen i pa-
ket eller postviskor. Fran postkontoret pa
avgangsorten 6verlimnades posten till befil-
havaren pa fartyget som férvarade denna un-
der resan. Vid framkomsten overlimnades
posten till vederbérande postkontor. Ingen
postbehandling skedde alltsd ombord pé
postangfartygen.

Tva angfartygskontrakt fore 1835

Postangtrafiken omfattade endast de tradi-
tionella sjdpostlinjerna enligt ovan. Samtidigt
borjade under 1830-talet antalet angfartygi
privat dgo att vixa till. I takt med att ”En-
skildes Inrittningar” i form av dngfartyg och
diligenser sattes i trafik fOr att transportera
gods och passagerare 6kade risken for att
dessa transportmedel ocksa skulle utnyttjas
tor postbefordran utanfor postverkets insyn
och kontroll. Det fanns sdlunda flera skil for
postverket att borja intressera sig for post-
transporter ocksa pa dngfartyg som inte
ingick 1 den egna organisationen.

For detta krivdes da speciella bestimmel-
ser och de forsta av detta slag kom ut 1827.
Kungl. Maj:t medgav att férseglade post-
viskor fick medfélja den norska postingaren
Prinds Carl, som frin detta ar pabdrjade
reguljira resor mellan Kristiania, G6teborg,
Helsing6r och Képenhamn. Postutvixlingen
skedde mellan berérda postkontor utmed lin-
jen. Prinds Car/avltstes 1843 av angfartyget
Christianiasom fortsatte till 1847, da post-
verket beslutade att sitta in sin egen post-
angare, Nordstjernan, 1 trafik pa linjen
Goteborg — Képenhamn — Kiel.

Det andra kontraktet startade varen 1834
och annonserades i generalpoststyrelsens
cirkulir daterat den 4 april 1834 pa téljande
sétt:
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Brev befordrat 20/7 1833 med angbaten
Prinds Carl mellan Géteborg och Arendal i Norge.

Enligt avslutat kontrakt med S:t Georges Angbits-
bolagi Storbritannien och Irland har bolaget atagit sig
att till December manad detta 4r med Angfartyg av
torsta klassen befordra brev till Sverige och darifran
till England, pa det sitt, att en angbat expedieras fran
Hull till G6teborg varje onsdag och dtervinder dari-
fran till Hull varje tisdag”.

Aven hir innebar 6verenskommelsen att
foérseglade postviskor skulle utvixlas mellan
postkontoren i Géteborg och Hull.

I ett brev avstimplati Stockholm den 15
augusti 1834 och med pateckning ”Via
Gothenburgh Steamer” framgdr det att en
engelsk affirsagent, pa resa i Sverige med
uppdrag att knyta kontakter med svenska
gruvbolag, blivit férhindrad att dtervinda till
Hull péd grund av ett utbrott av kolera i
Goteborg. Detta var det f6rsta och samtidigt
virsta utbrottet av kolera i Sverige under 1800-
talet. Mer dn 25.000 personer insjuknade av
vilka cirka hilften dog. Det berdknas att var
tionde invanare i Géteborg dog av sjukdomen.
Brevet avslutas med kommentaren: ”’I’am
informed that upwards of 500 deaths have
taken place at Gothenburgh since the
Commencement of the Colera”.
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Brev fran Stockholm 15/8 1834 via Gothenburgh
Steamer till Hull i England.



Denna férsta angbatspostlinje mellan
Goteborg och England blev kortvarig. Den
avbrots redan efter férsta aret och det dréjde
till maj 1840 innan nista f6rsok initierades.
Mera om detta nedan.

Regler och forordningar angaende
postbefordran med angfartyg i privat
ago

Den 7 mars 1835 var det dags att ta nista steg
iett mera allmént utnyttjande av privata ang-
fartyg f6r befordran av post. D4 utkom en
kunglig kungérelse som reglerade ”.... de
Willkor, hvarunder bref ma med Angfartyg,
seglande fartyg och Diligenser fortskaffas
...” Tkungorelsens inledning patalas att:

”Som Wi funnit angeldget, att genom limpliga fére-
skrifter soka forekomma den minskning i Postverkets,
dels f6r denna allminna Inrittnings uppehéllande och
utvidgning, dels for Statens behof, pariknade inkoms-
ter, som kan uppsta genom afsindande af férseglade
bref med angfartyg, seglande fartyg och diligenser ...”.

Man var alltsd man om postverkets in-
komster och att inga brev skulle befordras
utom myndighetens kontroll. I kung6relsens
olika paragrafer redovisas i1 detalj vilken
ersittning som skulle utga till dngfartygens
dgare. Detanges ocksd h6ga bétesbelopp och
andra pafoljder £6r den som inte rittade sig
efter den kungliga férordningen. For att
skirpa kontrollen av efterlevnaden skrev
man dessutom in att boter i samband med
overtridelser skulle tillfalla angivaren!

Vidare bestimdes att: "befilhavare pd
angfartyg mellan inrikes orter, ddr post-
kontor fanns, fick medféra brev, for vilka
antingen postporto erlagts av avsindaren
eller som var dmnade att16sas av mottagaren”.
Hilften av det porto som postverket fick in
tor savil de betalda breven som de brev som
skulle 16sas av mottagaren tillfoll fartygets
dgare for besviret med transporten. Utbe-
talning skulle ske kvartalsvis genom ber6rda
postkontors férsorg.

Samma féreskrift gillde f6r fartyg som
tran utrikes ort ankom till svensk hamn. Far-

tyg ”som frin svensk hamn avgick till utri-
kes ort dgde dock ej, utan sirskilt tillstdnd,
medtaga andra brev eller brevpaket dn sidana
fran fartygets redare eller avlastare, som for
resan voro av ndden”. Sidana brev kallas ofta
for ’redarbrev”.

Kungérelsen innehdller vidare en bestim-
melse om att 4 vatje fartyg, som gjorde regul-
jara resor med passagerare mellan bestimda
orter, skulle ombord finnas en 1dst 1ada, sd
inrittad att 16sa brev kunde dit insldppas men
¢j utan ladans Sppnande dter uttagas”. Detta
ir den forsta bestimmelsen i Sverige an-
giende anvindande av brevlador. Nycklar till
brevlidorna skulle forvaras hos vederbo-
rande postkontor och befilhavaren pa farty-
get var ansvarig f6r lidans vard ombord.
Slutligen bestimdes att:

”Overpostdirektérsimbetet dgde med dgare av Angbit,
som gjorde reguljira turer mellan inrikes orter, avsluta
kontrakt om postviskas medtagande mot viss ersitt-
ning och skulle brev, som pa sadant sitt fortskaffades,

ivanlig ordning inlimnas 4 postkontot”.

Kungorelsen den 7 mars 1835 f6ljdes upp
av en kungorelse frain Kungl. Overpost—
direktdrsimbetet den 11 juni 1835. I denna
faststilldes bestimmelser och formulir for
hur befilhavare pa angfartyg respektive tjins-
temin pa berérda postkontor skulle redovisa
befordrad post.

For brev, som avlamnades direkt till far-
tyget och dir portot skulle erliggas av
avsindaren, betalades detta till befialhavatren
ombord, men i brevladorna fick endast obe-
talda brev liggas. I samband med 6verlim-
ning av befordrade betalda och obetalda brev
till berérda postkontor skulle befilhavaren
bifoga en enligt sarskilt formulir upprittad
forteckning 6ver forsindelserna i tva exemp-
lar. Det ena exemplaret dterlimnades med
postkontorets kvittens. Det andra exemplaret
beholls av postkontoret och utgjorde underlag
for utbetalning av ersittning till ingfartygets
dgare. Utbetalningar skedde kvartalsvis och
aven hir fanns ett sirskilt formular framta-
get f6r redovisning av portot f6r de trans-
porterade breven.
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(Formulaire).
Forteckning éfver bref med N. N. Farlyg (Diligence) till
. N. N. Stad fran N. N. Stider (datum).

IStycken| ) Svensht
Bref. Banco.

Betalte Bref. !

8 Frin Arboga 2 st 1 dodd 5sk.. . . o . = 10 —

3 ,.da2 , d10, o ... — 3o. —

3,47 4835 , .. ... 2 g —

6] » Westerds 2 ,, a1t , a4 5, . . . . . —_— 10, —

- 45, 235, 0.0 2 4 —

4| » Swengnisg , A1, d §.4 . 0 . . . — 16—

' Somma  5: 31, —

PostVerkets andel hiraf bifogas med . . . . . . . . 238 6

Obetalte Bref.

6| Fran Thorshilla 2 st. & r lod & 5sk. . . . . —_— 10, —

» 403,815, ... 12—

ol w Nykiping 5 » a1 @ 5, .. . . — 35 —

A B 2, 86 , 430, .. 4 12, —

3t Summa 3t 11—

(Fér de obetalte brefven utsittes vigt och porto

of Postforvaltaren.)
N. N. Stad den

N. N.
(Skeppare). (Forman).

Forestiende 3 st. bref, ufvensom 2 Ridr 39
sk. 6 mist. gvitteras N. N. PostContoir den
N. N.
Postlvrvaltare.

¢ (| Afgar porto for 2me outloste Bref . . . . . . — 10, —
aterstdr 1. —
Deraf Postverkets andel gor « = « « « o . o 0. . 1{24] 6]

PostCount.
vid liqviden

Summa A[16]—]

Min andel for de obetalte brefven har jag med 4 Rudr 2§
sk. 6 rist. bekommit, som qvitteras N. N. den (datum).

N. N.
(Skeppare). (Forman).

Formuldr for redovisning av befordrade brev.

Formulaire.

Sammandrag ifver vid N. N. PostContor uti N. N. Quar-
influtet Porto fir ankomne bref med
ter och Dilig

tal ar

S/ 10 I,
Deppstayg

Verific,
Folio. Banco.

ey Angfartpget ¥ngtoe FFrep.
Enligt bilagde forteckning Nio 1. . . . . , . A: 16, —
it MO it G, BRSNS WM T 8 W 5: 16, —

——Dito — , 3 ...... 6:18. G 4| ,| ¢l

ey Angfartpget Elliva,

Enligt bilagde forteckning Nio 1

SN | ' [————

fHev Briggen . . oth Jkepparen N. .
fran Litbeck.
Enligt bilagde forteckning . . &5 o« « o . . . . L) 10|24 |—

filew Jakten 0. D S}’f; Shepparen . .
fran THisby.

Enligt bilagde forteckning Noo r. o . . . . . 1: 36. —

JHev Diligencen emellan Stockholm orh
Gotheborg.
Enligt bilagde forteckning N:o 1. o ... . . . A 8. —
= 5o Difo b ;

— 2

JHev Wiligencen emellan Stockholm och Tpsala.

Enligt bilagde forteckning Noo 1. . . . . . . — 4 - |

— Dito

]
Summa | A463(/—

N. N. PostContor den
N. N

Formulér fér redovisning av utbetald ersattning till
fartyg och diligenser.
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Kompletterande bestdmmelser fram
till 1870

Da det visade sigatt 1835 ars kungdrelse inte
medfoért 6nskad anvindning av postbeford-
ran med dngfartyg i enskild dgo, beslét Kungl.
Maj:t den 9 februari 1847 om 6kade befo-
genheter for Overpostdirektorsimbetet att
sluta avtal om siddan trafik. Detta innebar i
korthet att ersdttningen till rederierna f6r
transport och vard av brev, postviskor och
paket skulle hjas till skilig niva”. Med an-
ledning av detta tillkom under de f6ljande
aren flera avtal (se redovisning nedan).

Efter att frimarken fran den 1 juli 1855
inférts som betalningsmedel £6r brevbeford-
ran blev brevladorna ombord av storre be-
tydelse. Nu bestimdes att portobrev som
lades 1 brevldda skulle vara forsedda med
frimirke. Om frimarke saknades skulle likval
brevet expedieras om det var adresserat till
postanstalt pd ort som anlGptes av fartyget.
Brev till utrikes ort skulle expedieras dven om
frimirken saknades. Fribrev och rekommen-
derade brev fick ej liggas i brevlada.

Betraffande rekommenderade brev beslot
Kungl. Maj:t den 3 juli 1857, pd forslag fran
generalpoststyrelsen, att iven sidana brev
fick férsindas i de postviskor som medféljde
angfartygen. Sikerheten ombord bedémdes
nu vara minst lika stor som vid befordran pa
landsvig.

Kungorelsen fran 1835 upphivdes den 26
oktober 1860 genom en ny kunglig kungo-
relse med mera allmant hallna foreskrifter.
Ersdttningen till rederierna skulle f61r post-
viska eller postsick erliggas efter fartygets
frakttaxa med 20% tilligg f6r postgodsets
vardande. For brevldda skulle ersittning utgd,
beriknad efter avstind mellan trafikerade
linjers andpunkter.

I och med 1860 drs kungérelse Skade
postféringen med privata angfartyg i omfatt-
ning. Detta medférde att antalet landposter
kunde minskas under seglationstiden och ett
stort antal orter fick férmanen av savil snab-
bare som sikrare postutvixling. Ar 1864, det
forsta aret da poststatistik forekommer,
avsindes post i postviska fran 40 postan-
stalter. Postutvixling med angbatsbrevlada



dgde rum savil vid dessa som vid ytterligare
43 postanstalter. Ar 1868 var antalet post-
anstalter med dngbatskommunikation 100
stycken. For postbefodran utnyttjades 118
privata eller andra postverk tillhériga dngfar-

g

Privatagda postforande angfartyg pa
inrikes och utrikes linjer 1835-1869

Efter 1835 ars kungdrelse bérjade det
svenska postverket ska limpliga partners
bland rederier f6r dngfartyg som bedrev
reguljir trafik med passagerare och gods pé
inrikes eller utrikes linjer. Nedan redovisas
merparten av de sjopostlinjer dir kontrakt
upprittades under perioden fram till 1870.
Redovisningen inleds med trafiken mellan
Goteborg och England och avslutas med tra-
fiken pd Norrlandshamnarna.

Goteborg — England

Som tidigare nimnts arrangerades 1834 ett
torsta t6rsok till dngbatspostférbindelse
mellan G6éteborg och Hull. Detta avbrots
redan efter f&rsta aret och det dréjde direfter
till maj 1840 innan nidsta kontrakt kom till
stind, dven denna gang med ett rederi f6r
engelska dngbétar. Handelshuset Thomas
Wilson & John Hudson dtog sig att 8 méana-
der om dret transportera post mellan Hull
och Gé6teborg med anlépande av norsk hamn
(Kristiansand eller Fleckerd) pa savil fram-
som aterresan. Kostnaderna skulle delas lika
mellan Sverige och England. Norska post-
verket skulle betala 10 pund stetling t6r varje
postviska till Norge.

Angfartygen under det forsta aret hette
Green Albyn, Expressoch Innisfailoch savil
svenska som engelska postverket hade ombud
ombord f6r att ta hand om postviskorna.
Aven detta kontrakt fick kort varaktighet,
eftersom de engelska dngfartygen visad e sig
bristfilliga. Kontraktet avslutades i och med
september médnads utging 1842.

Mot bakgrund av férhandlingar mellan
regeringarna i Sverige och England beslutade
det svenska postverket att tvd postingfartyg,

Sverige(1840) och Nordstjernan (1842) skulle
byggas f6r att svara for trafiken frin den
svenska sidan. Fartygen byggdes men planerna
pa svenska postingfartyg pa linjen Go6teborg
— England fullfsljdes av olika skal aldrig. Un-
der perioden 1843 till 1849 férekom darfor
ingen postbefordran med angfartyg pa denna
linje.

Fran 1850 aterupprittades trafiken genom
kontrakt mellan svenska postverket och
rederier for engelska dngfartyg. Insatta dng-
fartyg var nu av battre kvalitet fOr att klara
reguljira turer mellan G6teborg och England
och trafiken upprittholls pa detta sitt fram
till 1868. Eftersom Sverige frian detta ar via
kontinenten stod i daglig postférbindelse
med England skulle kontrakten med ”Hull-
angfartygen” upphora.
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Brev befordrat med Scandinavian frén London via
Hull den 27/3 1854 till Géteborg.

De angfartyg som under 1850- och 1860-
talen befordrade post mellan G6éteborg och
England var: Conrir, Scandinavian, [upiter,
Leipzig, Gothenburg, Arcticc Humber, Mary,
Ann Fanmny, Herooch Argo.

Angbétspost pé vastkusten

Kontraktet med de norska postiangfartygen
Prinds Carl(1827-1843) och Christiania
(1844-18406) angdende befordran av post-
viska mellan Kristiania — G6teborg — Ko6-
penhamn och mellanliggande hamnar gillde
som ovan namnts under perioden 1827-1846.
Postutvaxlingen utékades efter hand med
brevlida med mera.

Under perioden 1847-1850 valde det
svenska postverket att sitta in postingfar-
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tyget Nordstjernanpalinjen Géteborg — Hel-
singborg — Képenhamn — Kiel /Travemiinde
omvixlande i egen regi (1848) och som ut-
hyrd till ett privat rederii Géteborg.
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Brev befordrat med Nordstjernan fran Géteborg
27/6-1847 via Koépenhamn till London.

I slutet av 1840-talet vicktes intresset for
ett rederi £6r angfartygstrafik efter vistkus-
ten fran Goteborg séderut mot Skdne och
Képenhamn. Rederiet skulle ha sitt séte i
Halmstad och efter en del problem med fi-
nansieringen antogs bolagsreglerna den 1 no-
vember 1850 och den férsta styrelsen utsags.

Bolagets forsta hjulingare med namnet
Halland bérjade 1852 ga 1 trafik mellan
Go6teborg och Képenhamn med en tur i
veckan i vardera riktningen. Bolagets verk-
samhet l6nade sig bra frin start och under
krimkriget (mars 1853 — februari 1856) drevs
konjunkturerna upp i omvirlden. Trafiken
utSkades fran 1853 till att gilla dven Liibeck
och 1855 sattes dnnu en hjuldngare, Kattegatt,
ini trafik. Trots konkurrens frin bland an-
nat danska och tyska rederier lyckades Hal-
lands Angfartygsbolag behalla greppet om
trafiken. Bolagets tredje fartyg, hjulingaren
Najaden,levererades 1860 med plats for ett
60-tal passagerare i salongerna. Efter att
Kattegatttorlist under hosten samma ar in-
torskatfades en ny hjulangare, E//ida, som sat-
tesitrafik 1862. Det dansk-tyska kriget 1864
innebar ett nytt uppsving i konjunkturerna
och Hallands Angfartygsbolag kunde ytterli-
gare befista sin stillning i trafiken mellan
Goteborg och Litbeck.

Postverket utnyttjade naturligtvis mojlig-
heten att skriva kontrakt med Hallands
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Brev befordrat med angfartyget Halland frén
Goteborg 17/9 1860 via Liibeck till Granville i
Frankrike.
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Angfartygsbolag och andra rederier som be-
drev trafik pd den svenska Vistkusten under
1850- och 1860-talen. Bland 6vriga fartyg
som deltog i postféringen pa linjen frin Kris-
tiania i Norge till Libeck/Kiel/ Travemiinde
pé den tyska nordkusten kan nimnas Lsibeck,
Exccellensen Toll, Kronprinsesse Lonise, Wikingen
och Johan Holm.

Under slutet av 1860-talet, efter hand som
jarnvigstrafiken pa stambanorna bérjade
komma i ging, minskade betydelsen av ut-
rikes postbefordran med dngbat pa vist-
kusten. Daglig postférbindelse med konti-
nenten via Sédra stambanan var etablerad.
Betriffande inrikestrafiken mellan svenska
hamnar pa vistkusten och mellan visterha-
vet och de inre vattenvigarna i mellansverige
skulle dock angbédtspost med privatigda
fartyg leva vidare langt in pa 1900-talet.

Oresund och sodra Ostersjon

I Malmé var man tidigt ute med tanken pé
att anskaffa angfartyg for trafik med gods och
passagerare mellan Malmé, Képenhamn och
Libeck. Den 29 mars 1836 bildades ett bo-
lag, Malmo Angbﬁtsbolag, av nagra handels-
min i staden. Det bestimdes att det blivande



ingfartyget skulle d6pas till M a/md. Fartyget
byggdes vid Karlshamns varv och utrusta-
des med 2 dngmaskiner frin Motala Verk-
stad. Den 28 juli 1838 anlépte Ma/m i forsta
gangen sin hemmahamn. Redan nista dag,
séndagen den 29 juli 1838, genomfdrdes en
provtur till Képenhamn med 150 passagerare.

Den 19 mars 1839 undertecknades ett
foérsta kontrakt mellan postverket och rede-
riet f6r angfartyget Ma/mdangiende trans-
portav postviaska mellan Malmé och Ko6-
penhamn. I kontraktet stadgades att rederiets
ersittning for transport av postviskan skulle
vara "hilften att det porto som inflyter till
postkontoret i Malmé £61 brev som beford-
rats i viskan”. Ersittningen skulle utbetalas
manadsvis under kontraktstiden och i sam-
band med utbetalning skulle en férteckning
6ver de brev som transporterats uppvisas for
rederiets ombud. Kontraktet med M a/m o
férnyades till och med 1847.
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Brev med éngfartyget Malmo fran Malmo 25/3
1843 till Képenhamn.

Ar 1848 skrevs kontrakt med redetiet for
angfartyget Freja, som skulle trafikera linjen
Malmé/Landskrona — Képenhamn med
transport av postviska och brevldda. Lik-
nande kontrakt skrevs frin 1849 med rede-
riet f6r angfartyget Oresund, som skulle
trafikera savil Malmé — Képenhamn som
Helsingborg — Helsing6r.

Frin november 1865 kontrakterades
angfartyget T'hunberg som skulle trafikera lin-
jen Malmo — Képenhamn dven vintertid. Vid
ishinder kunde trafiken tillfdlligt flyttas till
linjen Helsingborg — Helsingér.

Fran 1868 fanns ett kontrakt med ang-
fartygsbolaget i Helsing6r om daglig f6rbin-
delse dret runt mellan Helsingborg och Hel-
singor.

I takt med att dngbdtsposten vixte i om-
fattning och sa sminingom ocksa kom att
fungera vintertid, minskade naturligtvis efter-
frigan pa de tjinster som firjemanslaget i
Helsingborg utfort for postverkets rikning
alltsedan Skane blev svenskt 1658. Kontrak-
tet mellan postverket och firjemanslaget
sades slutligen upp frin och med 1865.

For angfartyget Ma/miundertecknades
den 18 mars 1848 ett nytt kontrakt avseende
postbefordran mellan Malmo, Képenhamn
och Liibeck. Detta kontrakt férnyades till och
med 1857, d4 kontraktet 6vertogs av dngfar-
tyget L], Bager, som tillhérde samma rederi.

Brev med angfartyget L. J. Bager fran Lilbeck 8/8
1862 via Malmo till Gamleby.

Betriffande postbefordran med dngfar-
tyg mellan Skane (Malmé och Ystad) och den
nordtyska kusten (Stralsund och Greifswald)
sd skottes denna, som tidigare nimnts, sedan
1824 med fartygi postverkets egen dgo. Enda
undantaget vad avser sédra Ostersjon ir ett
kort mellanspel pa linjen Ystad — Litbeck, dér
post befordrades med dngfartyget Raketen
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under dren 1856-1857 samt dngfartygen
Carl X och Blekingeunder ar 1860.

Stockholm — Liibeck och Stockholm
— Kopenhamn — Géteborg

Efter att dngbétstrafik fran 1837 startat not-
rut fran Stockholm till Norrlandshamnarna
6ppnades moéjligheten att sommartid resa
med dngfartyg hela vigen frain Haparanda via
Stockholm till Ystad och vidare till kontinen-
ten via Stralsund, Képenhamn eller Litbeck.

Mot denna bakgrund var det naturligt att
bérja planera f6r en direktlinje mellan Stock-
holm och Libeck. Handelshuset Schén & Co.
i Stockholm bestimde sig for att férverkliga
planerna och den 1 juni 1838 var det dags
tor premidrtur med Sveriges dittills stérsta
angfartyg byggt £6r privat rikning. Fartyget,
med namnet S»ithiod, hade kapacitet £6r 318
passagerare och det var vil sotjt f6r bekvam-
ligheten ombord. Restiden var fran Stock-
holm till Kalmar 24 timmar, fran Kalmar till
Ystad 18 timmar och fran Ystad till Libeck
18 timmar.
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Brev med éangfartyget Svithiod fran Lubeck till
Stockholm 30/9 1838.

Rederiet Schén & Co bestillde ytterligare
en hjulangare, Gauthiod, som 1841 var klar
att sdttas i trafik tillsammans med Swithiod.
Ganthiodvar innu storre dn systerfartyget
Swvithiodoch hade tillstind att medféra 530
passagerare.

Postverket insag tidigt férdelen med att
utnyttja Angfartygen pa den nya linjen mel-
lan Stockholm och Liibeck 61 postbeford-
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ran och savil Svithiodsom Gaunthiodvar frin
bérjan férsedda med brevlador 61 obetalda
brev.

Det f61sta av mig kinda kontraktet (ut6-
ver brevladspost) mellan postverket och rede-
riet for Svithiodoch Gauthiodir undertecknat
den 2 maj 1844. Dir stipuleras att fartygen
pé sina turer frin Stockholm skulle medféra
en postviska som vid ankomsten till Ystad
skulle 6verlimnas till det dngfartyg som dér
var berett att avga till Stettin. Pa turen frin
Libeck skulle pd motsvarande sitt vid an-
komsten till Ystad en postviska med posten
frin Stettin himtas upp och medtagas till
Stockholm. For besviret skulle rederiet
ersittas med hilften av det porto som post-
verket fick in genom de i viskorna transpot-
terade breven.

Kontraktet med Svithiod och Gauthiodfor-
nyades dérefter drsvis, varvid omfattningen
av posttjansterna varierade. Kontraktet fran
den 22 april 1851, som dterges i sin helhet i
den avslutande bilagan, illustrerar —iall sin
byrikratiska formuleringskonst — pd ett ut-
mirkt sitt inneb6érden i rubriken pa denna
artikel. Det utgor ett bra exempel pa tillimp-
ning av 1835 érs kungorelse och vad post-
verket 6nskade fi ut genom samarbetet med
de privatigda angfartygen.

Under forsta delen av 1850-talet stordes
trafiken mellan Stockholm och Libeck av
aterkommande kolerautbrott pd kontinenten.
Detintriffade dd att passagerare efter ankoms-
ten till Ystad tvingades ga i veckoling
karantin innan resan kunde fortsitta norrut.
Att karantansvistelsen var biade obekvim och
kostsam omvittnas i flera brev till anférvan-
ter och vanner. Bland annat omtalas att karan-
tinsomradet bevakades av bevipnade vakter
och att kostnaderna uppgick till sa mycket
som 20 riksdaler banco per person f6r hus-
rum, mat och sa kallat sundhetsbevis i sam-
band med utskrivningen. Man skattade sig
dock lycklig om man undkom med livet i
behall!

Angfartygstraﬁken mellan Stockholm och
Libeck blev efter hand mycket livlig. Detta
blev den verkliga pulsidern for privatper-
soner, affirsmin och tjanstemin som sokte



sig ner till kontinenten. Fér postverkets del
innebar det att ett storre antal rederier kunde
anlitas f6r postbefordran mellan Stockholm
och Litbeck och mellanliggande orter lings
den svenska ostkusten. Bland postverkets
verifikationer till huvudboken for 1855 fin-
ner vi salunda att utbetalningar f6r transport
av ladbrev fran Libeck gjorts till angfartygen
Svithiod, Gauthiod, Iennart Torstensson, Bore,
Transit 1, Transit 2, Henquist, Nevaoch Carl
Joban
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Brev med angfartyget Lennart Torstensson fran
Wismar via Lubeck och Kalmar till Gamleby
13/11 1861.

Ytterligare information om omfattningen
av postbefordran pa denna linje far vi ge-
nom féljande redovisning av antalet ladbrev
fran Libeck till Stockholm som under ir
1860 inlimnats frian féljande angfartyg:

Sveaoch Bore 6.038 brev
Lennart Torstensson 1.203 brev
Gaunthiod 1.422 brev
Gustaf 11 Adolf 589 brev
Alexcander 210 brev
Braviken 130 brev
Carl X 68 brev
Hebe 65 brev
Orion 40 brev
Blekinge 18 brev

I detta sammanhang skall ocksa nimnas
den postbefordran som skedde med ang-

fartyg i trafik mellan Stockholm — Ahus —
Ystad — Malmé — Képenhamn samt mellan
Stockholm — Géteborg och mellanliggande
orter (yttre vigen lings med kusten).

ngbatar i trafik pa dessa linjer under
1850- och 1860-talen var bland annat Transit 1,
Transit 2, Svea, Dana, Gita, Skdneoch Orion.
Tidtabeller och linjer som fartygen trafike-
rade varierade fran ar till ar och man far ga
tillbaka till annonser i dagspressen for att fa
tillférlitliga uppgifter om detta. Det relativt
stora antalet postanstalter som dessa fartyg
passerade pa sin langa fird runt kusten gjorde
det attraktivt f6r postverket att fa hjilp med
postutvixlingen, som annars skulle ske pa
daliga eller ndstan obefintliga vigar pa fast-
landet.

Sverige — Finland/Ryssland

Den traditionella sjépostlinjen mellan Sverige
och Finland gick som tidigare nimnts mel-
lan Grisslehamn och Eckeré 6ver Alands
Hav till Abo. Efter forlusten av Finland och
Aland till Ryssland i september 1809 upprit-
tades en postkonvention mellan Sverige och
Ryssland, dir det bestdmdes att denna sj6-
postdven i fortsittningen skulle utvixlas tva
ganger i veckan i vardera riktningen under
sommarhalviret och en gang per vecka under
vintern. Detta férhéllande skulle pdgé dnda
fram till hésten 1870, da Sverige satte in en
postangare, Postiljonen, tor aretrunt trafik
mellan Grisslehamn och Eckerd.

Parallellt med nimnda postbefordran med
hjilp av postroddare och postjakter vicktes
intresset for angbatstrafik direkt mellan
Stockholm och Abo redan under 1820-talet.
De f6rsta turerna med angbat genomférdes
1821 med angfartyget Stockholm, som da dg-
des av Samuel Owen. Aven fran finsk sida
ville man komma iging med dngfartygstrafik
mellan Stockholm och Abo, men ocks vi-
dare till Helsingfors, Reval och St. Petersburg.
Det skulle dock dréja till 1836 innan gross-
handlaren H. J. Oldenburg i Stockholm
kunde starta reguljir trafik mellan Stockholm
och Abo med angfartyget S o/ide. Oldenburg
lyckades ocksa utverka tillstind f6r So/ideatt
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medféra svensk post till Finland. Ett kon-
trakt med postverket rérande transport av
postviska upprittades den 21 april 1836.

Det skulle dréja dnda till 1839 innan mer
generella regler f6r postbefordran med ang-
bit mellan Sverige och Finland/Ryssland
bérjade gilla. Efter lingdragna férhandlingar
med Ryssland kunde man frin svensk sida i
ett kungligt brev den 2 juli 1839 stadga att —
utan foérindring av den sedan tidigare etab-
lerade postgingen mellan Grisslehamn och
Eckerd — férsindning av karterad post i
férseglad viska pé f6rsok fick dga rum med
de svenska och finska dngfartyg som trafike-
rade linjen Stockholm — Abo. Samtidigt
utfirdades en férordning i samma drende i
Finland.

Den 27 augusti 1839 undertecknades dir-
efter tva kontrakt, mellan 4 ena sidan post-
verket och 4 andra sidan rederierna for
angfartyget So/ide, som dgdes av Oldenburg,
respektive Furst Menschikoffoch Storfursten,
som dgdes av Abo Angfartygsbolag. Berérda
fartyg skulle pd sina turer medféra posti
postviska. So/idetrafikerade linjen mellan
1836 och 1845. Furst Menschikoffoch Stor-

fursten mellan 1838 och 1847. Aven Murtaja
(1841-18406) och Finland (1842-18406) gick hir
i trafik under samma period.
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Brev befordrat med angfartyget Solide fran

Stockholm 24/7 1843 till Abo.

Ar 1848 instilldes de finska dngfartygens
turer pa grund av kravet pa fem dygns kolera-
karantin innan de fick 16pa in i Stockholms
hamn. Detta var borjan pa en lingre period
(1848-1857) utan postbefordran med dngbdt
mellan Sverige och Finland. En orsak var att

Abo Angfartygsbolag gick i konkurs 1849 och
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att det nya bolag som &vertog fartygen inte
fick kontrakt om postbefordran. Det andra
skilet var krimkriget, som férhindrade trafik
6ver Alands hav mellan dren 1854 — 1856.

Genom den si kallade ”Nédiga fo1-
ordningen” av den 18 augusti 1858, som var
ett kejserligt brev till den finska poststyrelsen,
blev det dter m&jligt att sinda ofrankerade
ladbrev mellan Finland och Sverige fran detta
ar. Trafiken, som nu gick mellan Stockholm
— Helsingfors — St. Petersburg, kom snart
igang med Furst Menschikoff, Auraoch Grefve
Bergbland de forsta fartygen. Senare under
1860-talet tillkommer Dagmar, Fulton och
Wiborgsamt nya, propellerdrivna angfartyg
som Amiral von Platen, vilka ersatte de gamla
hjulangarna.

I syfte att fa till stand postbefordran 71
vidstricktare mén dn hittills” anholl general-
poststyrelsen i Sverige i brev till finska sena-
ten av de 28 april 1862 om utdkad (utéver
brevlidspost) postutvixling pa linjen Stock-
holm — Abo — Helsingfors. Kostnaderna for
transport av postsickar till och fran berérda
orter skulle delas lika mellan de svenska och
finska postverken. Senaten bif6ll anhallan,
men tillade att de till och fran Sverige
destinerade breven och paketen skulle f61-
ses med anteckning huruvida avsindaren
onskade dem befordrade med den ordinarie
posten 6ver Aland eller med angfartyg. Man
var pa den ryska sidan angeldgen om att inte
den traditionella sjopostvigen mellan Griss-
lehamn och Abo skulle dventyras.
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Brev med angfartyget Grefve Berg frén
Stockholm 6/6 1864 till Helsingfors.

Utvixlingen av karterad post med ang-
bit, som inledningsvis enbart gillde dngfar-
tygen Aunraoch Grefve Berg visade sigbli en



l6nsam affir f6r de bada postverken. Under
slutet av 1860-talet involverades ytterligare
angfartyg i verksamheten. Efter framstillan
fran sdvil det svenska som det finska post-
verket bif6ll senaten i botjan av 1867, att dven
frankerade brev skulle fd liggas i de brevla-
dor som fanns ombord pa dngfartygen. For
frankerade ankommande lddbrev fran Fin-
land anskaffades en sirskild 8-kantig stimpel
med texten "LADBREF fran FINLAND?”.
Denna stimpel anvindes endast under kort

tid.

Gotlandstrafiken

Efter att Gotland blivit svenskt genom fre-
deniBrémsebro 1645 ingick 6niden svenska
postorganisationen. Under de f6ljande 200
aren fick gotlinningarna leva med de faror
och den osdkerhet som det innebar att vara
beroende av postroddare och enkla postjak-
ter f6r befordran av posten till och fran fast-
landet.

Vid mitten av 1830-talet vicktes tanken
pa en angbatsférbindelse mellan Visby och
Stockholm/Vistervik. Niringslivet pd Got-
land, som sdg en chans till industriella fram-
steg pa 6n, stillde sig bakom bildandet av ett
angbitsbolag. Hjulangaren, som fick namnet
Gottland, byggdes vid varveti Vistervik 1836
och utrustades med angmaskiner frin Samuel
Owens verkstdder 1 Stockholm.

Redaniapril 1837 undertecknades ett
kontrakt med postverket angiende postbe-
fordran sommartid mellan Stockholm — Vis-
tervik — Visby. Detaljerad information om
angbatsposten limnades i ett ”Cirkulér till alla
postkontor” den 5 maj 1837. Gottland gick i
reguljdr sommartrafik fram till 1841. Vinter-
tid gick fortfarande postjakterna mellan
Klintehamn p4 Gotland och Béda pa Oland.

GottlandavlSstes 1841, vad avser postbe-
fordran, av den tidigare omnimnda post-
angaren Active, som sommartid skulle skota
postféringen mellan Visby och Vistervik.
Active, som fortsatte sin verksamhet till och
med 1849, visade sig emellertid alltfér svag
for Ostersjén och dess turer fick ofta stillas
in, till stor fortret 61 gotlinningarna. Affirs-
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Hjulangfartyget Gottland. Foto okand.

minnen pd Gotland var mycket kritiska och
kravde, dd som nu, battre kommunikationer
med fastlandet. P4 gotlindskt initiativ (hand-
landen Eneqvisti Visby) inhyrdes hjulingaren
Motala(som tidigare i postverkets regi gitt i
trafik mellan Ystad och Greifswald) att trafi-
kera strickan Stockholm — Visby — Kalmar.
Gotland skulle dirmed fa snabba férbindel-
ser med kontinenten genom att de stora ang-
fartygen Svithiodoch G anthiodanlopte Kalmar
pa sina resor mellan Stockholm och Libeck.
Motalagick i Gotlandstrafik dren 1850 — 1852.

Savil post som passagerare hade dirmed,
atminstone sommartid, fatt sdkrare kommu-
nikationer. Redan den 5 maj 1852 avl6stes
Motalaav den storre och snabbare hjul-
angaren Kronprinsessan Louise, som dessutom
var byggd pa Eneqvists varv i Visby.

Postéangaren Polhem i Visby hamn. Foto Postmuseum.

For postforingen vintertid kom det stora
uppsvinget den 23 november 1858, da post-
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angaren Po/hemgjorde sin forsta resa mellan
Visby och Vistervik. Po/hem gick direfter i
aretrunttrafik mellan Gotland och fastlandet
fram till den 16 april 1871. Parallellt med
Polbhemutnyttjade postverket ocksa de pri-
vatdgda angfartygen Kronprinsessan Louise,
Franzén, Noreoch Wishytor postbefordran
under sommarhalvaret.

Gota kanal

Gota kanal, ett av de stdrsta byggnadspro-
jekt som ndgonsin genomférts i Sverige,
projekterades och byggdes mellan dren 1810
och 1832. Go6ta kanalbolag, med Baltzar von
Platen iledningen f6r projektet, fick uppdra-
get av Karl XIII att bygga och driva kanalen.
Till sin hjalp engagerade von Platen Europas
frimste kanalbyggare, skotten Thomas Tel-
ford. For att ha tillgdng till lokal teknisk kom-
petens under byggandet av kanalen grunda-
des ar 1822 Motala verkstad. Motala verk-
stad kom senare att, tillsammans med Samuel
Owens verkstider i Stockholm, vara tongi-
vande och medverka i de flesta dngfartygs-
byggen som behandlas i denna artikel. Motala
verkstads fOrsta dngfartygsbygge var for
ovrigt det ovan nimnda postingfartyget

Motala(1831).

Motala verkstad vid Géta kanal. Foto okand.

Da kanalen stod firdig och de forsta
angfartygen bérjade trafiken mellan Stock-
holm och Géteborg, var postverket tidigt ute
for att kunna utnyttja denna transportled f6r
utvixling av post mellan alla de orter som
fartygen anlépte. Den 20 april 1838 under-
tecknades ett forsta kontrakt med ”Direc-
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tionen for Angbétsfarten mellan Stockholm
och Goteborg”. Kontraktet innebar att med
angfartygen Amiral von Platen, Daniel Thun-
berg, Eric Nordevalloch Thomas Telfordbe-
fordra obetalda och orekommenderade brev
mellan postkontoren i Stockholm, Séder-
képing, Motala, Karlsborg, Wassbacken,
Vinersborg och Géteborg.

Vart och ett av fartygen skulle, pa post-
verkets bekostnad, férses med nédvindiga
brevlador, dvs. en brevldda vardera £6r post-
kontoren i Stockholm och Gé6teborg samt
tvd brevlador vardera f6r postkontoren pd
Ovriga orter under resan. Med dubbla brev-
lador £6r mellanliggande postkontor mini-
merades fartygens vintetider i samband med
postutvixlingen. Brevlidorna skulle trans-
porteras mellan fartygen och berérda post-
kontor genom angbatsbolagets ombud pa
varje berérd ort. I samband med utvixlingen
av brevladorna skulle ombuden dessutom
uppritta en foérteckning 6ver de brev som
oOverlimnades. Allt skedde i 6verenstimmelse
med kungérelsen fran den 7 mars 1835.
Portointakten for de i brevladorna transpor-
terade breven skulle delas lika mellan post-
verket och angfartygsbolaget.

Postbefordran med kanalbatarna” fort-
satte under de f6ljande dren pa likartat sitt.
Angfartyg som Per Brabe, Esaias Tegnér, Joinko-
pingoch Mariestad tillkom efterhand och pa
strackorna Stockholm — Motala — J6nk&ping
— Goteborg och Goteborg — Gota dlv — Vi-
nern skulle angbatspost férekomma langt in

o e e
7 s

Brev med angfartyget Esaias Tegnér fran Jonkoping
till Stockholm 27/10 1857.



pa 1900-talet. I samband med att jirnvigen
bérjade byggas uti Sverige och stambanorna
blev klara f6r trafik under 1860- och 1870-
talen minskade dock Géta kanals betydelse
f6r befordran av post.

Stockholm — Norrkodping och trafiken
pa Malaren

Angbitstrafik mellan Stockholm och Nort-
koping startade redan under 1820-talet £6r
att successivt vixa i omfattning under 1830-
talet. En speciell utmaning fér de rederier
som satsade pd denna linje var att bli forst
med att tillryggaligea strickan pa mindre dn
12 timmar. Hir skulle dngfartygen Norr-
kiping(med dngmaskiner fran Samuel Owens
verkstad) och Cometen(med angmaskiner fran
Motala verkstad) vara bland de férsta att
uppfylla kravet. Dessa fartyg kontrakterades
ocksa fran den 3 juni 1839 att medfora post
och paket mellan de tvd stiderna i enlighet
med villkoren fran kungérelsen den 7 mars
1835. Kontraktet férnyades drsvis och senare
under 1840-, 50- och 60-talen fick de tva
pionjirfartygen efterféljare som Rakeren,
Norden, Blixten, Telegrafenoch Jobn Swartz.
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Brev med Cometen fran Stockholm till Norrkoping
24/7 1839.

Betriffande Milartrafiken skulle det f6ra
alltfor langt atti detalj redovisa varje sdrskild
angbatspostlinje som kontrakterades av post-
verket fram till 1870-talet.

De tidigaste kontrakten och de dngfartyg
som anvindes f6r postbefordran under 1830-
och 1840-talen var:

* Stockholm — Stringnis — Arboga med
Gustaf Wasafrin 1838

* Stockholm — Visterds med Gustaf Wasa,
Yngve Frejoch Westmanlandunder andra
hilften av 1840-talet

* Stockholm — Stringnis — Orebro med
Milaren, Orebro, Car/IX och Westergothland
under andra hilften av 1840-talet

Under 1850- och 1860-talen tillkom flera
linjer, varav de viktigaste var:

* Stockholm — Arboga med Képing, Arboga,
Orebroochl. Abllef

 Stockholm — Stringnis — Torshilla —
Enké&ping med [var Bla

* Stockholm — Visteras med_4ros,
Westmanlandoch Wsterds

* Stockholm — Nyképing med Per Lafvenins

¢ Stockholm —K&6ping med Car/ von Linné
ochKdping

* Koéping — Visterds — Eskilstuna med
Car! Gustaf

2 o7 s
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Brev med Arboga fran Arboga till Stockholm
20/6 1858.

Stockholms néartrafik

Sjotrafiken i Stockholm har anor sedan 1600-
talet. Under 1700-talet var det de sd kallade
”roddarmadammerna” som svarade for
transporterna mellan stadens olika delar. Med
tiden expanderade roddtrafiken och pa 1820-
talet tillkom “’kullbdtarna”, som roddes av
dalkullor, pa sirskilda ’roddarlinjer”, bland
annat till Djurgarden.

Samuel Owens Awmphitritevar som tidigare
nimnts den férsta Angbiten med allmédnna
turer till Drottningholm, Uppsala och Vis-
terds redan 1818. Hon féljdes strax av flera
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systerfartyg i trafik i Stockholms niromrade,
till exempel Yngve Freyoch Ellida. I mitten av
1800-talet bildades det som i vardagslag kal-
lades Djurgardsbolaget. Bolaget hade till upp-
gift att driva angbdtstrafik i Stockholms nir-
maste omgivningar. De nya dngbatarna blev
snart en oumbirlig del av skirgirdstrafiken
saval for stadsborna till och frin sina som-
marndjen som foér skirgirdsborna som nu
slapp att ro hela vigen in till staden f6r att
silja fisk och gronsaker pé olika marknads-
platser.

Efter kungorelsen den 7 mars 1835 etab-
lerades flera linjer som sommartid skulle
underlitta f6r postbefordran mellan Stock-
holm och dess narférorter. I vissa fall, som
till exempel Furusund, Drottningholm och
Vaxholm, kunde posten landvigen stillas in
under seglationsperioden.

Linjer som tidigt blev intressanta f6r post-
befordran med privata dngfartyg var:

* Stockholm — Uppsala med Upland, Freja
och Prins Gustaf

* Stockholm — Drottningholm med
Ebrenstrahloch Tessin

* Stockholm — Furusund/Notrtilje/ Ost-
hammar med Wingdker, Roslagenoch
Carl von Linné

¢ Stockholm — Vaxholm med forst
angslupen Be//manoch senare med
angfartygen Aegiroch Ransamt fartyg
tillhoriga Vaxholms Angfartygsbolag

¢ Stockholm — Sandhamn med S ¢trémma
Kanal

* Stockholm —Dalaré med Jakob Bagge

Norrlandshamnarna

Pa det lilla varvet Kolboda invid Kalmar
byggdes 1837 hjulangaren Norrland, med
angmaskiner frin Motala verkstad. Norrland
bérjade genast géra resor mellan Stockholm
och de norrlinska kuststiderna. Tillsammans
med systerfartyget Ornskild, byggd vid
samma varv, men med angmaskiner fran
Samuel Owens verkstider i Stockholm, fick
Norrlandfrinjuni 1839 kontrakt med post-
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verket om transport av postviska mellan
Stockholm och Givle.

Kontraktet innebar att det av fartygen
som pa tisdagsmorgonen varje vecka avgick
norrut skulle medféra en postviska innehal-
lande den post som pd méindagen inkommit
frin Greifswald och Ystad och var adresse-
rad till Givle. Vidare skulle fartyget medféra
1 Stockholm utgivna tidningar som var
amnade for Gévle. Som ersittning skulle
rederiet fOr fartygen erhalla 1 riksdaler och
24 skilling banco f6r varje sadan transport
av postviaska och tidningar.

Norriandoch Ornskildskulle fortsitta sina
resor lings norrlandskusten under mer 4n 25
ar och kontrakten med postverket f6rnyas
och vixla i omfattning allt efter behov. Lik-
som fallet var med 6vriga postférande ang-
fartyg efter 1835 ars kungorelse utrustades
dessa fartyg med brevlador f6r obetalda och
icke rekommenderade brev.

Angbfitstraﬁken frin Stockholm lings
norrlandskusten vixte snartiomfattning och
bidrog starkt till att bryta den isolering som
forsvarat utvecklingen, savil f6r ndringslivet
som for samhillet i 6vrigt, i de norra kust-
landskapen. For postverket innebar det ocksa
visentliga fordelar att under seglationsperio-
den kunna utnyttja de snabbare och sikrare
transporterna fér postbefordran. Med dng-
bat tog det 3-5 dagar beroende pa vider, vind
och irstid att befordra ett brev, medan samma
transport landvigen mellan Stockholm och
Vister- eller Norrbotten kunde ta dnda upp
till 12 dagar.

I1SFT'nr. 4,1978 kan vildsa om dng-
fartyget Daniel, som inkoptes av ett Umea-
konsortium 1857 och sattes i trafik pa linjen
Stockholm — Skellefted. Danie/utrustades ti-
digt med brevlada. Hésten 1866, mitt under
den svdra missvixten i norra Norrland, gick
Daniel, med last av sid till den svaltande be-
folkningen, pa grund utanfér Nordmaling
och sjonk. Forst efter 12 ar kunde fartyget
birgas da det var extra lagt vattenstand i maj
1868. Efter reparation déptes fartyget om till
Norrland Il och kunde fortsitta sina turer
lings norrlandskusten. Exemplet dr bara ett



av manga pa den dramatik som var férknip-
pad med den tidiga dngbatstrafiken.
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Brev med Daniel fran Nordmaling 18/5 1866
till Stockholm.

Exempel pa linjer och fartyg som under
1840-, 50- och 60-talen kontrakterades for
ingbitspost norrut frin Stockholm var:

* Stockholm — Givle — Nordmaling— Umed
— Skellefted med Berzelius, Umed, Daniel
och Transit4

¢ Stockholm — Sundsvall - Hirnésand med
Gustaf 11 Adolf, Transit 3, Norrland,
SundsvallochWesternorriand

» Stockholm — Hirnésand — Ornskoldsvik
med Hdrndsand, Njord, Harnosand 11och
Angermaniand

¢ Stockholm—Soderhamn med S dderbhamn

e Stockholm — C)regrund — Givle med
Sten Stureoch Alex von Humboldt

* Stockholm — Pited — Haparanda med
Njord, Berzelins, VolontaireochHaparanda

¢ Stockholm — Hudiksvall med Hudiksvall

///;7/4/4//
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Brev med Volontaire fran Stockholm till Dalkarlsa.

Angbatspostexpeditionerna

Ovanstiende redovisning av angfartygslinjer
och angfartyg, dir postbefordran dgt rum un-
der kontrakt mellan postverket och berérda
rederier, berdr perioden fram till och med
1869. Lings flera av de linjer som dngfartygen
trafikerade fanns emellertid fA eller inga post-
anstalter, vilket var ett hinder for en mera
omfattande postutvixling. Under hésten
1869 beslot postverket ddrfor att pa férsok
inritta en sd kallad dngbatspostexpedition
ombord pd dngfartyget Laxen, som trafike-
rade Dalslands kanal. Hirigenom skulle det
bli méjligt att utvixla med frimirken betalda
brev som stimplades av befilet pa fartyget.
Savil brev adresserade till orter som dngfar-
tyget anlopte som till alla 6vriga orter inrikes
och utrikes kunde pa detta sitt expedieras.

Forsoksverksamheten £6ll vl ut och un-
der 1870 inrittades flera dngbatspostexpe-
ditioner mellan Stockholm — J6nké&ping,
Stockholm — Hallsviken, Stockholm —
Smedjebacken, Géteborg — Uddevalla,
Goteborg — Strémstad samt mellan Stock-
holm och dess nirférorter. Organisatoriskt
var dngbatspostexpeditionerna understillda
ett postkontor pa nigon av de orter som far-
tyget trafikerade. Varje angbédtspostexpe-
dition fick ett sirskilt nummer och en cirku-
lir datumstimpel med texten ANGBATS
PXP, ABXP, ABP, AXP eller ABX och till-
hérande nummer ingraverat.
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Brev med &ngfartyget Ostand frén Ostand till
Stockholm stamplat ombord Angbéts pxp nr.
32,3/71872.

I ett cirkuldr utfdrdat av generalpost-
styrelsen den 1 maj 1871 redovisas de all-
minna bestimmelser och instruktioner som
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skulle gilla f6r angbitspostexpeditionerna
och ansvarig férestindare f6r postbehand-
lingen ombord. Antalet dangbitspostexpe-
ditioner var vid den tidpunkten 22 stycken,
samtliga utgdende frin Stockholm eller
Goteborg. Omfattningen vixte snabbt och
1908 fanns det som mest 171 expeditioner i
trafik. Under verksamhetens sista ar (1951)
aterstod endast dtta stycken. Hela trafiken
med dngbdtspostexpeditioner finns vil be-
skriven av Donald MacFie och Armand
Mansson och dr katalogiserad i Facit Postal.

Sammanfattning

Den tidiga angbédtsposten gick hand i hand
med industrialismens genombrotti Sverige.
Tack vare féregangare som Samuel Owen
blev Sverige det andra landeti Europa, efter
Storbritannien, att sitta in dngfartyg i regul-
jar trafik. Postverket var genom en framsynt
satsning pa postingfartyg i egen regi drivande
tor utvecklingen inom dngfartygsomradet.
Man lade sig dven vinn om passagerarnas
bekvimlighet ombord och gick i titen nér
det gillde inférandet av ny teknik. Sa var till
exempel Po/hem (1858) den torsta propeller-
angaren med jirnskrov, vilket medgav trafik
dven vintertid.

Detta lockade snart privata aktorer att
satsa pa dngbatstrafik, sdvil pa utrikes som
inrikes linjer. I konkurrens med andra Oster-
sjolinder byggdes det 1 Sverige upp en fram-
gangsrik angbdtsflotta 1 privat 4go. Genom
kontrakt med postverket dtog sig flera av
dessa rederier frin slutet av 1830-talet och
langt in pa 1900-talet att befordra post, tid-
ningar och paket. Fran 1870-talet utvecklades
posttjansterna att ocksa gilla postbehandling
ombord genom dngbatspostexpeditioner.

Redovisningen av angbatspost med pri-
vatdgda angfartyg ovan gbr inte ansprik pa
att vara fullstindig. Jag har i f6rsta hand valt
att behandla den tidigaste perioden 1835-
1869. Av utrymmesskil har en del angbits-
linjer och dngfartyg under andra hilften av
1860-talet inte behandlats. Hir finns det 4
andra sidan frin 1864 méjlighet fér den in-
tresserade att ta del av den statistik angdende
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postbefordran med privata angfartyg som
presenteras i generalpoststyrelsens Berittelse
om postverkets férvaltning. Perioden frin
1870 och framat domineras av dngbatspost-
expeditionerna och finns uttémmande be-
handlad av Donald MacFie och Armand
Mansson.
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KONTRAKT

Emellan Kungl General-Post-Styrelsen 4 ena och Bo-
laget f6r angfartygen GAUTHIOD och SVITHIOD
i andra sidan ir nedanstiende kontrakt afslutadt.

Rederiet forbinder sig hirmed att med nimnda
fartyg, sd vil emellan Stockholm, Calmar och Ystad,
som emellan dessa stider och Traveminde befordra
Postwiskor och bref- eller tidningssickar, som , adres-
serade till nimnde orter, eller till Lilbbeck och Ham-
burg, 4 fartygen aflemnas, dfvensom de bref, som,
stillde till ber6rde stider eller andre 4n nimnde inrikes
orter, blifva inlagde i de lador, som bora till detta inda-
mal finnas ombord 4 fartygen och fran Postverkets er-
héllas.

For befordringen av de wiskor och brefsickar,
som medf6lja fartygen vid deras turer fran utlandet till
Ystad, Calmar och Stockholm, har rederiet att utan
afseende pa wiskornas eller sickarnas antal eller tyngd,
af Postverket f6r hvarje resa uppbira Tio Riksdaler
Banco hvaremot nigon ersittning for transporten af
de wiskor eller sickar, som befordras med fartygen 4
deras resor till utlandet Rederiet icke tillkommer.

Afinflytande Losen f6r ilidorna befintlige enskilte
bref, som med fartygen fran utlandet till Sverige fort-
skaffas, dger Rederiet att for hvarje enkelt bref, hvarmed
menas det, som ej 6fverstiger % lod Colnisk vigt, at-
njuta: f6r de bref, som éro frin Hamburg och pa andra
sidan ddrom beldgne orter, fyra Skillingar och f6r de,
som aro fran Libeck och Travemunde, d4 de aflemnas

iYstad och Calmar, atta Skillingar samt da de aflemnas

iStockholm, tio Skillingar, hvilka ersittningsbelopp fér
dylika bref af hogre vigt in % lod 6kas efter enahanda
progression, som i Portotaxan for utrikes brefwexlingen
ir faststilld, hvatjemte Rederiet fér iladorna inneslutne
obetaldte bref, som ir till intikes orter, har att uppbira
hilften af den Losen, som for dem till Postkassan in-
flyter.

For befordringen af i Lidorna aflemnade bref, som
dro adresserade till utlandet, har Rederiet ej af Svenska
Postwerket att dtnjuta nagon godtgorelse, samt tillkom-
mer Rederiet att jemvil ersittningsfritt befordra i La-
dorna befintlige fribref och sidane enskildte bref, som
af wederborande adressater ej utlésas. Med fartygen i
Lidorne ankomne, till Rederiet stillde, bref har Rede-
riet att utan Losen utbekomma.

Postsickar eller wiskor, imnade att med fartygen
fortskaffas, aflemnas genom wederbérande Postcontors
férsorg emot qvitto av Befilhafvarne ombord a farty-
gen senast en halftimma fére deras upgifne afgangstid.

Vid fartygens ankomst upsindes genast (dock ¢j
under nattetid, s vidt saidant kan undvikas) och
aflemnas till wederb6rande Postcontor emot qvitto
medféljande Postwiskor eller sickar samt breflidor,
forbehallande sig dock Kungl. General-Post-Styrelsen
att, om Styrelsen s skulle finna f6r godt, lata hit till
Stockholm med fartygen ankommande poster pd sitt
som limpligast finnes, fran fartygen genom weder-
bérande postbetjente uphemta.

Den Rederiet af Postverket enligt detta Contract
for brefbefordringen tillkommande ersittning erhilles
for de i Ladorne befintlige inrikes obetaldte brefen af
Postcontoren i Stockholm, Calmar och Ystad, men for
Postwiskorne och brefen i Lidorne frin utlandet ge-
nom anordning pa Postcassan efter af Postkammar-
Contoret dir6fver upgjord utrikning, sedan dngbats-
farten for dret uphordt.

Rederiet dger rittighet att, i hindelse af omstéin-
digheterne det fordra, utan hinder af ofvanstiende
Contract, afbryta eller férindra fartygens resetourer,
men ér forpliktigadt, att om sidana afbrott eller f6r-
dndringar, ddrest de dga rum, meddela Kungl. General-
Post-Styrelsen tidig skriftlig underrittelse.

/Stockholm den 22 April 1851
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