Postverkets fem
vinterpostangare 1858-1952

av Per Gustavsson

Nir det svenska postverket grundades 1636
hade det trettiodriga kriget redan pagatt i
ndrmare tva decennier. Post och depescher
till och frin rikets stridande trupper pa kon-
tinenten befordrades med flottans mindre
segelfartyg, jakter och bojorter. Man bor
minnas, att postverket ingalunda grundades
frimst fOr att ge den stora allminheten till-
gang till postbefordran, utan for att f6rbéttra
myndigheternas kommunikation. Merparten
av den post som befordrades var fribrev och
kungorelser. Allmédnhetens méjlighet att ut-
nyttja postens tjinster begrinsades av de
hoga avgifterna — ett brev av ett lods vikt
(13,3 gram) kostade fran Stockholm till t.ex.
Goteborg eller Abo 4 6re silvermynt enligt
den forsta publicerade brevtaxan av ar 1643.

For postverkets trafik pa Ostersjon an-
vindes fram till medlet av 1800-talet seglande
postjakter pa de lingre direkta rutterna till
rikets nordtyska och baltiska provinser. Pa
de kortare rutterna éver Oresund, Kalmar-
sund, Alands hav, genom den dbolindska
skdrgarden samt mellan sédra Finland och
Estland anvindes sommartid skotbatar, stor-
batar och mindre postjakter, vintertid isbatar
pa medar som vid behov kunde dras 6ver
isen. Den forsta svenska postangaren — rit-
teligen en dngskonert med segel pa tre mas-
ter — Constitution, togs i bruk 1824 och kom
att fa flera efterféljare pd rutten Ystad —
Stralsund/Greifswald. De fyra forsta svenska
postangarna beskrivs utforligt i en artikel av
Claes-Go6ran Dahli Postryttaren2002.

For undvikande av missférstand bor pa-
pekas att ’svensk postingare” i denna upp-
sats, liksom i den nimnda artikeln av Dahl,
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avser angfartyg tillh6érande svenska postver-
ket och frimst avsedda f6r befordran av post;
passagerare och frakt medtogs ocksa. Manga
andra fartyg, tillhérande bade privata och stat-
liga rederier, till exempel SJ:s tagfirjor, trans-
porterade ocksa post, men faller utanfor
ramen f6r denna framstillning.

Vinterpostangare endast i Sverige

Postangare trafikerade ocksa 1andra nordiska
linder. I Norge inledde s/ s Prinds Car/trafik
Oslo — Kristiansand — Képenhamn 1827, 1
Danmark togs s/ s Mercuriusibruk pa Stora
Bilt 1828. I Finland, ryskt storfurstendome
sedan 1809 med eget postverk, var intresset
for postbitstrafik i egen regi betydligt svala-
re. Poststyrelsen i Helsingfors féredrog att
sluta avtal med privatidgda rederier om post-
fart lings kusterna och over Ostersjén.
Vintertrafik med postverkets egna isgdende
angfartyg, som inleddes hosten 1858 pa rut-
ten Vistervik — Visby, férblev en speciell
svensk foreteelse — om man bortser fran stat-
liga finlindska “menfdresfartyg” som till ex-
empelArandaoch Sunrsaaripa 1920- och
1930-talen, men de tillh6rde Finska Sjofarts-
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styrelsen. Som en randanmirkning kan ndm-
nas att det finlindska postverket langt senare,
1962-1977, hade tvd flytande postkontor i
trafik pa fasta rutter i Abo skirgird — bat-
postkontor, passande nog dopta efter drott-
ning Kristina och Per Brahe.

Fram till mitten av 1800-talet var angfar-
tygen pa Ostersjon segelriggade hjulingare
med skrov av trd, och inte heller av dem hade
man mer dn ett par decenniers erfarenhet.
Hjulangare limpade sig daligt for gangiis,
och vintertid ersattes de med segeljakter och
isbatar. Nir postverkets planer pa en special-
byged vinterpostangare for trafiken pa Got-
land tillkdnnagavs i mitten av 1850-talet av-
ridde den samlade svenska sjofartsexper-
tisen. Generalpoststyrelsen och den ddva-
rande landshévdingen pa Gotland, Gustaf
Jacob af Dahlstrém, stod dock pa sig och
konung Oscars konselj gav viren 1856 sitt
tillstand till experimentet.

Vinterpost till Gotland

Postverkets forsta jairnbyggda och propeller-
drivna vinterangare bestilldes i januari 1857
och levererades hosten 1858 fran Motala
Warf i Norrkoping. Ursprungligen var av-
sikten att trafikera strickan mellan Béda pa
norra Oland och Klintehamn pa Gotland, dir

POSTRYTTAREN 2013

Polhem pa 1860- talet. Foto i Postmuseum.

posten tidigare férts med jakter och isbatar.
Redan innan fartyget var fardighyggt hade
man dock bestdmt sig for att gd direkt fran
fastlandet till Gotland. Fartyget doptes till
Polhem, ochvisade sig halla vad konstrukt6-
ren, Motala Werkstads chef Otto Edvard
Carlsund, lovat. S4 var ocksé fartygets skrov
exceptionellt starkt byggt, enligt specifika-
tionen “’skulle det motstd hwartje pikinning
under fartygets bearbetning bland drifisen
och hindra denna att sammantrycka fartyget”.
Fartygets dimensioner var: lingd 107 fot,
bredd 20 fot 2 tum och djupgiende med full
last 7 fot 4 tum, maskinstyrka 60 nominella
histkrafter. Skrovet var indelat med sex vat-
tentita skott, vilket ytterligare forstirkte och
forstyvade konstruktionen. Kostnaden var
129.288 riksdaler riksmynt.

Medan Po/hembyggdes pa varvet utred-
des mojliga reservhamnar f6r den eventualitet
(snarare sannolikhet) att det skulle visa sig
omoijligt att angdra Visby eller Vistervik.
Reservhamnarna skulle vara utrustade med
landningsbrygga, ledfyr, byggnad for fyrper-
sonal och passagerare, kolf6rrad samt en isbat
av jarn. Beslut fattades om fyra reserv-
hamnar: Horns udde vid Lindédjupet utan-
for Vistervik, Utholmen vid Vistergarn pa
Gotland, Angj drnsudden och Kéreholm pa
Oland. Nir trafiken inleddes natten till den
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27 november 1858 var i alla fall bara reserv-
hamnen vid Horns udde pa fastlandssidan
ndgorlunda firdigt utrustad.

Till befilhavare pa Po/bemutsigs, pa re-
kommendation av Carlsund, sjokapten Gus-
taf Adolf Hoggren fran Vistervik. Utéver
styrman och maskinist riknade beséttningen
ett tiotal man, eldare och matroser. Enligt den
forsta publicerade taxan skulle Po/hemavga
fran Visby varje séndag och torsdag, tidigt
pd morgonen, och atervinda till Visby tisdag
och fredag eftermiddag. Passagerare betalade
6 riksdaler riksmynt f6r salongsplats, enkel
resa, och 3 riksdaler f6r dicksplats; barn un-
der 12 ar reste till halva priset. Annonsen i
Gotlands Lins Tidningavslutas med ettlako-
niskt ’f6r sjoskada lemnas 4 postverkets sida
ingen garanti”.

Det f6rsta dret var det mojligt att anlépa
Vistervik hela vintern, men reservhamnarna
skulle komma att anvindas flitigt under kom-
mande svirare isvintrar, bide av Po/hem och
hennes efterféljare S'ofia Vid atskilliga tillfal-
len fick man ocksd avlaimna post och passa-
gerare pdisen, bdde utanfor fastlandskusten
och vid nordvistra Oland. Mer 4n en ging
fick posten — och de passagerare som hade
brittom nog att vaga riskera livhanken —
transporteras i isbdtarna genom drivisen
utanfor den fasta isranden.

Polbem fortsatte pa rutteni tolv ér tills S ofia
tog 6ver hosten 1871. Po/bhemanvindes tidvis
pad andra rutter: hésten 1859 Ystad —
Stralsund, hosten 1861 Stockholm — Stettin,
1864 Ystad — Warnemiinde, 1868 Malmo —
Stralsund. Vintern 1870-1871 fick Po/hem
ersitta Sofia som kimpade pé en ny rutt till
Baltischport, nuvarande Paldiski i Estland.
Léjtnant Louis Palander, som senare skulle
bli berémd f6r firden genom Nordost-
passagen med Nordenskiold och adlad som
Palander af Vega, térde nu Po/bem, som tja-
nade som reservfartyg for Sofiapa Gotlands-
rutten i tio vintrar med bérjan hosten 1871.
Polbhemstilldes 1872-73 till férfogande f6r en
ishavsexpedition, och anvindes sommartid
vid ett par tillfillen av telegrafverket som
kabelfartyg. Ar 1881 ansigs fartyget obehdv-

ligt £6r postverket och 6verlits till Kungliga
Flottan.

Polbemvar uppenbarligen ett lyckosamt
fartyg. Littare bottenkinningar, isskruv-
ningar och térnar mot kajerna horde till ord-
ningen f6r dagen, men inget allvarligare ha-
veri nadde tidningarnas spalter.

Sverige — Tyskland

Vinterpostfarten mellan Sverige och Nord-
tyskland med seglande postjakter upphérde
viren 1861. Enligt ett nytt avtal mellan post-
verken i Sverige och Preussen skulle all post-
trafik ske med angfartyg — men varken de
svenska eller tyska davarande dngarna var
limpade f6r vintertrafik. De goda erfaren-
heterna med Po/hemigotlandstratiken féran-
ledde postverket att bestilla ett liknande far-
tyg for rutten Skane — Nordtyskland, och
uppdraget gick till Catlsund. Fartygets dimen-
sioner var: lingd 135 fot, bredd 23 fot, djup-
giende med full last 7% fot, maskinstyrka
60 nominella histkrafter. Priset var, enligt
kontraktet med Motala Warf, 146.000 riks-
daler riksmynt. Sofialevererades fran varvet
sommaren 1864 och sattes i vintertrafik pa
rutter Skane — Tyskland, 1866-1868 Ystad —
Stralsund. D4 Sofiaanlépte Stralsund forsta
gangen hilsades hon med festflaggning,
musikkar och bankett. Till konstruktion och
utseende var Sofialik den sex dr tidigare
byggda Po/bem, men ytterligare forstirkt med
ett genomgiende jarndick i héjd med vatten-
linjen.

Befilhavare pd Sofiaunder dren i tysk-
landstrafik, liksom pd expeditionen till Isha-
vet 1868 med Nordenskiéld, var marinkap-
tenen friherre Fredrik Wilhelm von Otter,
senare svensk marin- och statsminister. Av
antalet hytter och kojer som var reserverade
tor befdlhavare, underbefil och manskap kan
man sluta sig till att besidttningen totalt rik-
nade befilhavare och 124 14 personer. Som
jaimforelse kan nimnas att sj6forklaringen
efter haveriet 1897, daSofiatrafikerade Abo—
Stockholm f6r ett alindskt rederi (se nedan)
riknar upp: befdlhavare, tva styrmin, en lots-
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Sofia i inloppet till Vasterviks hamn, troligen pé 1870-talet. Foto i Vésterviks museum.

elev, tvd maskinister, tvd eldare, tvd matroser,
”en gosse jemte qvinlig restaurationsper-
sonal” — inalles befilhavaren och 122 15
personer.

Infér ishavsexpeditionen sommaren 1868
pabyggdes Sofiapa flottans varv i Katlskrona
med ett ’hurrikandidck” midskepps s ned-
gangarna till utrymmena under dick kom i
skydd for vider och vind. Pa kopet fick man
mer plats for expeditionens férrad, senare
kunde utrymmet anvindas for att ge ddcks-
passagerare en smula battre komfort. Styr-
hytten flyttades upp pa det 6vre dicket.

Sofiablev obehévlig pa Tysklandsrutten
1869 d ett nytt postavtal sléts mellan Sverige
och det nyligen bildade Nordtyska post-
férbundet, och lades upp i Karlskrona. Vin-
tern 1870-71 6vertog kapten Hoggren befi-
let pa Sofiasom fick i uppdrag att Sppna en
ny postrutt frain Stockholm till Baltischport
i Estland, ett samarbetsprojekt mellan post-
verket och Jernkontoret. Det kom emeller-
tid att behdvas fyra f6rsék under nira fem
ménaders tid innan hon dntligen kom fram.
Pa hosten samma ar ersatte hon Po/bem pa
rutten Visby — Vistervik, fortfarande med
kapten Héggren som befilhavare, och blev
kvar dir i tjugo vintersisonger. Aren 1875-
1879 var Oskarshamn dndpunkt pa fastlan-
det, men nir jarnvigen till Vistervik tagits i
bruk dtergick Sofiatill den gamla, och kot-
tare rutten. Vid en stdrre reparation 1882
férnyades angmaskinen.

POSTRYTTAREN 2013

De sista fem vintrarna i postverkets 4go
var Sofiauthyrd till ett rederii Vistervik med
kapten Olof Petter Sifstén som befdlhavare,
men trafikerade samma rutt som tidigare. Vid
ett par tillfallen fick hon géra néigra resor till
Libau i Kurland — en annan kortlivad post-
rutt till Baltikum — som ersittare f6r rederiets
andra fartyg /s Rurik. Nir avtalet med
Visterviksrederiet upphérde 1891 lades So-

fiaupp iStockholm. Postbefordringen till

Gotland 6vertogs av Angfartygsbolaget Got-
land, senare Rederi AB Gotland. Postverket
bjod ut Sofiatill marinen, som Po/bemtio ar
tidigare, men dir var man inte intresserad.
Forst tre dr senare sildes hon till ett nybildat
rederi pa Aland.

Sofiablev ett mycket linglivat fartyg. Av
sin hela livslingd pa nira 80 ar var honiak-
tiv trafik 54. Hon var med om ett mycket
allvarligt tillbud pa den f6rsta ishavsexpedi-
tionen 1868 d4 ett isstycke slog upp en stor
licka under vattenlinjen, men hon nadde
nédhamn vid Spetsbergen och kunde n6d-
torftigt reparerad dtervinda till Sverige via
Tromsoé. Ett totalhaveri var nidra dd Sofia
stotte pa grund i Kalmarsund natten till den
28 februari 1876. Besittningen 6vergav far-
tyget men fann det flytande och loss fran
grundet da de atervinde med en birgnings-
angare. BEfter reparation aterkom hon i tra-
tik, och reservfartyget Po/hem fick aterga till
vilan.



Norra ishavet

De bigge av Carlsund konstruerade post-
ingarna fick tillfille att visa vad de dog till i
innu nordligare farvatten, pd ishavsexpedi-
tioner under Adolf Erik Nordenskiolds led-
ning. Sofiagjorde en framstét mot norr fran
Spetsbergen hésten 1868 och nidde dd lingre
norrut dn nagot annat fartyg tidigare, knappt
nio grader fran nordpolen. Sommaren 1883
gjorde hon en lingre resa till Grénlands kus-
ter. Vardera resan kunde ha slutat illa, men
det var inte Sofiasfel — befilhavarna ombord
hade inte tillrdcklig erfarenhet av Norra
ishavets viaxlande viderlek och tidvatten.
Nordenski6lds expedition 1872-73 &vervint-
rade med Po/bemvid Spetsbergens nordvist-
kust.

Alands hav

Postverkets tredje vinterpostingare, Poszi/-
Jonen byggdes 1870 pa Stora Warfveti Stock-
holm for den urgamla postrutten 6ver Alands
hav. Redan 1859 hade man férhandlat med
poststyrelsen i Helsingfors om en vinter-
angare for trafiken Grisslehamn-Eckerd, och
O. E. Carlsund pa Motala Werkstad hade
gjort upp ritningar och kostnadsberikning
tor ett fartyg av samma typ som Po/ben, men
ndgot mindre. De finlindska myndigheterna
torholl sig kallsinniga — tydligen ansdg man
att postrotarna som fungerat med sma kost-
nader i ett par hundra ar gott kunde fi fort-
sittal Nidr den svenska generalpoststyrelsen

&

tio ar senare 4nda beslét bygga ett fartyg,
ansags Carlsunds férslag vara f6r dyrt. Major
Bror Johan Jonzon vid Flottans mekaniska
kar gjorde upp nya ritningar och ett ytterli-
gare forminskat fartyg byggdes — dimensio-
nerna var nu: lingd 70 fot, bredd 14 fot, djup-
giende fullt lastat 4% fot, maskinstyrka en-
dast 20 nominella histkrafter. Priset blev
35.000 riksdaler, drygt hilften av Carlsunds
ursprungliga kostnadsforslag. Postverket i
Finland deltogi driftskostnaderna men inte 1
kostnaden for sjilva fartyget.

Befilet pa Postiljonen t6rdes av A.E.
Sohlberg, hosten 1870 —mars 1871; H.A. Lind-
strom, mars 1871 —hosten 1872; och O.P.
Sifstén fran hosten 1872, Sifstén blev se-
nare befilhavare pa dngaren Sofiapd rutten
Vistervik-Visby. Besittningen var i minsta
laget t6r ett dngfartyg: 1 + 5 — styrman, ma-
skinist, eldare och tva matroser.

Trots sina begrinsningar upprittholl indad
Postiljonenvinterforbindelsen Grisslehamn-
Ecker6 i tio ar, med tva veckoturer —avging
fran Grisslehamn tidigt pd morgonen, retur
fran Eckerd samma kvill. Kortare eller lingre
uppehill f6rekom vid svara isférhallanden.
De dlindska postrotarna fick ritt ofta trida
till, med isbatar eller t.o.m. med hist och slide
Over isen. Eftertridaren till postrotarna pa
Viddésidan, sjopostbefordringen i Grissle-
hamn, somi flera decennier bemannats med
flottans batsmin fran Roslagen, lades ned dé
Postiljonenlevererades fran varvet. Postbatarna
1 Grisslehamn séldes.

IR

Postiljonen vid Eckerd tullbrygga. Foto i Postmuseum.
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Nir Postiljoneninledde sin trafik senhés-
ten 1870 radde delade meningar om hur
postkonventionen mellan Finland och Sve-
rige skulle tolkas. Pa sina forsta turer fick far-
tyget inte ta med post fran Eckerd pa retur-
resan. Postmistaren i Eckero, som var nega-
tivt instédlld till hela f6retaget, vidholl att
postkonventionen inte stadgade ndgot om
angbdtsfart pa Alands hav utan posten 77/
Sverige skulle transporteras av postbéndernal

Postangbdtstrafiken 6ver Alands hav upp-
hérde viren 1880 sedan det finlindska post-
verket, med Rysslands goda minne, hade slu-
tit ett tiodrskontrakt med det finlandska re-
deri som 1876 hade inlett trafik aret om pa
rutten Hang6 — Stockholm med dngaren
Express. Man ansig det inte indamalsenligt
att subventionera tvi rutter till Sverige, och
sade upp postkonventionen fran 1872 med
verkan fran 1 juli 1880. For post till det fin-
landska fastlandet och vidare till S:t Petets-
burg var det givetvis en férdel att kunna lasta
om direkt pd jarnvig i Hango, bara ett par
timmars vig fran Helsingfors.

Den enda antydningen om ett olyckstill-
bud under de tio idren finner man i en liten
notis i Abo Underrdittelser, som 9 maj 1877
berittar att fyra alindska sjoman:

“hwilka den 29 december 1876 med egen lifsfara
bidragit till postingfartyget “Postiljonens” riddning,
under det detta befann sig i nédstilld beldgenhet utan-
tor Grisslehamn, hafwa af konungen af Swerige til-
lagts hwardera en gratifikation af 50 kr.”

W e NE
Oland (1) lastar posten pa isen i Kalmarsund i januari 1929. Foto i Postmuseum.
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Sjilva tilldragelsen var uppenbarligen inte
intressant nog att klara nyhetstroskeln, vare
sig i Sverige eller Finland.

Kalmarsund

Den fjirde och femte svenska vinterpost-
angaren, vardera med namnet O/and, bygg-
des f6r vintertrafiken 6ver Kalmarsund. Till
1878 ars riksdag inlimnades en motion om
statlig dngbiatstrafik, men f6rst 1882 beslots
att postverket skulle anskaffa ett isbrytande
angfartyg for vintertrafik till Oland.

Oland (1)ritades av marinforvaltningens
ingenjorsavdelning — ritningarna dr signerade
av verkets blivande 6verdirektér G6te Sven-
son och linjerna later f6rmoda att Carlsunds
vinterangare anvints som férlaga. Dimensio-
ner och maskinstyrka var nira nog desamma
som pa Po/lbemettkvartssekel tidigare. Farty-
get bygedes 1883 pa Bergsunds Mekaniska
Verkstads varv i Stockholm. Dimensionerna
var: lingd 108,33 fot, bredd 24,75 fot, djupga-
ende 7 fot, maskinstyrka 220 indikerade hist-
krafter. Kostnaden for fartyget var 116.043
kronor. O/and (1)var det sista av postverkets
fartyg som var segelriggat, med gaffelsegel
pa tva master. I samband med ett stérre un-
derhall 1898 insattes en ny angmaskin med
350 histkrafter.

Befilhavarna ombord var: H. A. Lind-
strom 1883-1891, K. L. T6rnqvist 1891-1893,
K.R.V.von Miihlenfels 1893-1907, K. Gyllen-




stierna 1907-1922 och N. A. R. Julin 1922-
1931. Besidttningen bestod av befilhavare,
styrman, maskinist, langlots, fyra matroser,
tvd eldare, restauratris och ”tjdnstepiga”.
”Linglots” férefaller egendomligt pa den
korta strickan 6ver Kalmarsund, men var nog
i praktiken liktydigt med styrman.

Fartyget sattes in pa rutterna Kalmar —
Firjestaden och Kalmar — Stora Rér — Borg-
holm ijanuari 1884 och fortsatte i arlig trafik
november — december till april med varie-
rande antal veckoturer, upp till 10-12 turer
per vecka. Nir den smalspariga jirnvigen pa
Oland tagits i bruk upphérde trafiken pa
Stora Ror och Borgholm. Pa rutten Kalmar
— Pirjestaden kordes normalt tre dagliga
turer, Passageraravgifterna var de férsta 35
iren oférindrade, ett tecken pa det stabila
penningvirdeti Norden under 1800-talets
sista hilft och fram till f6rsta virldskriget:
till Firjestaden 50 6re i hytt eller salong, 25
Ore pa dick; till Borgholm 1 krona 25 6re
resp. 75 Ore, barn till halva priset pa vardera
strackan. Priserna héjdes nagot 1919/1920
men sanktes dter 1922/1923.

Oland (1)férde ocksa annan post dn
svensk inrikespost. Sommaren 1916 trans-
porterade hon tysk och rysk krigsfingepost
pé en rutt mellan Gévle och Raumo i Finland.
P4 1920-talet hyrde Telegrafverket henne vid
ett par tillfillen, forst f6r att underséka
bottenférhéllandena i Alands hav och senare
for att ldgga telegraf- och telefonkabel. Ar

1930 konstaterades att fortsatt trafik med det
nara 50-ariga fartyget skulle kriva ritt om-
fattande reparationer, och generalpost-
styrelsen beslot ersitta O/and (1) med ett
storre och mera tidsenligt fartyg. Da efter-
foljaren O/and (2)inledde trafiken hésten 1931
lades en romersk etta till fartygsnamnet pa
”gamla Oland” som lag i Oskarshamn; ’nya
Oland” fick dock inte heta Oland II.

Nytt fartyg med samma namn

Oland (2)som byggdes 1931 pa Oskarshamns
Mekaniska Verkstad, konstruerad av ingen-
jor Karl Axel Giébel, var ett fartyg av en helt
annan, modernare typ: en kombinerad last-
och passagerarangare med isbrytarstiv och
avsevirt kraftigare maskineri. Dimensionerna
var: lingd 37,2 meter, bredd 8,5 meter, djup-
gaende fulltlastad 3 meter, maskinstyrka 725
indikerade histkrafter — vid forcerad ging
uppmiittes 944. Kostnaden var 350.000 kro-
nor. Angpannorna konverterades 1946 till
oljedrift.

Forste befilhavare pi O/and (2)blevN. A.R.
Julin, som f6rt féregingaren med samma
namn de sista nio dren. I besdttningen ingick
styrman, maskinist, fyra matroser, tva eldare,
restauratris och kokerska.

Den 1 november 1931 ersatte “nya
Oland” sin namne p4 rutten 6ver Kalmar-
sund, med tre dagliga turer Kalmar — Firje-
staden — Kalmar. Vissa turer kordes till Stora
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Oland (2) pé provtur utanfér Oskarshamn 1931. Foto i Postmuseum.
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Rér och Borgholm. O/and (2)trafikerade fram
till 1956, de sista fyra aren i Angbats AB
Kalmarsunds regi. Trots stivformen och
maskinstyrkan klarade O/and (2) siginte utan
problem; under svarare isvintrar, som krigs-
vintrarna 1941-1942 hade man ofta svirt att
vinda i rinnan vid Firjestaden. Det hinde
sig att fartyget fick backa tillbaka till Kalmar.

Nir Oland (2) férsta gingen anlépte
Firjestaden holls en kort invigningsceremoni
ombord. Forste talare var landstingsman
Emil Johansson, tillika kommunalfullmaktig-
ordférande i Torslunda och en av de frimsta
tillskyndarna av en fortsatt postangartrafik;
andre talare var postverkets generaldirektor
Anders Orne. Lokalpressen var givetvis med
ombord, Olandsbladetskriver 3 november:

”Hirefter togs det nya fartyget i skdrskadande un-
der ciceronskap av bitens befil och om dess dndamals-
enlighet och praktiska inredning ridde ej mera dn en
mening. De rymliga salongerna, vackert och smakfullt
inredda, tilldrogo sig berittigad uppmirksamhet, ¢j
minst tredje klassens salong, vilken dr inrymd under
dick, iaktre delen av fartyget. En annan férdel, som
uppskattades synnerligen hégt, var det 6verbyggda
dicket 4 fartygets Ovre del. Attlastrummen 4 batens
mellersta del dro skilda fran passagerareavdelningen
framholls ocksa sasom en avgjord férdel.”

Statlig eller privat trafik

Det var inte alls sikert att det skulle bli na-
gon femte svensk vinterpostingare. Beslutet
attersitta O/and (1)med ett nybygge hade
toregitts av en utdragen diskussion om huru-
vida det var ritt och riktigt att ”statsverket
konkurrerade” med de privata rederier som
trafikerade 6ver Kalmarsund. Redan 1912
hade Angbats AB Kalmarsund ansékt om
att fa Gverta vinterpostféringen. Ansdkan av-
slogs den gangen, men diskussionen fortsatte.
Motstandarna till postverkets trafik fanns
huvudsakligen pa fastlandet, dir de flesta
privatigda rederierna hérde hemma; fGre-
sprakarna fanns bland kommunalmin och
allminhet pa Oland, dir man ansig att bara
en fortsatt vintertrafik i statlig regi kunde
garantera en siker férbindelse. Fragan f6r-
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anledde atminstone ett spérsmal i riksdagen,
men man lit postverket och de lokala myn-
digheterna avgéra saken. Beslut om att er-
sitta O/and (1)med ett nybyggt fartyg fatta-
des hosten 1930, men att fragan inte var slut-
ligt avgjord dnnu nir efterfdljaren byggdes
antyds av en passus i O/andsbladetf5r den 2
maj 1931 under rubriken ”Den nya post-
dngaren bérjar i november. Gamla ”Oland”
liggs i reserviOskarshamn.” skriver tidnin-
gen bland annat:

” Atminstone till dess det blir slutligt bestamt hur
linge generalpoststyrelsen kommer att med det nya
angfartyget uppehlla trafiken i Kalmarsund anser sty-
relsen det lampligt att det gamla bibehalles som reserv-
fartyg...”

Sa blev detinte, redan aret ddrpa lades Oland
(7 )uppiStockholm.

Vinterpostangarnas vidare 6den

Under 1880-talet avvecklade postverket sin
rederiverksamhet, kvar i verkets egen regi blev
bara de korta rutterna 6ver Kalmarsund dir
den statliga vintertrafiken fortsatte till 1952.
I stillet subventionerade man andra fartyg
och rederier som dtog sig att medféra post;
bland annat finlindska s/ s Express pa rutten
Stockholm — Hangé fran 1877, Angfartygs
AB Westerwik — Libau med Rurik och Sofia
pa rutten Visby — Vistervik — Stockholm —
Libau (Liepajainuv. Lettland) 1885-1891.
Det preussiska postverket hade 1869 6ver-
tagit trafiken mellan Skane och Tyskland; pos-
ten till Finland och Ryssland transportera-
des fran slutet av 1870-talet huvudsakligen
pa finldindska kélar. I bérjan av 1890-talet
inleddes tigfirjetrafiken 6ver Oresund, i slu-
tet av drtiondet startade den reguljira firje-
trafiken mellan Trelleborg och Sassnitz —Sj
kom silunda att eftertrida postverket som
postingbiatsredare.

Postiljonen sildes 1880 till Bergnings &
Dykeri AB Neptun som bogserare, sildes
1887 till Ornskéldsvik och fick namnet
Alfredshem, saldes 1892 vidare till Jdrved och
doéptes om till Neptun, kom 1896 till Vasa i
Finland dir hon kallades Do//y. Nagon gang



Postlijonen i Neptunbolagets tjanst pa 1880-talet. Foto i Bernt
Fogelbergs samling.

vid sekelskiftet saldes hon till Turkiet och
gavs namnet Marmar 11. Sparet forsvinner dir,
gissningsvis pa Marmarasjon.
Polhembverlits 1881 till marinen som
minutliggningsfartyg under namnet Raz, blev
senare sjomitningsfartyg hos Sjokarteverket
som behéll henne in pa 1940-talet.
Sofiahyrdes ut 4t Angfartygs AB Wester-
wik-Libau i Vistervik 1885-1891 och lades
sedan upp i Stockholm. Fartyget sildes 1894
till Alands Kommunikations Aktiebolag i
Mariehamn och blev dirmed ett av den al-
indska handelsflottans f6rsta maskindrivna
fartyg. Hon sattes i trafik pa rutten Abo —
skirgirden — Mariehamn — Stockholm 1 maj
1894 med Erik Petter Troberg fran Marie-
hamn som befilhavare, fran hosten subven-
tionerad av finska senaten for vintertrafik

= e —

med frakt, passagerare och post. Hennes
hamnplats i Stockholm var vid Nybrokajen.
Sofiarenoverades och ombyggdes i Stock-
holm sommaren 1896 och f6rsags dd med
isbrytarstiv. Mariehamnspostmistaren Uno
Godenhjelm skriver i tidningen A /and den
24 oktober 1896:

”Angb. Sofia ligger fin och putsad vid Finnboda
slip for att den 10 nov. hemkomma i sin nya, ytterst
férdelaktiga toalett, for hvilkens anordnande kapten
Troberg fortjanar en kompliment. Bland annat som till-
kommit antecknas ett pa mellandicket inrdttadt rum
f6r posten, en pa 6fre dick uppférd réksalong, dir
viggarna upptagas af vyer frin Stockholm, Abo och
Mariechamn utférda af artisten Nathanael Johansson i
Stockholm. Féren ir, som kindt, omgjord till en isklyf-
vare. — Kostnaden f6r det hela uppgar till circa 6,000

kronot.”

— .

Sofia efter ombyggnaden med isbrytarstév 1896. Foto i Alands Sjéfartsmuseum.
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Redan tidigare hade fartyget fitt en rela-
tivt stor matsalong pa akterdicket, och ett par
nya hytter.

Sofias saga kunde ha varit all natten till den
4januari 1897, da hon pa vig fran Mariehamn
till Stockholm i full fart rinde upp pa den lilla
klippén Tjirven ett par sjomil norr om
Séderarms fyr. Tack vare en helt osannolik
tur rakade fartyget fastna i en skreva pa klip-
pan och kunde birgas; ingen minniska kom
till skada. Efter omfattande reparation och
ombyggnad i Stockholm kom Sofiaiteritra-
fik och fortsatte pa sin rutt dnda tills hon dret
ddrpd ersattes av nybygeda s/ s Bore och lades
upp i Abo dir hon blev liggande. Forst pa
hosten 1904 sildes hon, 4t en affirsman och
sagigare lingst i Oster av ddvarande finska
Karelen fér anvindning som bogserare pa
Ladoga, hamnade 1930 hos munkarna i
Valamo kloster, stroks ur registret 1935 och
skrotades under virldskriget nagon gang mel-
lan 1942 och 1944. Anmirkningsvirt dr att
fartyget fick behélla sitt namn, och sitt mérka
skrov, genom alla dgarbyten!

Oland (1)lades upp i Stockholm 1932,
overtogs av marinen 1935 och sanktes 1 au-
gusti samma ar som artillerimal i Danziger
Gatt.

Oland (2)sildes 1952 till Angbits AB
Kalmarsund for rutterna Kalmar — Fir-
jestaden och Kalmar — Borgholm, képtes
1958 av Rederi AB Vasa — Umed i Finland
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Korsholm 11l f. d. Oland (2) i Umed 1962. Foto i T. Malmbergs sjofartsarkiv.
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dland (1) gar under efter artilleribeskjuning i
Danziger Gatt den 1 augusti 1935.
Foto i Postmuseum.

och byggdes om till bilfirja med sidoport
samt forlingdes med 11 meter. I trafik mel-
lan Vasa och Umea 1958-1966 bar hon nam-
net Korsholm I11. Hon sildes sedan till finska
marinen som stabsfartyg med namnet Kors-
holm,6vertogs 1975 av Finska Sj6fartssty-
relsen som sjomdtningsfartyg. Fartyget ut-
rangerades 1985 och liag upplagt i Abo tills
det koptes f6ljande ar av Marin & Maskin 1
Stockholm och aterinférdes i skeppsregistret
som O/and. Samma ir sildes hon vidare till
danska dgare f6r anvindning f6rst som kafé-
fartyg i Arhus, sedan som flytande kontor i
Ko6penhamn — ingendera planen férverkli-
gades utan hon blev liggande i Arhus. Ar
1989 képtes hon av en dlindsk shipping-
agent som sdlde henne vidare till Hoyrylaiva
Oy Ukko-Pekka i Nadendal nira Abo, nu




ater kallad Korsho/m. Lag linge upplagd i Abo
och sildes 1996 till Swecox International AB
i Stockholm, som registrerade fartyget som
Korsholm av Wisterds. Tva ir senare saldes hon
till Strémma Kanalbolaget, totalrenoverades
och déptes till S 7ockholm. Sedan dr 2000 funge-
rar Stockbolm som utflykts- och kryssnings-
batiStockholms skidrgird — unik bland da-
gens skirgdrdsbatar pd sa sitt att hon vid si-
dan av en modern dieselmotor ocksa har kvar
sin ursprungliga, fullt funktionsdugliga ang-
maskin. Tala om skiftande 6den!

Posten ombord

Vinterpostingarna trafikerade mellan tva
orter med postkontor, dir all hantering av
postférsindelserna skedde. Posten férdes
ombord i sluten viska eller sack, som 6pp-
nades péd postkontoret efter fartygets an-
komst. Brevlada fanns ombord pa svenska
fartyg i reguljir trafik sedan slutet av 1830-
talet, och postingarna var inga undantag. En
kungérelse av den 7 mars 1835 gav nog-
granna féreskrifter om hur post ur ladan
skulle hanteras:

”...befilhafwaren 4 fartyget answare for breflidans ward
ombord, underritte passagerare, att de, till sikert
befordrande wid framkomsten, kunna i denna lida in-
ligga till ifwentyrs medhafwande forseglade bref, samt
aflemna wid ankomsten breflidan till Postkontoret...”

Fartygens lasta postlador avlimnades
alltsa till postkontoret pa destinationsorten.
Ingen svensk postangare hade postexpedi-
tion ombord, befilet fungerade som post-
forare. Angbatspostexpeditioner med sit-
skild stimpel, som bérjade inrdttas 1869,
torekom inte pa postverkets fartyg.

Hur faststiller man da att det ar fragan
om bétpost som gitt med ndgot av post-
verkets fartyg? Svaret kan ge sig ganska en-
kelt — dr férsdndelsen stimplad vid ritt tid,
da fartygstérbindelse férekom och sjo-
strackan var det enda alternativet, ar saken
klar. P4 de kortare strickorna, som over
Kalmarsund, Oresund och Alands hav, bor
man nog sikerstilla att posten faktiskt f61-
des med bat vid den aktuella tidpunkten.
”Batpost” som dkt hist och slide 6ver isen

ir ingen bdtpost, men nog intressant pa sitt
vis! Post till kontinenten, som gétt landvi-
gen 6ver Danmark, och till Finland och Ryss-
land samma vig eller via Haparanda/Tornes,
ir oftast forsedd med transitstimplar. Lita
inte heller pa avsindarmarkeringar som ”med
Sofia”, ’per dngbat” eller liknande. De ér sna-
rare fromma férhoppningar 4n ovillkorlig
ordet!

De fem vinterpostangarna

Sammanfattningsvis kan man konstatera, att
de fyra forsta av de inalles fem vinterpost-
angarna var ritt likartade till skrovform, ut-
rustning och resandekomfort — om man nu
kan tala om komfort pa dessa fartyg. De var
ocksd moderna — f6r sin tid. Den femte, O /and
(2)representerade ett senare arhundrades
skeppsbyggnadsteknik. Det dr dgnat att for-
vina, att Postzljonenbyggdes sa kraftigt under-
dimensionerad, speciellt betrdffande maskin-
styrkan, nir man hade ett drtiondes erfaren-
het av vintertrafik pa Gotland. Knappast
kunde man tinka sig, att Alands hav, 30 mil
lingre norrut, skulle vara littare att trafikera
vintertid in armen av Ostersjon mellan fast-
landet och Gotland!

De tre fartyg som tjdnade postverket
lingst—Po/hem?23 ar, Sofia27 ar och Oland
(7)hela 48 4r — ombyggdes och reparerades
atskilliga ganger. For Po/bhem sdel skedde den
mest genomgripande férindringen infér
Spetsbergsexpeditionen 1872, da fartyget f61-
hojdes med ett 6vre didck ndstan helt fran
tor till akter och ny styrhytt ovanpa detta;
utseendet fick fartyget ocksd behalla dd ma-
rinen tog detibruk som minutliggare under
namnet Raz.

Ocksa Sofiapabyggdes med hurrikan-
ddck” och styrhytt uppe infor polarfirden
1868; senare Sppnades de férhéjda, in-
svingda fartygssidorna fOr att ge fri passage
mellan f6r- och akterdick pa 6mse sidor om
en heltinbyggd passagerarsalong pa mellan-
dick, under ett breddat 6vre dick. Angma-
skinen férnyades 1882. Under Sofiasalands-
period pa 1890-talet tillkom isbrytarstiv, en
matsalong pa akterdick och en ”réksalong”
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pé det 6vre dicket, bakom skorstenen. Nir
Sofiakonverterades till bogserare pd Ladoga
i borjan av 1900-talet avligsnades mat-
salongen for att ge plats at bogserbygel och -
lina, men den lilla salongen pa 6vre dick fick
vara kvar ett par artionden.

Pa Postiljonengjordes inga férindringar
under de tio ar fartyget var i postverkets
tjidnst. Ndr Neptunbolaget 6vertog henne
som bogserare och moderfartyg f6r dykare
1880 skedde inga férindringar till det yttre,
hur senare dgare férindrade fartyget ir obe-
kant. O/and (1)behdll sin exterior, mycket lik
de bevarade gamla skdrgirdsingare som idag
trafikerar i Stockholms skirgard, dnda fram
till det dramatiska slutetijuli 1935, men
moderniserades invindigt. Fartyget fick en
ny dngmaskin 1898. Delar av inredningen
ateranvindes pa eftertridaren med samma
namn. P4 bilder av O/and (2), tagna mellan
provturen 1931 och vintern 1946, syns inga
yttre forindringar. Efter férsiljningen till
Finland 1958, och senare vidare till Danmark
och ater till Sverige skedde sa stora férind-
ringar att man knappast lingre kan tala om
samma fartyg.

Angarna i Postens tjinst

Constitution 1823-1838
Motala 1831-1847
Swvenska Lejonet  1837-1857
Swerige 1840-1848
Activ 1840-1851
Nordstjernan 1842-1862
Eugenia 1856-1865
Polbem 1858-1881
Drottning Lovisa 1861-1867
Sofia 1864-1894
Oskar 1865-1870
Postiljonen 1870-1880
Oland (1) 1883-1935
Oland (2) 1931-
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Otryckta kallor

Jernkontorets arkiv, Stockholm
Berittelse till Brukssocieteten 1871

Postmuseums arkiv, Stockholm

Kungl. Maj:ts Nadiga Kungorelse, angdende
de willkor, hwarunder bref md med angfar-
tyg, seglande fartyg och diligenser fortskaffas;
Gifwen Stockholms Slott den 7 Mars 1835.

Riksarkivet, Stockholm
Cirkuldr och brev rérande postingarna Pol-
hem, Postiljonen och Sofia 1870-1871
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Dokument rérande Alands Kommunikations
Aktiebolag 1894-1915
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