En besvarlig postfard over
Ostersjon vintern 1870-71

a vPer Gustavsson

En tidig vintermorgon f6r drygt 140 ar se-
dan limnar kungliga vinterpostangaren Sofia
Stockholm pa sin premiértur till Baltischport
— numera Paldiski i Estland — som hosten
1870 fatt jarnvigsforbindelse till S:t Peters-
burg via Reval (Tallinn) och Narva. Den korta
rutten 6ver Ostersjon visar sig vara betydligt
besvirligare att trafikera 4n man hade tinkt
sig. Enligt planen skulle Sofizavga fran Stock-
holm varje 16rdag morgon med retur frin
Baltischport tisdagar under hela varvintern
—iverkligheten kom det att ta ndstan fem
manader innan fartyget férsta gingen niadde
sin bestimmelseort. Efter ytterligare en resa,
sedan drivisen skingrats i slutet av maj, ger
man upp Baltischportrutten f6r gott. Tan-
ken var sikert god, men man hade definitivt
valt fel vinter!

Vintern 1870/71 4r en av athundradets
svaraste isvintrar i Ostersjén. De danska
sunden fryser tidigt, hamnarna i Képenhamn
och Malmo ir tillfrusna i 6ver tva manader —
liknande forhillanden rider i de flesta ham-
nar i sédra Ostersjon. Ocksa nordsjohamnar
ar tidvis blockerade av is. Bottenhavet och
Finska viken dr helt tillfrusna, pa Alands hav
mater man i februari 12 tumis — fran den 4
februari till den 10 mars forslas post och re-
sande med hist och slide. Pa de delar av
Ostersjon som inte ir tickta av fast is ror sig
stora mingder drivis, som vind och vigor
packar till fdlt och vallar. Hangé fyr i Finska
vikens mynning dr slickt fran den 10 januari
inda till den 6 maj, ingen sjéfart anses vara
mojligi omradet.

Lingre s6derut slicks Far6 fyr pa Got-
land den 3 februari, och den 10 samma ma-

PERGUSTAVSSON ir fodd i Abo 1945,
civilekonom fran Handelshégskolan vid
Abo Akademi 1969, sedan 1976 bosatt i
Pargas. Han arbetade iledande befatt-
ningar i den finlindska exportindustrin
fram till pensioneringen. Inom filatelin
ir hans specialomraden Baltikum och
angbatsfart pa Ostersjon. Han arbetar for
nirvarande pa ett sammanfattande verk om
Sofias historia frian sjésittningen 1864 till
upphuggningen under andra virldskriget.

nad rapporterar Gotlands 1idningatt Visby dr
den enda 6ppna hamnen pa Sveriges Gster-
sjokust. I mitten av april skriver tidningarna
attisranden gar mellan Stockholms skirgdrd
och Finska vikens mynning 18 mil norr om
Gotland, och att tiotals fartyg ligger i vintan
pé att den fasta isen skall brytas upp och driv-
isen skingras. Sa sent som sista veckan i maj
rapporteras hamnen 1 Baltischport ater vara
helt blockerad av is.

Med passagerare, post och jarnvaror
genom isarna

Just denna vinter far kapten Gustaf Adolf
Hoggren pa Postverkets angare Sofiauppdra-
get att Sppna en ny post- och fraktlinje mel-
lan Stockholm och Baltischport. Rutten ér
en ”joint venture” mellan Postverket och
Jernkontoret, samarbetsorganet fér svenska
jairnverk och gruvor. Man har gemensamma
intressen — Postverket séker snabbare vigar
t6r transitposten till och fran Ryssland,
medan Jernkontoret vill halla exporten till
Ryssland igang ocksa vintertid. Initiativet till
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Passagerar- och frakttariff for Sofia 1870. Postmuseum.
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den nya rutten kommer fran Jernkontoret —
stora jirnvigsprojekt dr pa gang i Ryssland
och man ser goda avsittningsmojligheter f6r
svenska jarn- och stalprodukter. Kungliga
Postverket dr med pa noterna, dtminstone i
teorin erbjuder linjen Stockholm - Baltisch-
port - S:t Petersburg en snabbare vig for pos-
ten 4an de tvd andra tillbudsstiende alternati-
ven: den gamla postvigen &ver Aland och
Finlands sydkust, och den jarnvigsférbin-
delse via Berlin som kommit till pd 1860 -
talet.

Jernkontorets fullmiktige f6rbinder sig att
ticka eventuella férluster med hogst 5.000
riksdaler, férutsatt att fraktsatsen £or jirn-
produkterna inte sitts hégre dn 50 6re per
centner (1 centner = 100 skdlpund = 42,5
kg), och 7att ett sidant angfartyg, som full-
miktige dertill anser limpligt, komme att
anvindas”. Den bevarade taxan for frakt och
passagerare visar att fraktsatsen for jarn- och
stalvaror dr just 50 Ore; passagerarbiljetten
kostar 24 riksdaler i forsta klass och 12 i an-
dra, barn under tolv ér till halva priset.

Om avgifter f6r brev- och paketfor-
sindelser med Sof7atill Ryssland och Finland
stadgas i cirkuldr av den 15 resp. 19 decem-
ber till postanstalterna: brev ”f6r hvar vigt
om 15 grammer dd de frankeras vid af-
sandandet 38 6re; dd de, sisom ofrankerade,
16sas vid mottagandet 54 6re” — paket kan
inte frankeras for lingre vig an till Baltisch-
port, och dd med “ett sjoporto af 1 riksdaler
per 100 skalpund, hvartill kommer, f6r fér-
sandelser frin landsorten, det vanliga paket-
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portot f6r befordringen mellan afgingsorten
och Stockholm.”

Hamnstaden Baltischport, den forna est-
landssvenska fiskarbyn Ragervik innanfor
Ragoarna vister om Reval (Tallinn), hade
under 1700- och 1800-talen byggts ut till en
av den ryska Ostersjoflottans viktigaste ba-
ser och foljdriktigt fatt jirnvigsférbindelse
med den kejserliga huvudstaden som en av
de forsta hamnstiderna 1 de baltiska provin-
serna. Ragervik fick faktiskt ritt linge behalla
sitt svenska namn ocksa som rysk flottbas,
forst 1762 doptes platsen om till ”Baltijski
Port”; Baltischport pa tyska, som var fOr-
valtningssprak i de ryska provinserna Estland,
Livland och Kurland.

Nu var det knappast manga resendrer fran
Sverige som hade Baltischport som resmal,
men via det ryska jirnvigsnatet kunde man
—med den tidens matt — relativt snabbt och
bekvimt nd storre delen av Baltikum, hela
s6dra Finland och en stor del av det centrala
Ryssland vister om Volga. Det avsnitt av
Generalpoststyrelsens cirkuldr av den 15 de-
cember som behandlar tiganslutningarna 1a-
ter ndstan som en turistbroschyr:

”Fran Baltischport, dit fartyget antages an-
linda séndagarne pa f. m., afgar samma dagkl. 6
e. m. ett bantdg som intriffar i Reval kl. 7,55 pa
aftonen samt foljande dag kl. 9,30 f. m. fortsitter
firden frin Reval till S:t Petersburg, dit bantaget
ankommer mandagen kl. 10,35 eftermiddagen.
Till Baltischport anlinder bantiget fran Peters-
butg och Reval kl. 9,55 f. m.”
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Sofia i det utforande hon hade 1864-1882. Ritning i Postmuseum.
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Mer &n vanligt starkt byggt av jarn

Vinterpostingaren Sofialevererades till Post-
verket 1864 fran Motala Werkstads varv i
Norrk6ping for trafik mellan Skane och Tysk-
land. Hon var konstruerad av Motala
Werkstads chef Otto Edvard Carlsund och
var ett epokgorande fartyg for sin tid, en pro-
pellerdriven angare speciellt avsedd for
vintertrafik pa Ostersjon. Postverkets allra
forsta vinterpostangare, Po/bem, hade ocksi
ritats av Carlsund och byggts sex ar tidigare
for vintertrafiken pa Gotland. Det berittas
att Carlsund skall ha skissat pd Sofiaunder
envinterresa med Po/ben.

Carlsund, som ledde Motala Werkstad i
nira 30 4, var en mangsidig nyskapare, som
utvecklade nya skrovformer, nya dngmaskins-
typer speciellt 61 fartyg, och nya férbittrade
varianter av Ericssons propeller. Sofiasoch
Polbhemsskrovform, med den karakteristiskt
bigformade "motalastiven”, kan dnnu idag
beskddas pa deras ’halvsyster” Maj/and (tdi-
gare Transit 4) som fortfarande flyter i Aura
4iAbo,nu 155 ar gammal. Andra Carlsund-
angare med motalastdv som trafikerat norra
Ostersjon —och i nagot skede fort post — ir
t.ex. Boris (tidigare Nord e n ), Delet (tidigare
Wadstena),Mariehamn (tidigate Transit T), och
Aland I1 (tidigate Per Brahe).

Sofiavar vid leveransen, och vid tiden f6r
Baltischportfirden 1870, 41 meter lang och
knappt 7 meter bred. Hon kunde lasta 45 ton
vid 22 meters djupgiende. Skrovet var byggt
av nitade grova jarnplatar pa titt satta spant,
forstyvat med ett genomgdende huvuddick
av jirn nagot 6ver vattenlinjen och flera vat-
tentita tvirskott under jirndicket. Alla tickta
manskaps- och passagerarutrymmen fanns
under det 6vre tridicket, ovan dack fanns
bara en liten styr- och navigationshytt. Sov-
platser fanns for 21 passagerare. Fartyget
drevs av en tvicylindrig Angmaskin pd 60
nominella histkrafter, motsvarande ca. 250
a 300 ’nutida anghidstar”.

Posten skall fram

Sofiaavgick tidtabellsenligt frin Skeppsbron
den 17 december 1870 klockan 7 pa morgo-
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nen och nddde 6ppen sjé utanfdér Dalard vid
fyratiden pé eftermiddagen. I borjan gick re-
san bra trots snéyra, men tidigt f6ljande
morgon kantrade vinden mot nordost, sj6-
gangen blev svarare och kélden tilltog. Far-
tyget kliddes snart med isskorpa, pa £6r-
dicket stillvis 2-3 fot tjock. Roderkittingar-
na frin styrhytten fros fasti dicket och far-
tyget kunde bara styras med reservratten i
aktern dir rorsmannen inte hade helt fri sikt
foréver. Sofiatvingades vinda s6derut, medan
besittningen hackade loss is som tyngde ner
fartyget och dventyrade stabiliteten. Sex dygn
efter starten var helt nedisade Sofiadter i
hamn —men nu i Visby, lingt séder om den
planerade rutten.

Om denna forsta resa har vi rétt utforliga
uppgifter, dels genom den telegrafiska rap-
port som kapten Hoggren sinde till General-
poststyrelsen, dels genom en passagerares
berittelse — bada dtergavs i tidningama. Sofia
hade full last av jarnvaror, ca. 40 ton, och sex
passagerate ombord. Atminstone tre av dessa
sdgs ha haft for avsikt att ta taget till Hel-
singfors via Baltischport och S:t Petersburg.
Bara en av passagerarna dr kind till namnet:
docent Selim Lemstrém fran universitetet i
Helsingfors som variti Paris for att himta
hem de f6rsta metriska standarderna till Fin-
land — tvd metermitt och tva normal-
kilogram, alla 1 f61gylld méssing.

For fysikdocenten Lemstrom var Sofia en
gammal bekant. Han hade deltagiti Adolf
Erik Nordenski6lds fyra manader linga
ishavsexpedition pa sommaren och hésten
1868, dd Sofianadde nirmare Nordpolen in
nagot annat fartyg tidigare. Han hade statt i

Sofia vid Gronland 1883. Ur ett finldndskt miniark
2008, samutgava med Gronland.



langarkedjan som med pytsar och hinkar héll
Sofiaflytande da fartyget fitt enlickaien
svar storm norr om Spetsbergen.

Kaptenens telegram dr — som sig bor —
en kortfattad och saklig redogérelse. Betyd-
ligt livfullare dr den andra skildringen, den
som en anonym passagerare sinde fran Visby
till Aftonbladetoch som atergavs i andra tid-
ningar, bl.a. Hufvudstadsbladeti Helsingfors
den 3 januari 1871. Nagra brottstycken:

Wi skola nu lemna Sofia midt i Finska wiken,
rullande och wrikande, samt géra ett besok un-
der dick, for att se till, huru passagerarne hade
det. I salongen rader férodelsens styggelse, ty hir
ligga kullwrikta bord och nattsickar i broderlig
férening med stolar och kolboxar under det att
sjosjukan anstiller sina hirjningar hir och der 1
hytterna ..... . Det war isynnerhet den qwinliga
delen af Sofias befolkning, som war utsatt fr den-
samma, med anledning hwaraf dfwen hela koks-
regementet rakade i stor oreda ..... Om man nu
undantager dessa alldeles icke lifsfarliga sjuk-
domsymptomer, sa war helsotillstindet ombord
ganska godt och mat erholls i tillrdcklig mingd,
churu serveringen som skedde i en tring passage
i gdstrummet ¢j precis war af den allrafinaste, ty
man war glad att fa en potates med ena handen
och en fliskbit med bréd i den andra .... . Oaktadt
dessa swarigheter, som ingalunda kunde kallas
sma, fortfor dock sinnesstimningen att wara gan-
ska god. D4 och dd s6kte wil en och annan bland
passagerarne att klandra wir lilla sj6fréken for
hennes nyckfulla rullning, men hon hade ombord
en af sina kavaljerer fran den tid da hon stolt férde
den bldgula tretungade flaggan uppe bland is-
hafwets wrikande ismassor och denne underlit
icke att warmt taga hennes férswar .... Sedan ingen
forbittring i widerleken intriffat om mandagen
och kolférradet borjade att i betinklig grad fot-
minskas, hwarjimte Sofia hotades med att helt
och hallet nedisas, beslot kaptenen att ga ut i
Ostersjén och anlépa Gottland ... icke utan be-
tydlig fara, ty till f6ljd af tjockan kunde intet land
upptickas, inlopte Sofia, sannolikt s6der om Gott-
ska sand6n i farwattnet mellan Gottland och
swenska kusten om onsdagseftermiddagen och
pa aftonen fick man helt plétsligt i sigte en stor
stad, hwilken efter nagon twekan igenkdndes att
wara Wisby, som dock ej f6rr dn f6ljande mor-
gon kunde anl6pas.”

Att man inte lyckades na Baltischport vid
det férsta f6rséket berodde inte pa isen. Hard
nordostlig vind gjorde det alltfor riskfyllt att
ndrma sig den linggrunda estniska kusten,
bortemot 20 graders kold férorsakade stark
nedisning och lit en sidan sj6rok stiga upp
fran det 6ppna havet att all ligesbestimning
blev omdijlig — man sdger sig inte ha sett en
enda fyr under hela resan.

For att spara kol och undvika ytterligare
nedisning beslét kapten Hoggren — efter ett
par forsok att na hamn i Hang6 — till slut att
sitta segel och linsa sydvistvart mot Got-
land. Att vanda tillbaka till Stockholms skat-
gard var inte att tinka pa, da hade fartyget
fatt vinden och den héga sjon fran sidan. Att
firden gick ”sannolikt séder om Gottska san-
dén” och att man inte kinde igen Visby nir
man nirmade sig Gotlands vistkust, sdger
en hel del bide om videtleksforhallandena
och den tidens navigationshjilpmedel.

Battre lycka nasta gang?

Sofiablev nu liggande i Visby 6ver jul- och
nyarshelgerna. Nodvindiga reparationer och
torbittringar gjordes: jarnlasten togs i land
tor kontroll av angpanna och bottenplitar,
roderkittingarna fran styrhytten forlades i
kanaler under dick och ventilerna i fartygs-
sidorna forsags med jarnluckor. Postsicka-
rna lossades f6r att transporteras pd andra
vagar. Hoggren rapporterar: "Passagerarne
woro wid godt mod. Nagra af besdttningen
hade lidit af de anstringningar, de mést un-
derkasta sig.” Tydligen var den tidens ang-
batsresenirer inte alltfér bortskimda — de
bjéd kaptenen pd middagi Visby och férkla-
rade sig vara helt tillfreds med hans befdl.
Nista start skedde pa trettondagen, den
6 januari pa férmiddagen. Av de sex passa-
gerarna pa den forsta turen var nu bara do-
cent Lemstrom kvar. Westerwiks Weckoblad
skrev pd julaftonen ”med dngaren Polhem,
som i gar anlinde fran Wisby och lade till
wid Horns brygga, hitkommo 5 af de passa-
gerare, som Sofia skulle pa sin f6rsta resa till
Finland 6fwerfora”. Tydligen var det d4 all-
mint kdnt att Hang var alternativhamn.
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¥ Valamon luostari
- Valamo kloster -

-~ R .

Sofia vid Valamo klosters passagerarkaj pa 1920-talet. Viykortsbild, kortet sant fran Valamo till Sverige
i juli 1938, som bl. a. meddelar att ”12 av munkarna tala svenska”. Vykort i férfattarens samling.

Forsta dagen kom Sofiainte langt—redan pa
kvillen tvingade stormen in fartyget till Da-
laro.

Pa morgonen hade stormen bedarrat na-
got och man lade ut pa nytt. Nu gick det bittre
undan — snart pejlade man Odensholm
(Osmussaar) i Ostet, men Sofia fingades in av
ett stort félt drivande tallriksis. I ndrheten sik-
tades en skonare, De/finfrin Pernau (Pirnu)
som hade suttit fastiisen i 6ver tre veckor.
Hoéggren lyckades jimka sin dngare sd nira
skonaren att dess sjumannabesittning kunde
riddas 6ver isen, men kunde sedan inte ta sig
ut ur isfiltet f6r egen maskin. Sofiafick driva
med isen mot nordostien vecka. Forst utan-
tor Jussard 6ster om Hangbudd skingrades
isen sa pass mycket att fartyget med moda
kunde komma loss. 16 januari pejlades
Odensholm igen, nuisydvist. Man siktade
Packerort (Pakri neem) bara nagra kilometer
norr om Baltischport, men inloppet var helt
sparrat av is och kolférradet var pa upphill-
ningen. Sofiafick atervinda till Visby, dit hon
kom den 17.

Docent Lemstrém hade nu brattom hem
—nir Sofiadreviisen sydost om Hangé ville

POSTRYTTAREN 2012

han gé iland till fots — tio-tolv sjémil — Gver
isarna! Kapten Hoggren fick skriftligt intyg
att han befriades fran allt ansvar och utrus-
tade i gengild Lemstrém och tre av de ridd-
dade livlindska sjoéminnen med proviant fér
tre dagar. Vid ndrmare eftertanke avstod de
fyra frin dventyret och f6ljde med tillbaka
till Visby, ddr Lemstrém fann for gott att
stiga iland och f6rs6ka ta sighem péd andra
vagar —troligen med postingaren Po/bemfran
Visby till Vistervik och vidare med tédg till
Stockholm, dir han stannade en tid. Fin-
lindska tidningar rapporterade sedan i bor-
jan av mars att docenten anlint till Abo fran
Stockholm — pa postvigen 6ver Aland —och
inom kort vintades till Helsingfors.

Redan efter fyra dagar, den 21 januari,
beslot kapten Hoggren gora ett nytt forsok,
nu pa en sydligare rutt 6ver Ostersjén. Fol-
jande dag befann man sig mellan Dagé
(Hiiumaa) och Odensholm, men lyckades
inte heller denna vig komma in i Finska vi-
ken. Sofiatangades igen av isen och drev nu
mot sydvist. Birgningsangaren Neptun, som
var pa atervig till Sverige efter att forgives
ha s6kt skonaren De/fin, kom inom synhall



den 23 januari och kunde avvara 50 tunnor
kol. T utbyte fick Neptunta med sig ett tele-
gram till Generalpoststyrelsen. Efter ndgra
misslyckade f6rsék att nd Baltischport och
Hango sattes kursen for tredje gangen till-
baka mot Gotland, men bilten av drivande
is tvingade Hoggren att vilja en olycklig rutt
och den 28 januari gick Sofia pa grund i
Farésunds norra gatt. Postingaren Po/bem
sindes till platsen och tog ombord sa mycket
avjirnlasten att Sofiakunde komma loss f61
egen maskin, oskadd. Den 29 januari lig So-
fiator tredje gangen vid kaj i Visby.

Andhamtningspaus efter tre forsok

Nu bétjade uppdragsgivarnas tilamod tryta.
Kapten Hoggren reste till Stockholm den 9
februari £61 att avge rapport, och aterkom
med order att tillsvidare ligga kvar i Visby
och vid behov assistera i trafiken mellan fast-
landet och Gotland. Att hjilp skulle komma
att behovas, fick Hoggren klart £6r sig redan
p4 sin resa till fastlandet som passagerare pd
sitt forra fartyg Po/bem, nu under befil av 16jt-
nant Palander. Po/bhemkunde pa denna resa
inte ta sig fram till Vistervik utan fick till slut
limna post och passagerare pd isen utanfor
Olands norra udde. Snart fick S ofia ocksa dter-
gilda den hjilp hon nyss fatti Firésund: i
minadsskiftet februari-mars fastnade Po/bem
i svér isskruvning utanfér Oland och fick
hjilp av Sofia. Incidenten gav anledning till
ettintressant meningsutbyte mellan de tva
befilhavarna som gav eko i pressen; hade eller
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Sofias ungefarliga rutter december 1870 - maj
1871: gul 17-22/12; orange 6-17/1; grén 21-29/1;
svart 7/4-12/5.

Foérst den 7 april ansidg man att isliget
borde ha littat sd pass mycket att Héggren
kunde fa géra ett nytt f6rs6k. Men inte hel-
ler det fjdrde f6rsoket ville lyckas. Tva dygn
efter starten satt Sofia fastiisen utanfor Fin-
ska Ut6 och drev sakta omkring med isen i
en ménads tid. Slutligen ppnades rdkariisen,
och fartyget kunde sigas och varpas loss.
Firden gick férst 6sterut mot Hangé och
sedan mot Baltischporti sydost. Efter ett par
ansatser — och dnnu ett besék pa redden i
Hang6 — naddes dntligen mélet den 12 maj
pa kvillen, nira fem ménader efter den f61-
sta tidtabellsenliga starten fran Stockholm.

Vissa killor uppger att ytterligare en resa
skulle ha gjorts i slutet av maj. Tidningarna
hade vid det hir laget tappat intresset f6r S ofia
— forstiaugusti kom en tidningsnotis som
berittade att fartyget legat pé slip i Norrko-
ping i och for reparation af lidna skador” i
ett par manader. Senare samma host avloste
hon Po/hempi rutten Visby — Viastervik.

Foga 16n for stor méda

Resultatet av experimentet blev magert. Till
slut fick man fram en jirnlast — eller eventu-
ellt tvd — men de sammanriknade kostna-
derna for transporten Gversteg nog varornas
virde hégst betydligt, speciellt da man beak-
tar ombygenads- och reparationsarbetena:
torst ett par veckor i Visby hamn vid arsskif-
tet och sedan tva-tre manader pd varveti
Norrképing pa sommaren och hosten. Pos-
ten pa den fOrsta turen nadde aldrig Baltisch-
port pa Sofia—om dir fanns post till Finland
gick den nog den ’gamla vanliga vigen” ver
Alands hav och Skiftet; post till Ryssland och
de baltiska provinserna kan ha gatt samma
vig eller via Skane och Tyskland. De mest
patagliga minnena av den médosamma fir-
den blev béjda spant och tillbucklade platar
— och den guldmedalj som den ryske kejsa-
ren forirade kapten Héggren som tack £6r
riddningen av Pernau-seglarens besittning.
Den tilltinkta snabba postrutten till S:t
Petersburg kom nagra dr senare att férverk-
ligas pa ett annat sitt. 1877 bérjade finldnd-
ska dngaren Express I1 att trafikera dret runt
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mellan Stockholm och Hang6, som da hade
fattjirnvigstérbindelse 6sterut och utbyged
hamn. Reguljir vintertrafik mellan Stockholm
och Abo inleddes hésten 1894 — med Sofia,
nu dgd av ett dldndskt rederi. Den gamla post-
vigen 6ver Aland var tidvis i bruk, med post-
rotebonder, isbatar och seglande postjakter,
anda till seklets slut. Den allra sista dlindska
postjakten, som fick dran att avsluta en nira
trehundradrig epok, hette ocksd Sofia.

Sofias beféalhavare

Gustaf Adolf Héggren frin Vistervik (1832-
1885) hade femton ars erfarenhet av Carl-
sund-angare dd han fick uppdraget att f6ra
Sofiapi den nya rutten fran Stockholm till
Baltischport. Han hade da varit befilhavare
pa Sofiastoregangare Po/bemgenom elva vint-
rar, efter att ha f6rt Motala Werkstads eget
fartyg Githa Kanali frakttrafik pa Ostersjon
fyra ar. Efter Baltischport-dventyret f6rde
han Sofiai femton ar av lyckosam vintertrafik
mellan fastlandet och Gotland.

Hoéggren var hdgt uppskattad av allmin-
heten pa Gotland och i Tjustbygden, och tid-

Kapten Gustaf Adolf Hoggren, befalhavare pa
vinterposténgare i 27 &r. Ny lllustrerad Tidning.
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ningarma frin tiden innehaller ett flertal hogs-
timda hyllningsdikter till hans dra. Hans be-
slutsamhet — f6r att inte siga obdjliga envis-
het—bevisas bist av att han efter fyra f6rs6k
och sammanlagt drygt tvda manaders kamp i
isarna till slut kom fram till Baltischport, nira
fem manader efter den forsta starten. Det
som férvanar mest ar Hoggrens uppdrags-
givares tilmodighet med den envetne kapte-
nen. Men Jemkontoret hade férutseende nog
begrinsat sitt ckonomiska ansvar till 5.000
riksdaler och pa den tiden var ju inte post-
verkens frimsta uppgift att ge 6verskott ...

Och Sofias post?

Post till Baltikum, Finland eller Ryssland som
medforts pd nigondera av Sofias Paldiskiturer
kan vara svar bade att finna och att identi-
fiera. Datering, stimplar och ev. ruttmar-
keringar pa kuverten dr de enda ledtridama.
Det dr viktigt att hilla i minnet att fartyget
kom fram till Baltischport 12 dagar tidigare,
den 30 april, enligt den julianska kalendern
som anvindes i Ryssland fram till oktober-
revolutionen (som inleddes den 7 november
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Baltisch Port/Baltijski Port-stdmplar av den typ
som anvéndes vid tiden for Sofias resa. Ur
Hurt/Ojaste, Eesti-Estonia (filatelihandbok),

Goteborg 1986.

1917, enligt var kalender). Posten pé den f6r-
sta turen kom ju aldrig fram till Paldiski med
Sofia, men eftersom den tillbringade fem dygn
pé havet kan den definitivt betraktas som So-
fiapost —ivarje fall som sjopost pd strickan
Stockholm — Visby. Sddan post kan tinkas
ha tvé Stockholmsstimplar, frin mitten och
slutet av december 1870, samt markeringar
som visar vilken vig den slutligen gick — via
Grisslehamn eller Skane.



Baltisch Port/Baltijski Port-stamplar av den typ
som anvandes vid tiden for Sofias resa. Ur
Hurt/Ojaste, Eesti-Estonia (filatelihandbok),

Goteborg 1986.

Posten péd den senare turen (om det nu
verkligen blev en tur till i slutet av maj) kan
vara ankomst- eller transitstimplad i Baltisch-
portunder senare hilften av maj — enligt rysk
tiderdkning, se ovan. Om férseglade post-
sdckar transiterades till S:t Petersburg dr nog
ev. Sofiapost omdijlig att spara. Nagot om-
nimnande av post pd returresorna till Stock-
holm har inte setts till, 4n sa linge.

Som en parentes kan nimnas att Sofiakom
att transportera utrikes post pa en rutt Visby—
Vistervik — Stockholm — Libau (Liepaja i
Lettland) vid ett par tillfdllen i slutet av 1880-
talet, dd hon ersatte Visterviksingaren Rurik
under sliptagningar. Sofiaférde ocksd post
pé linjen Abo — Mariehamn — Stockholm frin
november 1894 till januari 1898 och Abo —
Mariehamn i februari-maj sistndmnda 4r, da
Bore tagit 6ver Stockholmsrutten.
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