Olycksdrabbad och ranad
post fore 1900

a v1.eif Ruud

Nir man studerar olycksdrabbad post dr det
inte bara fysiska olyckor som dr intressanta.
Ett transportféretag som Posten, tidigare
Postverket, uppskattas av kunderna endast
om forsindelserna kommer fram i tid och i
oskadat skick. Dérfor dr det intressant att
studera vad postverket genom drhundraden
genomfoért for att fa verksamheten att fun-
gera. Det giller dels preventiva atgirder som
att t.ex. 6ka sidkerheten och finna nya post-
vagar, dels att efter det att posten drabbats
av forseningar, skador eller forsvunnit med-
dela den interna postorganisationen och
framférallt kunderna vad som hint.

Redan innan 1600-talet natt sitt slut hade
de vanligaste orsakerna till postférseningar
intriffat och dessa dterkommer genom dren
fram till vara dagar. Frimst kan hdr ndimnas
rin och stolder, utférda av biade personal och
allminhet. Férsummelse av postpersonal dr
ett uttryck som det hdnvisas till redan pa
1600-talet och som levt kvar in i modern tid.
Krigen har genom drhundraden medfért att
férsindelser 6ppnats av frimmande makt,
censurerats och hallits i kvarstad. Posten har
dven fatt dirigeras runt t.ex. Bottenviken pa
grund av blockader eller alltf&r stor risk att
ta sig 6ver Alands hav. Aven viderfor-
hallanden, is och dimma, och inte minst
brand, har orsakat f6rseningar och f6rstérd
post.

Genom att anvinda anteckningar, etiket-
ter, stimplar och f6ljebrev har Postverket har
varit man om att meddela vad som hint och
vad som orsakat férseningen eller skadan pa
torsindelsen. Man har ocksd velat svira sig
fri fran ansvar men ibland agerat for att inte
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porto skulle tas utigen om frimirkena blotts
av, t.ex. vid en fartygsolycka.

Artikeln kommer att behandla nagra av
dessa hindelser i kronologisk ordning. Dir-
t6r kan man f6lja den posthistoriska utveck-
lingen av hur bl.a. transportmedel och post-
tjdnster utvecklats. Ett f6rsok till summering
av framforallt postranen under 1800-talet
kommer att redovisas, varav nagra tidigare
har beskrivits i denna arsbok.

Forsenad post p& 1600 - talet

Under 1637 avgick flera skrivelser till lands-
hévdingarna mellan Stockholm och Marka-
ryd, som dé var grinsorten mot Danmark,
tor att undersoka varfér posten si ofta var
torsenad till Stockholm. I en skrivelse star
det: ”Andock vi har er tillskrivit och befallt
att ha skarp uppsikt sa att de ordinarie pos-
terna har utan uppehall sin riktiga och konti-
nuerliga ging, sd att de kan vara hir varje
torsdag”. Det visade sig att posten ofta an-
linde forst pd l6rdagsnatten.

I samma skrivelse var man inte sen med
att ligga till vilka straffatgirder som lands-
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Brev frén 1650 - 60-tal med anteckning om orsaken till forsenad post.

hévdingarna skulle genomféra om inte van-
liga boter hjdlpte: ”dir inget straff hjilpa vill,
och skulden finns antingen hos postférvaltar-
naistiderna eller postbénderna péd landet,
dé vill vi att ni dem kassera och andra drig-
liga karlar ut deras plats igen férordna, la-
tande de avsatta sedan betala oss och kronan
all den frihet de dtnjutit som varande inom
postimbetet”. I en férordning 1645 skriver
man om “til angeldgenheten af Pastens jemna
och riktiga ging” med hot om béter och fing-
else pa vatten och bréd £6r den postbonde
som inte f6ljer sina dtaganden i “theres
afgifne Reverser och Bestillnings Bref”.
En vanlig orsak till att posten kunde f61-
senas pd vagen till Stockholm var att man i
t.ex. Jonkoping hade stingt portarna fér nat-
ten s att posten inte kunde levereras férrin
nista morgon. I Sverige ldg de fasta postan-
stalterna oftast i stiderna, medan de lag ut-
anfor i till exempel Tyskland. En annan or-
sak till férseningar var att man bytt beford-
ringsitt. Tidigare anvindes ridande kurirbud,
men i samband med det allmidnna post-
visendets inrittande 1636 organiserades en
giende post pa den 60 mil linga strickan
Markaryd — Stockholm, vilket gjorde att det
gick ldingsammare. Detta dndrades dock i
1646 ars férordning dd den 16pande posten
skulle ersittas med en ridande och post-
bonden tvingades halla med hist. Vissa post-
bénder hade nog anvint ridande post dven
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under de férsta tio aren. I den nya for-
ordningen papekades att man framférallt
mellan Stockholm och Halmstad, dit utrikes-
posten férdes efter freden i Bromsebro,
skulle anvinda ridande post. Kravet att fir-
das tvd timmar per mil var borttaget efter-
som milen var olika pa olika orter och att det
radde brist pd klockor. Dock inférdes tilldg-
get att den som gjort sig skyldig till férse-
ning skulle straffas med fyra veckors fing-
else eller mer. I samma férordning uppma-
nades postbonderna att vara ridda om post-
sdcken, de fick ”icke ovuligen nederkasta”
den eller skada den, limna ifran sig eller tappa
den. Och den borde 6verlimnas ”osliten, hel
och hallen”; brevpaketen skulle skyddas fran
regn och glap”.

Ovanstaende brev dr skickat till friherre
Axel Sparre pd Stora Sundby séder om
Arboga nigon gang mellan 1657 och 1664.
Anteckningen, som bor vara gjord av post-
mistaren i Skara nir posten anlinde, lyder:
”Detta breff kom med J6nki6épings Posten
till Skara den 17 Oct. 4 Timmar efter Posten
war afgiangen dhr alltsd férsummad pa
Jonkiépings wigen”. Brevet, som har kar-
teringsnummer tre, har kommit séderifran.
Anteckningen antyder att postforaren sjilv
ar orsak till férseningen. Posten séderifran
gick via Falk6ping till Skara och vidare via
Orebro till Arboga fér att delas ut pa garden
Stora Sundby.



Kungorelser med férmaningar och
straff

Ett exempel pa skrivelser som skickades ut
till postkontoren med uppmaning att be-
handla posten snabbt och fi ivig den i tid dr
ett ”Placat” fran 1667, ” Angiende Postens
richtige och obehindrade lopp”. I texten pi-
talas att ingen fick besvira postbénderna med
brev och bud som inte tillhorde den ordina-
rie postgangen, eller uppehailla posten pa
vigen. En klar uppmaning gavs alltsa till all-
minheten att inte stora posten. For att bade
skydda posten och framférallt skynda pd den
tillsatte man postiljoner pa vissa linjer som
skulle f6lja med postbdénderna. Dessa post-
inspektorer skulle 6vervaka posttrafiken for
att férhindra att ”négon 6verfaller post-
bonden och hans dringar, tager bort post-
histen, posthornet eller postviskan eller
egenvilligt uppbryter posten”.
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Cirkuldr fran 1667 om postens fordrojning.

Flera liknande skrivelser sandes ut for att
fa posten att komma fram snabbare, efter
flera 4r av missgrepp och vanskotsel bero-
ende p4 krigen, bristande penningresurser
och en otydlig styrning av verksamheten. De
sista aren av 1600-talet var det dock lite lug-
nareilandet och Karl XI passade pa att f61-

sOka reformera posten. Han skrev till Kansli-
kollegiet 1682 och redogjorde i tolv punkter
f6r vad han tyckte borde férbittras. Resulta-
tet blev en kungorelse som kom ut dret didrpa.

Kungens initiativ berodde ocksd pa de
svarigheter som Danmark orsakade genom
att hindra den svenska posten genom lan-
det. En dtgird f6r att undvika att posten sin-
des genom Danmark var upprittandet av en
postlinje mellan Skdne och Pommern 1683
med postjakter till och fran Ystad - Stralsund.
Postlinjen 6ver Ostersjén skulle ocksa fun-
gera vintertid, men da rakade man ut for
isproblem och drabbades av férseningar.
Jakterna skadades av is och stormar och var
stindigt inne pa reparation, samtidigt som
nya fick byggas.

Den ildsta organiserade posten 6ver 6p-
pet vatten var den till Finland via Aland.
Denna kom iging 1638, otganiserad av Bem-
hard Steen von Steenhausen. Posten gick frin
Grisslehamn pa Viddé till Storby pa Eckerd
och sedan éver Aland till Bomarsund och
vidare via 6arna till det finska fastlandet.
Under sommarhalvaret var det sikert latt att
transportera posten i batar med aror eller
segel. Nidr isarna bar under vintern kunde
posten foras till fots eller med hist, men nir
det var hirda vintrar maste batarna dras over
packisen. Ett sitt att ridda posten vid forlis-
ning var att innesluta den i trikaggar, vilket
gjorde att den fl6t och var littare att birga.
De svenska myndigheterna tillit heller inte
att man skickade pengar 6ver den dlindska
delen av postvigen mellan den 15 december
och den 15 april. For att undvika risken att
den statliga posten skulle férsvinna i djupet,
skickade man ofta en extra kopia av breven
den linga vigen runt Bottenviken.

Ar 1685 blev postverket vad viidag skulle
kalla ett affirsdrivande féretag da man fick
ansvara for pengama och bland annat betala
utloner till postmastare och bénder. Endast
overskottet skulle skickas in till staten via
Kammarkollegiet. Postverket lydde under
Kanslikollegiet och Samuel Akethielm blev
den samlande kraften f6r de postala dren-
dena. Han utsdgs till postverkets hogste chef
1697 med titeln 6verpostdirektor.
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Stolder av personal och allmanhet

Olika former av st6ld och bedrigeri férekom
tidigt inom posthanteringen. Det hinde att
andra personer dn de riktiga adressaterna fick
ut breven fran postkontoret. Det var ju en-
kelt attldsa av vilka som hade fatt brev pd de
brevkartor som var uppsatta pa postkonto-
ret. Ndgon legitimationshandling fanns inte.
Nir det uppstod tringsel kunde folk limna
in brev utan att betala. Vid Stockholms post-
kontor fick detta till £6]jd att kontrolléren
kunde ha antecknat fler brev som inlimnade
och som skrivaren antecknat som avsandai
protokollen och pé kartorna, dn vad kasso-
ren fitt betalt for.

Naturligtvis férekom ocksa stélder da
man skickade pengar i breven. Stélderna
kunde ske under transporten mellan konto-
ren men ocksé i samband med inlimning.
Stélder kunde utfdras av postpersonal lika-
vil som av de bud som skulle lamna breven
till postkontoret. P4 den tiden var det de
bittre bemedlade som skickade post, men de
limnade sillan in posten sjilva. Inte sillan
férekom det att budet tog pengarna och ald-
rig limnade in brevet. Det hinde ocksa att
postpersonal sjilv himtade breven och stop-
pade portotiegen ficka och skickade ivig
breven. Det férekom dven att nagon liste pa
de anslagna férteckningarna utanfér post-
lokalen att en namngiven person inte hade
efterfragat brevet och gick in pa postkonto-
ret och uppgav sig vara ombud for personen
ifraga och fick ut brevet. Ett annat sitt var
att skdra ut namnen pa kartorna vilket oméj-
liggjorde att adressaten fick kinnedom om
att han hade ett brev att himta ut. Om detta
utfirdades en "Resolution” nagra ir senare
om straff f6r dem som uppticktes, men
ocksa en beléning pé tjugo daler silvermynt
till den som upptickte och angav den skyl-
dige.

Vid ett sammantride 1 kanslikollegiet den
17 oktober 1685 téredrog kamreren Lars
Skragge de bristande rutinerna inom post-
lokalerna runt inlaimnande av brev och deras
betalning. Man konstaterade att brev-
protokollet nistan alltid visade att fler brev
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skickats fran postkontoret 4n vad dagskassan
innehdll betalning £61. Olikheten berodde
antagligen pa “ndgot svek”, som man ut-
tryckte det, varfér Samuel Akerhielm, che-
fen £6r kansliet, yttrade att ”det dr tvinne
manier att stjila in breven. Om kontrolléren
vill vara otrogen emot kassoéren, kan han
nédgot ligga dirtill, sedan han tager dem ifran
honom. Och nir skrivarna uttaga dem ifran
kontrolléren att karteras, kunna de dven gora
det samma, f6r vilka brev inte porto betalas.
Jag tycker, att man sadant till att férekomma,
kunde bruka en stimpel, som i England ir
manierligit, att trycka pd breven, dd kasséren
dem emottager”.

Detta var alltsa anledningen till att Sverige
aret dirpd fick sina forsta stimplar, B- och
F-stimplarna. B stod £6r Betalt och F f6r
Fribrev. Att sedan B-stimpeln ganska snart
torfalskades f6r att aterigen lura postverket
pa pengar visar hur frslagen en postkassor
kunde vara. Forfalskningen av B-stimplar
fick rittsliga efterspel en bra bitin pd 1700-
talet.

Stolder ur brev

Stolder ur brev blev sa vanliga att man redan
1692 gav ut en férordning dir man utfirdade
ett allmint f6rbud mot ”penningars, juve-
lers och dess like kostbare sakers sindande
uti postbreven”. Redan nagra dr tidigare, i en
handling fran 1687, nimndes att det fanns
mojlighet att rekommendera forsindelser,
vilket kan anses som det férsta embryot till
en postal f6rsikringstjanst. Det var dock
enbart en 6verenskommelse mellan avsinda-
ren och postmaistaren att mot en “billig ve-
dergillning” dgna brevet sirskild uppmark-
samhet.

Ett krav for rekommendation var dock
attavsandaren visade upp innehallet f6r post-
mistaren. Brevskrivaren fick ett inlimnings-
bevis mot 1 6re silvermynt. I protokoll och
pa brevkartan som medféljde postsicken
skrevs da ordet tekommenderas, liksom i den
medféljande postkartan som skulle skickas
tillbaka kvitterad nir brevet kommit fram.
Postmistaren som tog emot brevet skulle



kontrollera brevets riktighet, kvittera och le-
verera det till ritt mottagare. For detta tog
ocksd han 1 6re i ersittning. Det fanns dock
ingen ersittningsskyldighet f6r postverket
om brevet forsvann. Diremot fick post-
mistaren betala sjilv om han tog emot ett
brev ”wetandes och utan att piminna om
térbudet, och det gar forlorat, sa skal Pést
Mistaren utan motsdijelse det betala”.

Nya férordningar pa 1700-talet

Aven under 1700-talet fortsatte utgivningen
av férordningar om hur posten skulle be-
handlas. Ar 1707 utkom en férordning som
angav vad postmistaren skulle gra nir pos-
ten kom till kontoret. Han maste forsikra sig
om att postviskan var ldst och férseglad och
ouppbruten och att posten var vil f6rvarad.
Direfter skulle han anteckna pd postpasset
och i protokollet tiden £6r postens ankomst
samt jimfora alla postpaket och pédsar med
brevkartan. Han hade sedan att 6ppna pa-
sarna som var avsedda fér hans kontor och
kontrollera att brevens antal stimde med
kartorna. Fanns det nigot fel, till exempel
brutna, forsvunna eller forvixlade brev eller
insmugna okarterade och obetalda brev,
eller fel angiven vikt pd karta eller brev, var
han tvungen att gbra en anteckning om detta
i protokollet och pa ankomstkartan samt pa
den brevkarta som skulle ga tillbaka med
nista post. Allt detta skulle hinnas med pa
30 minuter i de storre stiderna och i de mind-
re pd en kvart!

De korta tiderna medférde ibland att pos-
ten blev liggande till ndsta avgang. Det slar-
vades ocksd med uppgifter om avgingsorter
och kvittering av brevkartor. Aven si enkla
orsaker som att man dteranvinde omslags-
papper fick till £6ljd att det kunde sté tva orts-
namn pa samma paket och att det dirfor var
omojligt att veta vart man skulle skicka det.
Det térekom ocksi att paketen var férseglade
Over ortsnamnet si att det inte gick att lisa
adressen.

Om postmistaren struntade i att géra rik-
tiga anteckningar kostade det 2 daler silver-
mynt. An virre blev det om det fattades brev

och ingen anteckning om detta blivit gjord.
Straffet blev dd forlust av tjdnsten i sex mé-
nader och portoutgifterna fér det férlorade
brevet. Hinde det tvd ginger férlorade han
tjdnsten permanent.

For postbonderna var det naturligtvis vik-
tigt att det blev antecknat riktig tid 1 post-
passet da de hade en timme pa sig per mil,
om det inte var allfér moérkt, daligt viglag
eller snéovider. Den tiden gillde Stockholm
— Helsingborg. Pa 6vriga vigar gillde en och
en kvarts timme pa bra vigar men en och en
halv timme pa daliga vigar. Straffet for f1-
seningar var vatten och bréd i en manad, al-
ternativt avdrag med 1 daler silvermynt pa
l6nen for varje férsenad timme.

Under Karl XII:s krigsar blev det ont om
dugligt folk, vilket medforde att man skickade
ut bade barn och pigor att bira posten. Det
hinde att de gick vilse och dgnade alldeles
tor lang tid per mil med paféljd att post-
bonden fick bota. Det var heller inte ovan-
ligt att sjdlva postmingden och dess tyngd
utgjorde anledningen till att det gick lingsam-
mare, speciellt vid daligt viglag. Det var inte
bara den ordinarie brevposten som skicka-
des, utan ocksa ’manga och stora paketer och
byltor med charta sigillata, plakater och var-
jehanda akter handlingar” som den nye post-
direktéren Johan Schmedeman sammanfat-
tade detien rapport. I en annan skrivelse
svarade han postinspektoren i Nykoping an-
giaende straff f6r en postforare i Sille som
under postleveransen “rikat ihop med var-
gat, varav hans hist av horden skrimd, be-
gynt att skena, tagit skogen och skilt post-
téraren vid den ena postviskan, vilken se-
dan drigenfunnen och med en extra post har
mast forsindas; alltsd som detta 4r en casus,
som utan postforarens vallande timad dr; sa
kan jag ej finna, huru man med skil ma kunna
beligga honom med straff f6r en sak, som
han icke rider fore”.

Postran

Aven 6verfall pa postbénder diskuterades pa
kanslikollegiets sammantriden, bl.a. den 24
januari 1695. Da hade ett 6verfall intriffat
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nédgra dagar tidigare och man uppmanades
att utspana dem som hava varit sa férmitne
att rofva ifran postpojken, som skulle utresa
med posten norr ut till Upsala, dess hist och
skrinna, limnandes honom med postviskan
kvarstdende vid 3 timmar pa Drottningga-
tan”. Sakerheten var med andra ord inte allt-
for utbyged da ett ran kunde ske ostért mitt
i Stockholm.

Rin och stélder, som redan var vanliga
under 1600-talet, fortsatte under hela 1700-
talet. Det blev dock med tiden nist intill
oméjligt att komma undan med pengarna dé
dessa var skrymmande och tunga att skicka.
Ar 1644 inférdes de stora plitmynten som
gjorde hanteringen dnnu svarare; t.ex. vigde
10 daler ’silvermynt i koppar” nira 20 kilo.
Sverige blev av den anledningen det férsta
landet i virlden som inforde sedlar, s.k.
kreditivsedlar, ar 1661. Stérre spridning fick
sedlarna frin 1726 och framit. Med sedlarnas
inférande blev det intressantare att 4gna sig
at ranverksambhet.

Straffet for ran var emellertid hogt under
hela 1700-talet. Att vara tjuv under denna tid
var inte att rekommendera, varken som post-
anstalld eller som utomstiende rinare. Bida
skulle hingas enligt en férordning fran 1746.
Ar1755 kompletterades lagstiftningen med
en kungérelse som rérde den som Sverfoll
posten och tillignade sig postviskan eller
nagot av innehallet. Girningsmannen skulle
da straffas med att mista hogra handen, hals-
huggas och steglas. Forst 1835 sidnktes straff-
skalan f6r st6ld av brev och st6ld av pengar
ur brev till flera ars straffarbete pa fastning.

Ar 1757 rinades posten vid Simontorp
pa Hallandsasen som passerades av den
norska posten pa vigen mellan Danmark och
Notge. Vid den tidpunkten var Norge danskt
och posten maste passera genom Sverige.
Mellan Helsingborg och Varberg férdes den
dock av svenska postbud. Hallandsdsen var
lika beryktad som tillhéll f6r rGvare som Kol-
maérden och Tiveden var f6r posten till och
fran Stockholm.

Vid Simontorp blev torparen Bengt Nils-
son nedslagen och ranad pa posten. Han blev
dock sd lindrigt skadad att han f6rst miss-

116 POSTRYTTAREN 2011

tinktes fOr att sjdlv ha arrangerat 6verfallet.
Nu kunde Nilsson limna ett signalement som
gjorde att en dansk vid namn Simon Berntsen
kunde bade gripas och hingas.
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Postverket tvingades alltsa fortsitta arbe-
tet med att forebygga postranen. Ett sdtt att
Oka sikerheten vid transporter blev att
postiljoner fick svara fér sikerheten mot
overfall och rdn. Tidigare hade man haft en
mer kontrollerande roll gentemot post-
bonderna. Ar 1772 bestamdes att ersitt-
ningen fér bortkomna rekommenderade
brev skulle ersittas av Posten, vilket drev pa
Postens sikethetstinkande. Samtidigt var det
fortfarande postmistarna som fick ta hand
om avgifterna f6r de rekommenderade bre-
ven och kunde darforiefterthand bli ersatt-
ningsskyldiga. Detta kom att dndras lingre
fram da Posten sjilv tog hand om avgifter-
na.

Med de nya reglerna om att Posten skulle
ersitta forkomna virden, bérjade man mer
aktivt arbeta med att forsoka finna rinarna.
Det vanliga sittet var att kungéra postranen
fran predikstolarna i traktens kyrkor dér
ranen skett. Allmdnheten uppmanades att
hélla 6gonen 6ppna och meddela om de sett
négot som kunde sittas i samband med rénet.
Ofta skickades dessutom en tjinsteman ut
fran poststyrelsen for att himta in upplys-
ningar och f6lja spaningarna. Vid storre rdn
utfistes beléningar. Vid ett av dessa ran 1769
foreslogs att 1.000 daler silvermynt skulle
férdelas mellan dem som upptickt och in-
fingat en postrévare, som i detta fall var
gardessoldaten Svahla. Hans kollegor Jacob
Munterbetg och Lars Fogelberg fick 300 da-
ler var £6r att de angivit soldaten. De tre béts-
mién som gripit honom fick dela p4 resten.

Ettannat exempel pd Postens aktivitet vid
rin var nir utrikesposten séderut blivit Gver-
fallen och ranad den 5 augusti 1775 vid
Nyboda backe utanfér Hornstull i Stock-
holm. Redan pa morgonen efter 6verfallet
hade postkontoret haft posttjanstemin ute,
savil till hdst som till fots. Denna gang tycks
postdrangen ha varit utan skydd av en pos-
tiljon.

Bevéapning av postiljonerna

Postiljonernas bevipning diskuterades da
ranen hade 6kat i slutet pa 1700-talet. I och

med att penningtransporterna 6kade blev
postiljonernas frimsta uppgift att skydda och
forsvara posten mot ranare. I en kunglig skri-
velse fran 1773 bestimdes att ryttaren som
férde utlandsposten frin Stockholm till nér-
maste postombytesplats utom staden skulle
vara férsedd med sabel och tva pistoler.

Ar 1802 kom en promemoria fran post-
styrelsen till statssekreterare Mattias Rosen-
blad med en kostnadsberiakning for vapen
till postférama. Att dven bevipna de omkring
900 posthemmanen i Sverige och Finland
med pistoler och sablar skulle inga i kalky-
len. ’For en summa av 5.000 till 6.000 riks-
daler banco férmodas saledes storre siker-
het och skyndsamhet vinnas” avslutades pro-
memorian. Detblev dock enbart postiljoner-
na som fick bevipningen i form av ”tvinne
virjor”, vilket medf6rde en bestallning av 200
sablar.

Kanske lag en skrivelse fran 1803 till che-
fen for statskontoret, Carl Lagetheim, bakom
stallningstagandet att inte bekosta tyngre va-
pen. I rapporten sammanfattades statistiken
over penningforluster ur rekommenderade
brev genom postrin under femtonars-
perioden 1788-1802. Det konstaterades att
detinte skett nagra ran 1788, 1790, 1794 och
1800 men att férlusterna under de 6vriga dren
uppgatt till 13.300 riksdaler banco 39 skil-
lingar och 11 runstycken nir man beaktat vad
som dterfunnits och dragit av omkostnader
for resor och utbetalda bel6ningar.

Tva postran fran forteckningens sista ar
1802 dr beskrivna i kungorelser. Det ena var
ett rin av den Westra Posten fran Stockholm.
Pa denna linje blev posten ranad den 12 april
utanfor Visterds och sedlar till ett varde av
4.170 riksdaler f6rsvann. Allménheten upp-
manades att vara uppmairksam och att inte
anvinda de stulna sedlarna i handeln. Sedel-
numren riknades upp i kungérelsen.

Detandra rinet dgde rum i augusti 1802
da det skedde ”férévat vald pa den ifran
Catlscrona den 13 innevarande manad av-
sinda Sédra eller Skanska posten”, som ru-
briken lyder i kungérelsen. I ranet utanfor
Visteras gillde det tydligen enbart sedlar. I
det rin som skedde i nitheten av Trensums
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Gorbfvade 1odd & e i Carscrona
Do 13 innetvavande minad affinde Gidra
tlier Gfdnff: Pofien,

@ifm Stockholm.den 28, Auglt 1§02,

Kungdrelse om postran fran 1802.

gistgivargird blev dringen J6ns Samuelsson
ranad pa postviskan. Denna innehéll bade
lar i rekommenderade brev for ar 1802 upp-
gick enligt forteckningen till 4.311:12 riksda-
ler, medan summan bara for dessa tva rin
samma ar uppgick till 6.770 riksdaler. Det
visar att atskilliga summor sindes utan att
man anvinde sig av rekommendationstjins-
ten. Trots dessa tvd kungérelser fick Posten
inte tillbaka mer 4n 1.196:40 riksdaler och
man fick betala ut 242:88 riksdaler for resor
och bel6ningar.

Ett exempel pa dtgirder f6r att paskynda
posten och gbra att den kom sikrare fram,
var ett fors6k i boérjan av 1830-talet att in-
fora diligenser, vilket dock blev £6r kostnads-
krivande. Dessutom inférdes 1840 kraftigare
bevipning av postiljonerna, som tidigare va-
rit utrustade med sabel. De blev di utrus-
tade med pistoler. En annan dtgird var att
fran ar 1845 férpacka postforsindelserna i
trakoffertar, beslagna med jarnbleck.

Om man gor en inventering av de post-
ran och 6verfall som skedde under 1800-ta-
let utifrdn vad som rapporterats i kungorelser
och i dagstidningar kan man notera att flest
ran skedde under dren 1840-1860. D4 rak-
nas endast ran dar forovarna kommit over
post. Gemensamma nimnare fOr ranen ar att
de alltid skedde pa natten och vid grindar nir
man var tvungen att stanna och 6ppna dessa
samt ofta i uppférsbackar. Det var i regel
soldater inblandade; de hade ju tillgdng till
vapen och vana att anvinda dem. Hir f6ljer

118 POSTRYTTAREN 2011

en sammanstillning av de rin som enligt
namnda killor intriaffat vid mitten av 1850-
talet.

Forteckning éver postran 1844-1860

Natten till 7/9 1844 posten frin Skene till Bona-
red vid Svenljunga.

Natten till 23/9 1846 vid Vistra Kirrs gistgivare-
gard 1 Habo socken.

Natten til1 20/10 1847 pa landsvigen mellan Ving
och Hirna socknar i nirheten av Boris.

Den 22/10 1847 stold av fem postvaskor i nat-
heten av garden Horyd, i Vetlanda.

Den 29/9 1848 nira Agnesbergs gistgivargird
vid Surte, posten fran Géteborg till Marstrand.
Natten mot 24/3 1850 vid Rigelund mellan G6-
tebotg och Halmstad.

Natten mot 18/12 1851 vid Gammalstorp notrd-
vist om Ulricehamn.

Natten mot 14/3 1851 vid Pengeliden mellan Lilla
Edet och Gota.

Natten mot 17/10 1852 pd allminna vigen dver
Timmele hed mellan Falk6ping och Ulricehamn.
Ekenis lid mellan Vetlanda och Eksj6 1853.
Natten mot 28/7 1853 mellan Brandhammars och
Mirsta gistgivargirdar.

Den 10/8 1853 vid Grytbicken nira Sommen
vid Tranis.

Den 9/2 1854 vid Nésnis mellan Kungilv och
Orust.

Natten mot 24/2 1854 Alvbacksliden i Hane-
stromsskogen vid Lilla Edet.

Natten mot den 14/3 1854 vid Kattleberg mel-
lan Kungilv och Vinersborg.

Natten mot den 23/8 1854 vid Stenlid i nirheten
av postgarden Sibbarp.

Natten mot 13/5 1856 i Broddboskogen norr
om Sala.

Den 18/8 1857 vid Jarva mellan Stockholm och
Rotebro.

Kvillen 5/12 1858 vid Mellby skog mellan Vim-
merby och Staby.

Natten mot 28/9 1859 vid Herrestad nira Udde-
valla.

Den 31/5 1860 pa linjen mellan Vetlanda och
Vixj6 vid Notteberg.

Natten mot 26/11 1860 mellan Mariker och
Ljusne.



Detkan tilldggas att omréidet runt Brésarp
var 6kint som ett 6dsligt och farligt omrade
f6r posten mellan Ystad och Kristianstad.
Atskilliga rin skedde i detta omrade pd 1850-
1860-talen. De dr dock inte medtagna i ovan-
stdende forteckning. Man kan ockséd konsta-
tera att bara ett ran intraffat i Norrland un-
der perioden vilket troligen inte speglar verk-
ligheten.

Postran aren 1866 - 1880

Aven om siketheten hade forbittrats med
nya transportmedel och nya posttjidnster fort-
satte rinen mot posten dven i fortsittningen.
Dock sjonk antalet rin s att det under se-
nare delen av 1800-talet endast intraffade ett
mindre antal. Bland dessa kan namnas:

Den 10/1 1866 mellan Skilebricke och Grin-
devalls backar i natheten av Kungilv.

Den 1/9 1867 rinas kirrposten fran Eksjo till
Hvetlanda.

Den 22/3 1875 vid Munkedal i Elfsbotgs lan.
Den 30/11 1874 i Huverodskogen i Ucklum.
Den 26/5 1880 mellan Nasdker och Junsele.

Av de médnga helt misslyckade postrinen
kan hir sirskilt nimnas det som planerades
att drabba postdiligensen fran Malmslatt till
Eskilstuna vid Navesta gird natten mot den
1 september 1874. De tva férévarna, Hjert
och Tector, tog fel pa vagn och mérdade and-
radn dem som férde posten. Férévarna har
gatt till historien som Sveriges sista offent-
ligt avrittade och ”f6rirades” bdde med tid-
ningsreferat och med fotografiipressen.
Hindelsen har skildrats i Postryttare n 2000.

Det skedde atskilliga rin under 1800-ta-
let ute pa vigarna och de redovisade utgor
troligen en mindre del. Vivet ocksa att Pos-
ten gjorde ett gediget “polisarbete” for att f4
tillbaka sd mycket som méijligt av det f61lo-
rade innehallet. Det innebidr att manga av
dessa brev borde ha férts tillbaka till post-
anstalten for att behandlas och skickas vi-
dare till sina adressater eller tillbaka till
avsindarna. Men mycket fd brev dr kiinda
med nidgon anteckning eller annat tecken pé

att de varit med om ett ran. Fran ranet vid
Kungilv den 10 januari 1866 ir tva brev
kinda som skickats fran Tyskland och var pa
vig igenom Sverige till Fredrikstad i Norge.
Vid Svinesund fick de pateckningar av post-
mistare Méller i Svinesund: “Révet! Porto-
tritt. Moller Postm”. Ingen anteckning gjor-
des dock av den svenska posten.

Forklaringen till att sd fa férsindelser kun-
nat knytas till rinen kan vara att postmingden
var férhallandevis liten och att forsidndelser
till allmédnheten inte var s4 manga och att
Posten inte sdg den stora allmédnheten som
den viktiga kund som den kom att blii slutet
pa 1800-talet. I samband med férbattrad folk-
bildning, jirnvigarnas tillkomst och indu-
strins uppbyggnad 6kade postmingden dra-
matiskt. Fran att 1850 uppga till 10 miljoner
inrikes férsindelser 6kade postmingden till
75 miljoner 1875 och 100 miljoner 1885 for
att dven ddrefter stadigt 6ka. Postens utbygg-
nad av antalet postanstalter under perioden
ar lika dramatisk. Fran att ha uppgiatt till 157
stycken ar 1850 6kade antalet ar 1875 till
1.849, en 6kning som fortsatte under hela
1800-talet.

Med inférandet av enhetsportot 1855,
som bidrog till 6kad posttrafik, skedde den
storsta forindringen f6r Posten som trans-
portféretag sedan starten 1636. Vid den tid-
punkten var Postens frimsta syfte att tillfred-
stilla statstérvaltningen med sidker och re-
gelbunden transport av information, efter-
som det d4 var det enda kommunikations-
sattet. Nu, dryga 240 4r senare, var allmin-
heten den viktigaste kunden, samtidigt som
nya kommunikationsmedel togs 1 ansprak.
Under denna period kan man observera att
Posten behandlade de férsdndelser som réd-
kade ut £6r olyckshindelser pa ett mer ge-
nomtinkt sitt. Bide den egna postperso-
nalen, och framforallt kunden, mottagaren
av forsidndelsen, meddelades omgiende.

Postran i slutet av 1800-talet

Aven om 6verfall och ran av posttransporter
hade minskat i slutet av 1800-talet 4r ett par
sddana kinda fran 1880-1890-talen vilka gett

LEIF RUUD Olycksdrabbad och rianad post fére 1900

119



upphov till postal dokumentation. Ar 1880
var det resegodsexpeditér Axel Alm som
plundrade tva assuransférsindelser pa 70.000
kr och flydde till utlandet. Lis den spidnnande
jakten pa tjuven, vars pris for gripandet sat-
tes till hela 3.000 k«, i Poszryttare n2010.

En annan st6ld skedde vid Husis skjuts-
station den 9 oktober 18951 Norra Liti Jimt-
land. Under tiden som skjutskatlen P. A. Pers-
son gick in pa stationen for att himta fére-
stindare Jonsson for att fa hjilp med attlyfta
av den stora postviskan, stal ndgon viskan
som inneholl 10.000 kr i virdeforsindelser.
Postviskan hittades tre dagar senare i Husis,
sonderskuren och tom. Pdsarna med 15s-
breven hade troligen blivit kastade i &n Har-
kan.

Forre postforaren Johan Wikstrom i Lit
blev misstinkt f6r delaktighet i stélden. Han
blev ocksa hiktad i Ostersund. Han hade ti-
digare varit postférare pa linjen dér stélden
genomférdes, men hade blivit avskedad fyra
ar tidigare. Det fanns ett antal indicier som
lag till grund f6r hiktningen. Samma kvill
hade han varit han inne pa poststationen och
hért sig f6r om mingden post och om pos-
ten skulle ankomma och avga pa sin vanliga
tid. Dessutom hade hans grannar rapporte-
rat att de hade hort att han och hans hustru
varit uppe under natten direfter. Postpasar
hade 6ppnats pa ett sidant sdtt som tydligt
pekade pa, att det gjorts av en person som
hade kunskap om deras forsegling och dess-
utom lokalkinnedom.

Generalpoststyrelsen utfiste en beléning
pa hégst 10 procent av virdet pa de forsin-
delser som kunde skaffas tillbaka, plus hogst
300 kr om giarningsmannen kunde gripas.
Virdeforsindelsernas belopp uppgick till
11.050:93 kt. Den 29 oktober fann ett antal
personer en postpase i ett sommarfihus som
lag 9 km norr om Husiés. Pdsen inneholl ett
40-tal brev, alla 6ppnade; allt virde utom fri-
mairkena var borta, fOrutom tvd assurerade
brev som tillsammans inneholl 578 kr samt
ett rekbrev av okint virde.

Johan Wikstrém blev démd till fyra drs
straffarbete, men inte f6r poststélden utan
tor forfalskning av en inteckningsrevers som
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han samtidigt hade varit hiktad f6r. Bevis-
ningen for poststélden var inte tillricklig och
stélden blev aldrig helt uppklarad.

Brev med etikett om ranet i Lit 1885.

Detir inte kint om mingden brev som
upphittats var storre 4n vad som nimnts
ovan. Det antal som kastades 1 an Harkan ar
okint men deras frimirken borde ha blotts
av. Dirfor bor det ha funnits anledning att
trycka upp en etikett som bade berittade om
vad som hint och att breven inte skulle bli
l6senbelagda. Ndgon siddan etikett har dock
inte patriffats.

Stolder pa postanstalter

Aret efter 1896 skedde en st6ld i Hietaniemis
poststation i Norrbotten. Nir Pajalaposten
kom till Haparanda pd morgonen den 9 ok-
tober var en viska uppbruten. Tva postpasar
saknades, vilka hade innehallit post fran
Overtorned och postanstalter norr ddrom,
som t.ex. nedanstiaende brev, stimplat den 5
oktober i Muonionalusta och Overtorned den
8 oktober pa baksidan.

Brev med stampel om ranet i Hietaniemi 1896.



Ingen av postférarna hade upptickt na-
got fére ankomsten till Haparanda. Borta var
bl. a. 12 assurerade och 20 rekommenderade
brev till ett virde av 6.149 kr. En kungérelse
skickades ut for att ldsas upp ilinets alla kyr-
kor. I kungorelsen utfiste man en beloning
pa hogst 10 procent av summan av de virde-
brev som kom tillritta, plus hogst 300 kr om
tjuven greps. Det var alltsd samma villkor som
gillde vid ranet i Lit.

En person som arbetade hos post-
forestindare Burman vid Hietaniemis post-
station greps den 31 oktober och man fann
férsindelser under golveti poststationen och
5.005 kr pa en stallvind. Sedan tidigare hade
man funnit 570 kr. Storre delen av summan
blev darmed funnen. Den 3 november
skickades ett telefonmeddelande via "Kong-
liga Telegrafverket” fran Niemis till post-
mistaren i Haparanda som redogjorde fo6r
vilka forsandelser som dterfunnits.

Det var en ansenlig mingd férsidndelser:
101 oskadade 16sbrev, 8 skadade 16sbrev, 6
oskadade rekommenderade postsaker, 3
brevkort, 1 kortbrev, 19 skadade och tomda
rekommenderade brev, 1 oskadat rekbrev,
1 fotografikort, 2 PS-férsindelser, 3 post-
anvisningar, 3 kartor, 9 assuterade brev som
alla var tdmda pd mynt utom ett som inne-
héll en sedel pa 100 mark, tvd dollarsedlar
samt en anvisning pa 600 kr.

Forsiandelserna skickades sannolikt till
Haparandas postkontor f6r att dir behand-
las och sindas vidare. Brevet frin Muo-
nionalusta skickades vidare till Stockholm
den 8 november enligt stimpel pd baksidan.
Brevet fick ocksa patrycket "Tillhort den i
Hietaniemi d. 8/10 stulna posten”, en snat-
lik ordalydelse som vi kdnner igen fran en
senare intriffad poststold vid posten i Harri-
0ja 1906, som ocksa den postbehandlades 1
Haparanda.

Det kan konstateras att fyra av fem ran
fran 1870 till 1896 var gjorda av postanstillda
eller fore detta. Det kan ocksa noteras att
Posten lade ner mer arbete pa att meddela
allménheten genom de upptryckta etiketterna
och stimpeln 4n man gjort under nagot av
de rin som 4r redovisade tidigare under 1800-

talet. Posten hade blivit ett f6retag f6r den
stora allmanheten.

Kronoposten

Aven ran och stéld av kronoposten férekom,
som nir posten frin Stockholm till Rotebro
ranades den 18 augusti 1857 vid Jirva.
Landshovdingedmbetet utfirdade skyndsamt
en kungdrelse om vad som hint och vad som
tagits ur den ena postviskan, bl.a. rekommen-
derade brev med pengar. Krono- och stads-
betjinterna anmodades att spana och med-
dela om de hért och sett nagot som var virt
att rapportera.

Nio 30, 1857,

Allmdnucligen efteriofes:

Frin den ordinavie poit, fom forldne natt afgdtt frin Stocfolin morrut,
far nid fromfomften il Rotebro Gefunnits wava bortfommen- en af de fidere
yoftioiiEorna, Goilfen it i dag tidiat pd movgonen igenfunnits wid Jerfua
Belt nixa Janbidgen, uppfuren pd ena fidan fame en def devuti forwarade
brefpifar Sppmade; warande af refommenderabe buef fafabe: abredferade tl Gefle:
ot paket frin Delfingborg, foars inneill G f Gr Eande; e, ett 4l .
@, Wejman, fluten vefommendation, ett il €. B, Gilljam dv, ett ill §.
Giorangjon, innehillande 66 RNde 52 ., eft il J. Orwwall med 266 Rde
59 ft, et till §. €. B, Gtlof med 4,000 Rede, ett till €. Rafm, futen
refommendation; famt abreSfevate bref il Gyfinge: ett ll . Sanfund, fluten
vefommendation o ett il B, M. Bitebman med 2,000 Rede, allt Lanfo.

Strono- oy Stadiletjente dligger ot brottetd fordiware firdl jom bet till
gripna forgfiigt efterjbana; o) uppmanad enfroar, fom fan ndget fill Grottets
upptiande meddela, att fidant Git eller till roederbrande Sronobetjent anmila.

Oiter-Stathillare:Cmbetet o) Somumgend Defallninghafoande i Nitets
ifriga in anmobad att (ita utgd enabanda eiterlySning,

Stortfolin & Landd-Randlict den 19 Augufti 1857

Bi Sandifiedinge-Gmbetetd wignav:

G. Pr. ¥ SILLEN. J. N. STROMBOM

Etocthyolm, tydt §o8 Job. Beckman, 1857,

Efterlysning av postranare 1857.

Pa ett kronopostbrev kunde det finnas
bade fjider och anteckning om vilket straff
som utdémdes om brevet blev férsenat. En
eller flera fjadrar anvindes for att markera
att brevet skulle distribueras snabbt. Nedan-
stdende brev idr skickat av kronofjirdingsman
Gustaf Andersson den 25 juli 1855 till krono-
befallningsman Johan Strém i1 Skultorp.
Tilliggsanteckningen pd brevetlyder: ”fort
genast af kronobrefbiraren vid vite af 10
riksdaler vid ringaste uppehall afgéir fran
Sorgarden Regumatorp”.
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Kronopostbrev med anteckningar om straff
for forsummelse att 1d&mna ett brev i tid.

Nya posttjanster

Trots Postens olika preventiva atgirder fort-
satte postranen under hela 1800-talet. Nir
det gillde f6rsvunna rekommenderade brev
under dren 1839-1847 6kade de drastiskt.
40.000 riksdaler banco betalades ut av post-
medel pa grund av rinen varje ar. Samtidigt
fick postmistarna in 65.000 riksdaler banco
i rekommendationsavgifter bara under ar
1846. Posten var dirfér angeldgen att sjilv
td in den avgiften, vilket ockséd skedde fran
den 1 januari 1849. Samtidigt inférdes en
assuransavgift, 1 skilling banco {6 varje 100
riksdaler utéver de f6rsta hundra som sin-
des med brevet, s.k. 5ppen rekommendation.
Detta innebar att man limnade in f6r-
sindelsen Oppen med en férteckning om
innehdllet som kontrollerades av post-
mistaren innan brevet f6rsléts. Forsindelsen
blev ddrmed f6rsikrad till sitt fulla virde. Den
slutna rekommendationen géllde upp till 100
riksdaler och betalades ut vid férlust enbart
om avsindaren i domstol kunde ga ed pa
innehéllet.

Under dren 1850-1864 uppgick den sam-
lade inkomsten av assurans- och rekom-
mendationsavgifter till drygt tre miljoner riks-
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daler, men drygt 500.000 betalades uti er-
sattningar for forsvunna brev. Genom rela-
tivt effektivt polisarbete hittades och dterfor-
des pengar till kassan sd att f6rlusten begrin-
sades till omkring 180.000 riksdaler. Men all
denna hantering av kontanter kostade natur-
ligtvis resurser: vid sjilva arbetet med tjans-
ten rekommendation, transporten av pen-
ningbreven och allt efterarbete nir man skulle
klara ut orsaken till de forsvunna rekommen-
derade breven.

Bankvisendet bérjade byggas ut under

~ 1850-talet och redan 1851 hade A. O. Wal-

lenberg lagt ett forslag att silja invisningar
pa 6nskat belopp som avsindaren fick ett
kvitto pa, som kunde 16sas in pa annan bank
och ort. Regleringen mellan bankerna skulle
gOras via ett girokonto. Detta skulle spara in
porto och assuransavgifter £6r bankerna,
samtidigt som postranen skulle minska.

Om f6rslaget hade genomforts vid denna
tid hade kanske postverket sluppit flertalet
av postrinen under 1850-och 1860-talen och
framforallt minskligt lidande. Men general-
poststyrelsen argumenterade mot forslaget,
bl.a. for att man befarade minskade assurans-
avgifter. Sd blev dock inte fallet d4 bankerna
som inforde tjdnsten inte hade tillrdckligt
manga bankkontor for att konkurrera ut pos-
tens assuranstjinst. Postverket anslog dess-
utom 15.000 riksdaler for att skaffa post-
akdon som bittre skyddade postféraren och
posten.

Nir det gillde nya posttjinster inférdes
postanvisningar 1866 som ett sent svar pa
Wallenbergs idé femton ar tidigare. Dock
gillde tjdnsten relativt sma belopp, speciellt
palandsbygdens poststationer, di general-
poststyrelsen var ridd for ett “Okat dventyr
for torskingring”. Ett exempel pa statistik
fran 1901 visar att assuransbeloppen uppgick
till 1 miljard kr och postanvisningsbeloppen
till 79 miljoner kr. Man kan didrmed konsta-
tera att posten inte varit speciellt drivande
med att infora kontantlésa tjanster som tro-
ligen skulle ha minskat postrinen. Aven post-
forskott infordes 1866.

Ett helt nytt férsindelseslag hade inforts
pa 1830-talet och det var paket som krivde



sirskilda foreskrifter och en egen taxa. Pake-
ten skulle slds in sa att de talde ”packning,
tryckning och skakning”. Man fick inte inne-
sluta eldfingda dmnen, inte heller férseglade
brev. Vid forlust eller skada som orsakats av
postpersonalen ersatte postverket virdet upp
till 300 riksdaler banko.

Forsenad post pa 1800-talet

Aven om postranen var den éverligset van-
ligaste orsaken till att post aldrig kom fram
till adressaterna under forsta hilften av 1800-
talet uppmirksammades ocksd férseningar
genom férsumlighet. Dessutom utdémdes
straff. Postinspektéren i Umed hade 4talat
postforarna Per Johansson, Israel Norberg
och Christian Persson vid Umed radstugu-
ritt den 29/11 1862 for att de forsenat pos-
ten mellan Nordmaling och Bjurholms post-
stationer bide den 2/6 och 16/6 med 2 tim-
mar och 15 minuter, den 17/6 med 4 tim
och 45 min, den 23/6 med 2 tim och 30 min,
den 30/6 med 3 tim och 45 min och den 12/
8 med 5 tim och 30 min. Enligt post-
befordringsavtalet hade béter om 12 riks-
daler stadgats fOr varje timme som posten
térsenades. De dtalade tvingades betala sin
bot.

De atgirder som paborjats £6r att £61-
bittra sikerheten och de nya posttjinsterna
kompletterades med att en pilitlig diligens-
trafik inférdes pa 1850-talet. Detta skedde
samtidigt som jirnvigen kom till; redan 1856
transporterades post pd linjen Malmé - Lund
och Orebro - Nora. Ar 1862 tillkom post-
kupéexpeditioner pd linjen Stockholm-G6-
teborg. Jirnvigarnas och diligensernas till-
komst blev starten pa nedliggning av post-
hemmanen.

Ett 30-tal diligenslinjer kompletterade
jirnvigsnitet, men dessa lades ner eftethand
t6r att helt upphéra 1888 med Goteborg-
Varberg som sista linje. Redan 1824 hade det
torsta postiangfartyget, Constitutionen, gjort sin
jungfrutur mellan Ystad och Stralsund. Den
folides av allt fler linjer, bl.a. Stockholm-Abo
fran 18306. 1800-talet innebar alltsd en konti-
nuetlig fornyelse av posttransporterna.

Brander

Stiddernas framvixt med titt byggda trihus
medforde att hela eller delar av stider brann
ned bade en och flera ganger. Under 1700-
talet intraffade omkring 30-talet stérre brin-
der och under 1800-talet ett 60-tal. I ett antal
fall drabbade detta ocksa postverksamheten
som var stationerad i de centrala delarna av
stiderna.

En av de forsta brinderna som rapporte-
rades och som drabbade ett postkontor dgde
rum i Vimmerby, nir staden brann ner 1682
och alla postmistarens handlingar f6rsto1-
des. Postmistarna var tvungna att skicka in
sina rikenskaper till kammarkollegiet varje ér,
vilket dock blev svirt just detta ar f6r post-
mistaren i Vimmerby som angav branden
som orsak till hans bristande redovisning.

Den f6rsta branden som gav upphov till
postala objekt dr den som uppstod i Hirno-
sand under augusti manad 1858. Vid denna
brand forstordes inte husen i staden, utan
det var snarare en brand enbart i postlokalen.
Branden var dock tillrdckligt omfattande f6r
att makuleringsstimpeln skulle bli forstord.
Det finns ett antal blickmakulerade frimar-
ken dokumenterade: tvd 4 skilling banco,
daterade den 4 respektive 5 augusti och med
torkortningen ”Hsd” respektive (Her)’no6-
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Blackmakulerat frimarke fran Harnosand
i samband med branden 1858.
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sand”; tva 12 6re vapen med datum 4 au-
gusti (avbildati 1952 drs stimpelhandbok)
och 2 september ir ocksa kidnda. De sist-
namnda har makulerats "Hsd”, varav den
senast makulerade har avbildats. Enligt
stimpelhandboken levererades en ny post-
stimpel, typ 3, forst i september 1858.

Den torra sommaren 1888 kom att
drabba tusentals manniskori flera svenska
stader och orter di deras hus brann ned. Det
mirkliga dr att just den 25 juni brann husen i
stiderna Umed och Sundsvall ned, i stort sett
till sina grunder. I Holmsund férstérdes
samma dag 70 hus och i Lilla Edet 76. Sam-
mantaget blev den dagen 13.000 minniskor
heml6sa.

Den mest kinda och omskrivna av dessa
brander ar Sundsvallsbranden. Det ar ocksa
den enda av dessa brinder som har satt post-
historiska avtryck. Branden blev ocksd mer
kand eftersom Oscar IT anlidnde till staden
dagen efter f6r att bade garantera penning-
stod och starka moralen bland innevanarna.
Orsaken till branden var indirekt den varma
och torra sommaren, eftersom gnistbildning
fran angaren Seldnger spridit sigi den starka
vistvinden till tribyggnaderna. En av de fd
byggnader som blev kvar var jarnvigsstatio-
nen dir det tillfilliga postkontoret uppritta-
des.

Postmistare Uddo Zachrisson telegrafe-
rade nista dag till generalpoststyrelsen. Han
inledde med att ’friméirksférriadet, post-
medelskassan, sparbanks-, postanvisnings-,
postforskotts- och tidningskassorna jimte
kassabocker och alla redovisningar hérande
handlingar férvarades uti kassaskdp stdende
uti hvalf, stingdt med dubbla jernd6rrar. Det
oaktadt hafva dessa férvaringsmedel icke
motstitt elden, utan allt detta synes totalt
forstordt”.

Blackmakulerade Oscarsfrimarken fran 1888.
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Fran Sundsvall finns det tvi kidnda black-
makulerade frimédrken, daterade den 26 juni
1888 och ortsnamnet ”Sundsvall” respektive
”Svall”. Fragan dr hur man fick tag i frimar-
ken redan dagen efter. I ett telegram till post-
styrelsen dagen efter branden, den 26 juni,
skrev postmistaren till poststyrelsen:
”Begires 6fversindande of6rdrojligen af fri-
mirken alla slag, ungefir motsvarande hvad
som harifran rekvireras vid qvartalens bor-
jan...”. Onsdagen den 27 skriver han igen
till poststyrelsen och meddelar att han fatt
”t6r 6gonblicket n6dvandiga frimérken och
blanketter” fran grannstaden Hirnésand.
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Brev med réd makulering Sundsvall 1888.
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Bland samlare finns det fyra-fem kinda
brev som dr makulerade med stimplar av réd
firg for att skilja sig fran adresseringen och
markera att brevet var betalt. Férutom att
postmistare Zachrisson tjinstgjorde var
ocksa expeditor Gisslén i tjanst. Alla de kinda
breven dr siledes makulerade dagen efter, den
26 juni och vi fir anta att det ocksa limnades
in brev som var friméirkta samma dag. Vi vet
emellertid inte om leveransen frin Hirno-
sand kom fram denna dag.

I ett postcirkulir fran den 30 juni upp-
manades alla postférvaltare att skicka in
distributionslistor t6r tidningarna Sundsvalls-
posten, Sundsvalls tidning, Norrlanningen, Senaps-
kom etsamt Svardet och Murslefven. Ocksa alla
paskrivna kvitton, som man tiden innan bran-
den férvarat pd postkontoret, férsvann i
branden. Man gjorde ddrfor ett utskick till
dessa personer med ett hektograferat PS-
brevkort med uppmaning om att limna in
ett nytt kvitterat dokument. Det avbildade
brevkortet dr avstimplat Sundsvall den 2
augusti 1888.
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PS-kort fran Sundsvall 1888.

Da virdeposten hade férvarats i ett kas-
saskap som fallit ner i en killargrop, kunde
storre delen av virdeposten dterfinnas oska-
dad. Det dr6éjde dock innan den kunde
skickas vidare, eftersom breven hade klib-
bat fast vid varandra. Denna information
infoérdes i en annons av PostverketiSundsvalls-
postennagra dagar efter branden.

Staden Sundsvall byggdes upp igen och
man valde delvis en annan sikerhetsstrategi
in Umea, ndmligen att i princip behdlla det
gamla gatunitet men att bygga stenhus.
Sundsvall blir dirmed kind som ”’sten-
staden”. Umea valde att dteruppfora trihu-
sen men breddade gatorna och planterade
bjorkar som skulle motstd elden och kom
dérefter att kallas f6r ”bjorkarnas stad”.

Ytterligare en brand med postalt efterspel
intraffade i Lycksele den 20 juli 1893. Bran-
den varade i fem timmar och omridet Finn-
backen med kyrkstugor och stallar brann ner,
liksom omradet norr om torget dir postkon-
toret fanns. Aven denna ging férsvann
makuleringsstimpeln iligormna.

Brev med pdétmastarstafhpel [yckselé 1893.

Brevet ovan dr avstimplat den 24 juli med
en oval stimpel med violett firg. For sidker-
hets skull har man ocksi forklarat den an-
norlunda avstimplingen genom att notera:
”Obs. Vid eldsvada i Lycksele (uppbrann)
férstérdes poststimpeln”. Den tidigaste
avstimplingen har patriffats pa ett post-
anvisningsklipp fran den 21 juli. Aven detta
har en notering ’stimpeln uppbrunnen”.

Tagran och jarnvagsolyckor

Alltmer post transporterades pa jirnvigen,
dven virdepost, men rdnen var férvanans-
virt sillsynta genom dren. Troligen var det
inte sa ldtt att genomfdra ett tdgran. Det
egentliga forsta och enda regelritta ranet pa
tag 1 Sverige skedde inte f6rrin 1907 pa lin-
jen Malmé - Simrishamn.

Den f6rsta kinda poststélden pa jarnvig
skedde i Sverige 1870 och den hindelsen fick
ocksa posthistorisk betydelse dd den gav
upphov till Sveriges forsta postala etikett.
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Det enda kénda brevet fran stolden pa
jarnvag 1870.

Det var en expeditor vid s6dra stamba-
nans postexpedition som vid stoldtillfillena
var praktiserande elev pa postkupé 2 (Malmé
- Falk6ping) som regelbundet stal post un-
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der sommaren 1870. Den 11 september dter-
fanns flera hundra upprivna och delvis upp-
16sta, frimarkslosa brev lings jirnvigsbanken
vid sjokanten 6ster om Malmé. Misstankarna
foll pd expeditéren som greps i Kristianstad.
Vid husrannsakan hittades omkring 400 ku-
vert som var upprivna men som han dnnu
inte hunnit kasta. Alla brev var i huvudsak
amerikanska, tillsammans med ett antal tyska.
Virdet av det stulna uppgick till 180 riksda-
ler. Den 20 oktober ddmdes expeditéren till
fem ars straffarbete och till tio ars forlust av
medborgerligt fértroende. Han bedémdes
dessutom vara ”ovirdig i rikets tjanst”.

Efter denna hindelse trycktes Sveriges
forsta kiinda postala etikett. Den sattes pa
breven med upplysningen “Portofritt Bref:
har varit stulet fran jernvigsposten i Malmo™.
Etiketten utgjorde ett exempel pa Postens nya
rutiner for att behandla forsindelser som
rikat ut f6r olyckor. Texten var dels ett med-
delande till den egna postpersonalen och dels
till adressaten i Stockholm. Brevets frimar-
ken blev avblotta, di det hamnade i vatten.
For attinte brevet skulle bli 16senbelagt 1
Stockholm dr upplysningen ”Portofritt bref”
riktad till postpersonalen i Stockholm.

Generalpoststyrelsens ombud vid rétte-
gingen ansig att expeditéren skulle betala
tillbaka 41 riksdaler och 65 ore for de avblotta
frimirkena pd breven dd man inte ansag att
man kunde kriva adressaterna pa portot. For
att adressaten, froken Lundberg, skulle f61-
std vad som hint med brevet, som bide blev
férsenat och igenklistrat med en pappers-
oblat, skrevs upplysningen ”stulet fran
jernvigsposten i Malmo”™ pa etiketten. Bre-
vet skickades med Sodra stambanan och
postkupéexpedition 2 mot Stockholm den 5
oktobet. Det totala antalet forsindelser som
berordes av detta tillgrepp uppgick till 600-
700, men bara 400 hade lasbara adresser och
kunde skickas vidare till sina adressatet. Det
avbildade brevet dr det enda kdnda bland
samlare.

En annan st6ld 4r dokumenterad pa en
forsindelse, stimplad i Stockholm den 9 april
1875 och adresserad till Ménsteras, men ef-
tersind till Medalby mellan Eksj6 och Vet-
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Brev fran 1875 med etikett om poststold.

landa. Det rérde sig inte om en jirnvigspost-
stold men det intressanta med f6rsindelsen
ar dock den tryckta etiketten som dr den and-
ra kinda frin en poststdld efter den i Malmé.
Man far férmoda att det maste varit dtskil-
liga térsdndelser som stulits eftersom en eti-
kett tryckts. Ndgon ndrmare information om
denna hindelse har inte patriffats i post-
cirkuldren.

De olyckshindelser som drabbade jarn-
vigen mest och som péverkat posten dr de
fysiska olyckorna i form av kollisioner, rase-
rade jarnvigsvallar och eld i postvagnar. Den
forsta som fick postala konsekvenser dr
Lagerlundaolyckan vid Malmslitt, vister om
Linképing, kl 1 pd natten den 15 november
1875.

Det var tvi snilltidg frin Malmé respek-
tive Stockholm som med full kraft kollide-
rade varvid de flesta vagnarna forstordes,
bland annat postvagnen. De fyra post-
expeditorerna fick endast klimskador. Di-
remot omkom totalt nio personer varav atta
var jirnvigsanstillda. Postexpedit6r Rylén
vittnade om att han sjilv och post hamnat i
vattneti Lagerlundain. Han tog sig f6rst till
Link6ping 61 att fa torra kldder och dter-
vinde dérefter for att samla upp och bevaka
posten. Enligt hans uppgift togs delar av
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Foto fran jarnvagsolyckan vid Malmslatt 1875.



posten till Katrineholms postkontor, dir den
torkades och sorterades. Idag dr det inte kint
hur ménga férsindelser som aterfanns eller
hur méinga av dem som finns pa samlar-
hinder.

Ishinder och sjofartsolyckor

Vid sidan av jarnvigen blev sj6trafiken, i
huvudsak dngbitarna, de nya transportmed-
len, f6rutom transport pa landsvig. Detta
aterspeglas ocksd i statistiken om vi miter i
antal postférda kilometer f6r ar 1875, dd
landsvigen stod £6r 7.829.700 km, jirvigen
tér 5.740.500 km och sjotrafiken for
3.958.100 km. Fram till sekelskiftet f6rdubb-
lades sjotrafiken, medan jarnvagstrafiken fyr-
dubblades. Diremot tog landsvagstrafiken
fart £6rst efter dr 1900.

Med de 6kande posttransporterna till
sj0ss Okade ocksa olyckstillbuden, framférallt
pa grund av viderfoérhallandena. Isar och
stormar hade hindrat trafiken férr 6ver
Alands hav och Ostersjén. Vintern 1875-
1876 var riktigt kall i hela Europa med rap-
porter om packis vid inloppet till Képen-
hamn, tig som satt fastisnddrivorna mellan
London och Dover och sndstormar i
Minchen, Prag och Wien. I Milaren och
Vinern hade fartygen problem och 6verfar-
ten fran Grisslehamn till Aland och Finland
var inget undantag. Postverket gick dérfor ut
med en kungérelse den 10 januari 1876 £6r
att meddela att posten skulle skickas antingen
over Haparandainorr eller via Danmark,
Tyskland eller Ryssland. Avsidndaren fick sjilv
bestimma genom att notera ’via Haparanda”
eller ”via Tyskland” p4d f6rsidndelsen.

Detta brev ir skickat med jarnvagskupé
17 (Stockholm — Katrineholm - Hallsberg)
den 8 januari 1876 och med PKXP 2 Ned
(Niissj6 - Malmo) den 9 januari enligt stim-
pel pd baksidan och kom fram till Helsing-
fors den 14 januari. Noteringen ”via Preus-
sen” var mer vanlig att anvinda dn “via Tysk-
land”. Fanns ingen anteckning skulle brevet
skickas den vig som f6r tillfallet erbjéd snab-
bast framkomlighet.

/7

t =%
S PG 2 L R Y

?ép ‘a%x-:;.{.:ég /Kg /.ZZ‘-/!;/

:
}

Breuv till Finland via Preussen 1876.

Under perioden 1870-1900 férekom flera
svara isvintrar som innebar att batarna fick
svart att na den finska sidan. Enligt SMHI:s
statistik var vintrarna 1876-1877, 1880-1881,
1887-1888 och 1896-1897 klassade som
”Mycket svar isvinter”. Just aret 1888 var ett
ar da vidergudarna fick spela huvudrollen
bade vinter och sommar.

Redan 1876 hade man forsokt med re-
guljar angbatstrafik under vintern mellan
Sverige och Finland f6r att ersitta de osikra
och farliga 6verfarterna som postbénderna
fatt gora. Fartyget, en hjuldngare, som var i
trafik dd, var byggtiLondon redan 1837. Det
ersattes den 15 december 1877 av angfarty-
get Express, som fOr 6vrigt var ritad av skal-
den Johan Ludvig Runebergs son Robert.
Hon visade sig bli en riktig trotjanare och
gick vintertid fran Stockholm respektive
Hangd pé finska fastlandet med en tur i
veckan frin den 15 november till den 15 maj.

Under ar 1888 trafikerade angfartyget
ExpressStockholm - Hango dagligen men
under vintermanaderna skulle hon avga frian
Hang6 varje 16rdag kvill och fran Stockholm
varje onsdag middag.
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Brev sént med Express 1888.
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Den 7 februari 1888 kom fartyget inte in
till Stockholm pé grund av £6r tjock is och
blev istillet dirigerat till Oxelésund, 12 mil
soder om Stockholm. Hon kom heller inte
in till denna hamn och méste samma dag
limna post och passagerare vid iskanten 1%2-
2 sj6mil fran Oxel6sund fOr att f6rst ndsta
dag anlinda till hamnen.

Brevet dr avstimplat den 8 februari i
Stockholm och har skickats landvigen till
Oxel6sund som alla brev den dagen. Det var
samma dag, onsdag, som Expressskulle avga,
men inlimnarna fick upplysningen att bre-
ven skulle dirigeras via Oxeldsund med Ex-
press” som ocksd antecknades pé breven.
Fartyget blev dock kvar i hamnen eftersom
det var oméjligt att ta sig ut. Som de flesta
breven som inte transporterades med baten
pé grund avisen har det troligen skickats den
s6dra vigen till Helsingfors med ankomst den
17 februari.

Angfartyget Bores forlisning

Den mest kinda olyckan pd svenskt vatten
intriffade vid drsslutet 1899. Det var angfar-
tyget Bore som gick pa grund nydrsaftonen
1899. Hon sjonk till 36 meters djup omkring
kl. 12.00 den t6érsta dagen pa det nya seklet.
Pi grund av det stora antalet férsindelser
ombord kom dessa att postbehandlas langt
inpaar 1901.

Fartyget trafikerade Abo-Stockholm och
limnade Abo med passagerare och 20 sickar
post ombord fem timmar férsenat pa grund
av dimma. Bore fick en dventyrlig resa och
tvingades ankra ett par ganger f6r dimmans
skull. Till slut gick hon pd Alskirsgrundet
utanfor Kapellskir/Ridmans6 omkring kl.
21.00. For passagerarna, bland andra den
ryske ministern och hans fru, blev nog firan-
det av det nya seklet allt annat 4n vad man
tinkt sig, iven om man si smaningom blev
vil omhidndertagen pa Riddetholms gird pa
Riddmansé.

Vad hinde dd med de 20 postsdckarna?
Haveristen tog in vatten och ldg redan under
tidig natt med aktern under vatten; det var
didr som postsickarna och resgodset f6rva-
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rades. Man hann ta upp fyra postsickar innan
fartyget sjonk pa nydrsdagen. Den 12 januari
tog man upp fyra postsickar och den 19 ja-
nuari fick man upp ytterligare tio sickar.

Efter tre veckors birgning av post och
resgods férklarades arbetet avslutat den 22
januari. Men det saknades tva sickar. Det dr
oklart varfér man inte fick upp dessa tillsam-
mans med de andra. Det var ett komplicerat
arbete att pa den tiden dyka p4 sd stora djup
och orientera sigi morker. Den ena av de tva
sdckarna fick man upp sa sent som den 20
augusti. Denna inneholl virdepost. Den and-
ra och sista sicken fick man upp den 21 au-
gusti.

Alla 20 postsickara var nu birgade men
fartyget togs inte upp forrin i slutet av april
1901 och férdes in till Finnboda varv pd
Sédermalm 1 Stockholm. Hir upptickte man
ytterligare post, antagligen 16sdrivande, efter-
som alla postsidckarna redan var upptagna.

Bores torlisning dr den enskilda olycka
som har gett upphov till flest varianter av
etiketter och kuvert framtagna av postver-
ket. Eftersom breven hamnade i vattnet hade
frimirkena fallit av och kuverten skadats.
Efter upptagningen av de férsta postsickar-
na den 12 januari startade arbetet med tork-
ning av brev och kort. Etiketterna som togs
fram har bade anvinds som férslutnings-
oblater for att halla ihop kuverten och som
meddelande om olyckan till postpersonalen
att breven inte skulle 16senbelidggas.

De fyra forsta postsickarna som togs om
hand redan pa natten till nyarsdagen far vi
térmoda klarade sig utan att frimirkena blot-
tes av. De skickades ivig till sina adressater
utan nagra etiketter. Till de vriga postsiackar-
na togs det med sidkerhet fram fem olika
etikettvarianter med olika typsnitt och av olika
storlek. Det gar inte att hirleda dessa olika
varianter till de olika birgningstillfillena, dd
man kan finna samtliga varianter bland pos-
ten som togs upp fram till den 19 januari.
De olika tryckupplagorna tog slut under
torkningsprocessen och etiketteringen av
forsindelserna. Det dr dock lite egendomligt
att man dndrade typsnittet under den korta
tiden.



Borebrev med etikett fran den 20.1 1900.

Fartyget birgades i slutet pa april 1901
och togs in till Finnboda varv. Dir fann na-
gon ett reklamkort med text ”Gruss von
Bore” med anteckningen ”Detta brevkort
hittades den 28 april 1901 i en hytt ombord 4
Bore, dir det legat sedan dngaren den 1 ja-
nuari 1900 pa fm. sjonk vid Alskir”. Samma
person som skrev meddelandet frimirkte tro-
ligen kortet med ett 5 6re Oscarsfrimirke och
skickade det till fabrikér Winborg pa Strand-
vigen. Detdr avstimplat den 1 maj 1901. Det
ir nog mindre troligt att kortet frankerats pa
Bore tore torlisningen eftersom inget tyder
pa att man tillhandahéll frimidrken ombord.
Dessutom har alla andra kiinda f6rsindelser
adressort, ofta med tilligget Sverige, vilket
detta kort saknar.

Den f6r nirvarande senast kinda avstim-
plingen av Borepost finns pa tva férsindel-
set, daterade den 3 maj 1901. Man fann sale-
des minst tre 16sa forsdndelser 1 baten efter
birgningen.

— %)&;;

Ett av de snaste Borebreven, stdmplade den 1.5
1901, ankomststamplat den 3.5.
Samtidigt som etiketterna trycktes tog
postverket ocksé fram tva storlekar av ytter-
kuvert med texten ”Innehaller en forsindelse
tillh6rande férolyckade angf. BORES post.”

Kuverten har anvinds till brev som inte gatt
att laga med en férslutningsoblat eller dér
adressen varit svarlast. Det avbildade mind-
re kuvertet dr avstimplat den 17 januari och
har med andra ord anvinds till post som togs
upp den 12 januari. Kuverten anvindes ocksé
till brev som togs upp i de tva sista sickarna
den 20-21 augusti. Ett brev fran detta parti
ir kint med avstimpling den 31 augusti.
Det finns ocksi ett rekommenderat brev
kint med avstimpling Stockholm den 12 sep-
tember, gjord med den ankomststimpel som
anvindes pa flertalet Borebrev. Det dr ocksa
ankomstimplat den 13 september i Stock-
holm. P4 brevet finns ocksa den tidigare
avblotta reketiketten samt en Boreetikett.

—
Innehaller en férsindelse tillhérande forolyckade dngf. BORES post.

Ytterkuvert for post fran Bore.

Som vi kunnat se under denna linga pe-
riod har Postverket hela tiden drabbats av
forsummelset, rdn, stold och olyckot. Det har
fordrats ett omfattande arbete att férebygga,
upplysa och ta hand om den post som har
blivit drabbad. Milsittningen har hela tiden
varit att avsandaren ska fa forsandelsen
transporterad i oskadat skick till mottagaren
inom forvantad tid.

De f6rsta 50 dren in pa 1900-talet 6kade
framforallt transportolyckorna via bat, tig
och flyg. De regelritta ranen och stélderna
minskade. Diremot 6kade post- och bank-
rian mot Postens kontor under 1970-1980-
talen. I slutet av seklet minskade rdinen mot
lokalerna efter ett omfattande sikerhets-
arbete, men istillet 6kade virdetransport-
ranen. Pengarna har aterigen borjat transpor-
teras pd vigarna varfor viidag upplever en
ny vag av 1600-1800-talens ran.
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