Post och postvagar over
Koélen fran 1814

a vGustaf Ankarcrona

Koélen dr den bergsstrickning som féljer
grinsen mellan Sverige och Notge fran norra
Dalarna och norrut. Den utgdr ocksd vatten-
delarenidetta grinsomrade. I denna fram-
stillning avses med Koélen hela grinsen fran
Svinesund i s6der till Treriksrdset i norr mel-
lan de tva grannlinderna — nabolinderna.

Historik

Sverige och Norge ingick union den 17 maj
1814 med den svenske konungen Carl XIII
som statsoverhuvud. Denna union innebar
betydligt storre sjalvstindighet f6r Norge dn
tiden under den danske kungens styre. Ge-
mensamt for unionen var enbart statsover-
huvudet och utrikespolitiken som styrdes av
den svenske konungen.

Under Norges tid i union med Danmark,
1380-1814, styrdes landet helt frain Képen-
hamn. Detta gillde ockséd den norska pos-
ten, som inrattades 1647. Fran och med 1814
iunionen med Sverige ansvarade det norska
postverket i Christiania f6r den norska pos-
ten. Inledningsvis gick samarbetet trégt.
Norrmannen beholl rutinerna fran den
danska tiden. Frin mitten av 1850-talet ut-
vecklade sig samarbetet pé ett positivt sitt.

Bestimmelser som gillde de bigge lin-
derna publicerades i postcirkuldr samtidigt i
de tvd linderna. I médnga fall tog det norska
postverket initiativet till nya gemensamma
férordningar och bestimmelser. Nagra trak-
tat eller konventioner slots inte mellan
unionslinderna. Unionen innebar att grann-
landet inte fullt ut betraktades som utlandet.
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Samtidigt var det inte friga om inlandspost
eftersom de postala bestimmelserna var na-
tionella.

Unionen mellan Sverige och Notge upp-
16stes 1905. Detta kom inte att pa nigot pa-
tagligt sdtt paverka de postala férhdllandena
mellan linderna. Férordningar och bestdm-
melser fortsatte att gilla som under unions-
tiden. Eftethand blev samordningen mellan
nabolinderna mindre, i stillet 6kade den
mellan Nordens linder. Idag betraktas alla
andra linder som utlandet.

Den enda postvigen mellan Sverige och
Notge fére unionstiden var transitpostvigen
mellan Képenhamn och Christiania via Hel-
singot, Helsingbotg, Strémstad och Fred-
rikshald. Danskar och nortmin hade ansva-
ret for denna transitpost. Ansvaret for transit-
posten 6vertogs av svenskarna 1810. Denna
postvig mellan Stromstad och Fredrikshald
blev ocksd den forsta postvigen mellan
unionslinderna. Den 6ppnades den 6 sep-
tember 1814.
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Obetalt brev fran Altona den 26/4 1831, sant via
Hamburg i sluten séck med karteringsnummer 345
till Helsingborg, dar det pa baksidan omkarterats
den 29/4 med nr 26, paforts transitporto 32
skilling till Fredriks-hald och d&r omkarterats med
nr 9 och paforts inrikesporto 4 skilling till Mandal.

Redan den 16 januari 1815 6ppnades en
ny rutt mellan Kongsvinger och Karlstad.
Skilet var att fa en kortare och snabbatre for-
bindelse mellan Christiania och Stockholm.
Dessa rutter blev de tvd huvudpostvigarna
mellan linderna tills jarnvigsférbindelser
inrittades pd 1870-talet.
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Betalt brev fran Stockholm den 6/12 1847 till
Trondheim via Christiania anteckning "per
Carlstad” och "fr” (franco = betalt).
Porto 10 skilling (7 sk till gransen +
1/3 av inrikesportot = 3 sk).
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Pé norskt initiativ upprittades den 21
oktober 1824 en militir postligenhet mellan
Trondheim och Ostersund, som fran den 7
februari 1825 ocksa blev officiell postvig
mellan linderna. Den f6ljde handelsvigen,
forbondevigen, 6ver Kélen frin tidigt 1600-
tal fran Froson via Are och Skalstugan till
Levanger i Norge och vidare till Trondheim.
Efter upprustning pa 1830-talet benimndes
vigen Carl-Johansvigen.
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Obetalt brev frén Selbo den14/L 1866 via
Trondheim 17/1 till R6don tvd mil vaster
Ostersund. Posten fordes med kérra och slade
dver Vuku och Avre till Ostersund. Mottagaren
betalade 16sen 20 ore vilket var géllande porto.

Den f6rsta genomgiende postlinjen pa
jairnvig blev den pda Kongsvingerbanan och
Nordvistra stambanan, som togs i bruk 1871.
Direfter foljde Sydbanan/Dalslandsbanan
1879, Merdkerbanan/Mellanriksbanan 1881/
82 och Ofotenbanan/Malmbanan 1902.
Dessa rutter blev i fortsittningen huvudpost-
vigar fram till slutet av 1900-talet.

Den tyska ockupationen av Norge 1940-
1945 innebar att alla postférbindelser utom
de tre huvudpostférbindelserna Géteborg-
Oslo, Stockholm-Oslo och Ostersund-
Trondheim var avbrutna.

Under perioden 1825 till 1996 fanns ett
tjugotal mellanriksforbindelser f6r post-
gingen i grinsomriadena. Dessa postfor-
bindelser har i de flesta fall haft kort varak-
tighet. Fran och med 1996 sker all post-
utvixling mellan Sverige och Notge med flyg.

Transportséatt

Under 1800-talets forsta hilft transportera-
des posten med gidende (under vintertid ocksa
skidande) postbud. Samtidigt férekom ocksa
ridande eller dkande postiljoner. De senare
anvinde kirra eller slide. Det férekom ocksa
att man utnyttjade gistgivarskjutsar.

Frin 1830-talet tillkom efterhand diligens-
posten. Den hade sin korta storhetstid pa
1860-talet. Den avl6stes av jarnvigsposten
fran 1871 och framat. Fran att ha utvixlat
posten gang i veckan, senare tvd ganger,
kunde med jamvigens tillkomst utvixling ske
dagligen. Detta f6rhallande kom att revolu-
tionera kommunikationen mellan nabo-
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lindernas innevanare, foretag och offentliga
verksamhetet.

Nagon transport av post 6ver Kélen med
bét har inte férekommit. P4 1860-talet plane-
rades en kommunikationsled mellan Sunds-
vall, Ostersund och Trondheim som skulle
utnyttja vig- och sjésystemen. Post kom dock
aldrig att féras pa denna rutt annat 4n med
angbat pa Storsjén i Jimtland.

Brevportot mellan landerna

Portot f6r brev 6ver Kolen var fran 1815
inrikestaxan till grinsen plus en tredjedel av
denna taxa, oberoende av till vilken plats 1
grannlandet brevet var adresserat. Under aren
fram till 18481 Norge och 1855 i Sverige an-
vindes s.k. zonporto i bida linderna. Detta
innebar att portot 6kade med avstandet. I
Sverige anvindes t.ex. elva avstaindsgrupper
under dren 1830-1855, inom vilka portot va-
rierade frin 2 till 12 skilling banco.

Den stora dndringen genomférdes den 1
augusti 1849 nir Norge och Sverige inférde
gemensamt porto mellan linderna. Fér brev
till postorter i grannlandet inom 20 mils av-
stand frin avsindningspostanstalt uppgick
det s.k. ndrportot till 4 skilling banco upp till
1lods vikt (=13,3 gram); 6ver detta avstind
till 8 skilling banco. Dessa taxor hade redan
1848 inforts inom Norge. Sverige behdll zon-
taxan inom landet dnda till den 1 juli 1855.
Detta kom att innebira att portot till avlig-
set beldgna postorter inom Sverige (max. 12
skilling banco) blev hégre dn portot till de
mest avligsna postorterna i Norge (max. 8
skilling banco).

I och med att de forsta frimirkena gavs
utiSverige den 1 juli 1855 inférdes ocksa
enhetsportot 4 skilling banco £6r brevinom
landet. I Norge hade detta skett ett halvir
tidigare, nir det forsta frimirket inférdes den
1 januari 1855. Brevportot till grannlandet,
som gillt frain 1849, behélls oférindrat till 8
skilling (ndrportot 4 skilling). Sverige Gver-
gick fran skilling till 6re (1 skilling=3 6re)
den 1 juli 1858 varfdr portot £6r brev till
Notge fran denna dag blev 24 6re (nirportot
12 6re). Det sdrskilda nirportot inom 20 mil
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till orti grannlandet togs bort den 1 januari
1860.

Portot £61 brev fran Norge till Sverige
sinktes den 1 oktober 1865 till 6 specie-
skilling och 1 juli 1869 till 4 specieskilling.
Samtidigt sanktes portot for brev fran Sverige
till Norge till 20 6re respektive 12 6re. Fran
1 juli 1869 var brevportot till grannlandet det-
samma som inrikesportot.

Brev fran Levanger den 24/3 1873 med karr- och
sladpost till Oviken véster om Storsjon via
Verdalen den 25/3 och Are den 26/3. Porto 4
skilling géllde sedan den 1/7 1869. Brevet bor ha
natt adressaten inom 3 dygn.

Under de f6rsta dren fram till 1860 gillde
frankeringstvang. Direfter var avgiften den-
samma for frankerade och ofrankerade brev.
For ofrankerade brev fick man frin den 1
juli 1869 betala 16sen med dubbelt porto.
Ofrankerade brev frin Nozge fick 16sas ut
av mottagaren i Sverige med 25 6re. For
ofrankerade brev fran Sverige erlades 8 skil-
lingi Norge.

Obetalt brev fran Christiania den 19/8 1870
till Alvdalen i norra Dalarna. Ldsen 25 ore.

Ar1872 sinktes inrikesportot 1 Norge till
3 skilling. Ar 1877 6vergick Norge fran skil-



Obetalt brev fran Gévle den 28/8 1870 med
postkupé till Arendal i Sydnorge. Lésen 8 skilling.

ling till 6re. D4 sattes inrikesportot till 10 6re
och portot till Sverige till 12 6re.

Den 1 januari 1885 blev brevportot 10
Ore 1 bigge linderna, ett porto som behélls 1
och mellan de bida linderna dnda till 1918.
Efter de tillfalliga portohdjningarna mellan
1918 och 1924 gillde i Sverige 15 6re som
brevporto dnda fram till 1942 ochiNorge
20 6re fram till 19406. Fran 1924 har det norska
inrikesbrevportot och portot till Sverige va-
rit 5-10 6re hogre dn det svenska. Detta f61-
hallande gillde dnda fram till 1993. En 6ver

Brevporto mellan landerna 1815-1971

period fran Sverige  frén Norge

1815-1849  3-16sk(zon) 4-42sk(zon)
1849-1855  8sk(ndrdsk) 8 sk(nirdsk)
1855-1858  8sk(ndrdsk) 8 sk(nirdsk)
1858-1859 24 6(ndr126) 8 sk(nirdsk)
1860-1865 24 6re 8 sk
1865-1869 20 6re 6 sk
1869-1877 12 6re 4 sk
1877-1885 12 o6re 12 6re
1885-1918 10 6re 10 ore
1918-1919 12 ore 12 6re
1919-1920 15 6re 15 6re
1920-1924 20 ore 20 ore
1924-1942 15 6re 20 ore
1942-1951 20 6re 25 ore
1951-1957 25 6re 30 ore
1957-1962 30 ore 35 6re
1962-1964 35 ore 45 ore
1964-1967 40 ore 50 ore
1967-1969 45 6re 60 ore
1969-1971 55 6re 65 ore

Ar1958 var portot fran Norge till Sverige 40 6re.
Efter 1971 dr portoindringarna sa manga att de
inte redovisas har.

etthundraarig epok med samma inrikesporto
som portot till grannlandet var till inda.

Ar1958 var portot fran Norge till Sverige
40 6re. Efter 1971 dr portodndringarna si
miénga att de inte redovisas hir

Huvudpostvagarna

Till huvudpostrutterna pa landsvig riknas
Fredtrikshald — Stromstad 1814-1839, Svine-
sund — Strémstad 1839-1849, Svinesund —
Helsingborg 1849-1871 och Kongsvinger —
Karlstad 1815-1865. Postkontoren pa dessa
orter var utvixlingspostkontor.

Huvudpostvigar pa jarnvig var Kongs-
vingerbanan — Nordvistra stambanan
1865(1871)-1996, Sydbanan — Dalslands-
banan 1879-1996, Merdkerbanan — Mellan-
riksbanan 1881(1882)-1996, och Ofotenba-
nan —Malmbanan (Norra stambanan) 1902-
1996.

Fredrikshald — Stromstad

Sverige hade redan 1810 6vertagit ansvaret
t6r den transitpost, som gick landvigen Gver
Strémstad, Goteborg och Helsingborg till
kontinenten. Den f6rsta postrutten mellan
unionslinderna 6ppnades den 6 september
1814 mellan Fredrikshald och Stromstad.
Huvuddelen av posten var transitpost till lin-
der utom Norden, medan en mindre del var
post till Sverige. Motsvarande gillde post till
Notge. Nytt var att all post skulle omkarteras
1 Stromstad. Tidigare hade posten gatti slu-
ten sick via Képenhamn till Hamburg, Post-
behandlingen i Strémstad medforde att
transittiden genom Sverige patagligt for-
lingdes.

Det norska Stortinget klagade hos kung
Carl XIV Johan. Denne engagerade sig inte i
fragan varfér norrminnen 1821 6ppnade en
postrutt med segelfartyg mellan Frederiks-
virniLarvigsfjorden och Fladstrand i Dan-
mark. Den avlostes 1827 av angfartygsrutten
Frederiksvirn-Képenhamn. Fér post fran
Jylland fanns angfartygsrutten Frederiks-
hamn-Frederiksvirn. Detta 16ste dock inte
problemet med postbefordran vintertid.
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Norrminnen var hela tiden ovilliga att be-
tala transitavgiften 48 skilling banco (fran
1832 sinket till 39 skilling banco) for varje
brev till Hamburg, som férdes genom Sverige
och Danmark av svenska posten i sluten sack.
Norrminnen gick sd lingt att de avsig 6ppna
ett norskt postkontor i Stromstad. S4 blev
inte fallet utan i stillet upprittades ett nytt
grinspostkontor i Svinesund 1839. Transit-
portot till Helsingborg var fran 1823 till 1848
satt till 13 skilling banco.

Svinesund — Stromstad

Det nya postkontoret i Svinesund verkade
frin den 1 juli 1839 pa ett f6r norrminnen
mycket tillfredsstillande sitt. Ansvarig var
postmastare Peder Méller. Denne avled 1852
och eftertrdddes da av sonen Ole Edvard
Moller, som kom att tjdnstgdra dir dnda tills
Svinesunds postkontor avvecklades 1871.
Postbefordran skedde till hist, senare med
gistgivarskjuts, mellan de olika posthem-
manen. Postférbindelsen till lands var sik-
rare dn sj6forbindelserna. Postmingden
Okade darfor betydligt. Transittiden via det
nya grinspostkontoret Svinesund och kon-
toret 1 Strémstad forkortades tack vare £61-
enklad postbehandling och utékad personal-
styrka. Huvuddelen av posten kom frin eller
gick till Christiania.

Svinesund-Helsingborg

Med hinsyn till den stora postmingden till
och fran kontinenten via Danmark samt till
och frin Képenhamn flyttades utvixlings-
kontoret fran Strémstad till Helsingborg den
1 augusti 1849. Samtidigt inférdes nya porto-
bestimmelser med ligre porton och regler
f6r omkartering, vilka férkortade tiden be-
tydligt for detta arbete pa de tvd utvixlings-
postkontoren. Dessa férindringar gjorde
ocksa att postmingden mellan linderna
Okade avsevirt.

Inledningen av denna period blev stoz-
hetstiden f6r denna postférbindelse. Andra
tider skulle komma. Ar 1852 bestaimdes att
transitposten skulle ga med bat frin och till
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Sanddsund sommartid. Transitposten pa land
skulle g med tva turer i veckan frin april
madnad till och med oktober samt fran no-
vember till och med februari med tre turet.
Kongsvingerbanan var under byggnad fran
1860.

Ar 1865 blev omkarteringen i Svinesund
flyttad till Christiania. Kvar i Svinesund att
ombkartera var fortfarande den stora post-
mingden under vintethalvaret frin kontinen-
ten, Danmark och Sydsverige. Fran 1854 fick
Svinesund sin férsta poststimpel som ocksé
anvindes f6r den omkarterade posten. Nir
Svinesunds postkontor avvecklades den 1
oktober 1871 dirigerades all post ver Kong-
svingerbanan, Nordvistra stambanan, Vis-
tra stambanan (Christiania — Karlstad — Lax4
— Goteborg) och omkarterades pd post-
kupéema.

Kongsvinger — Karlstad

Unionen mellan Notge och Sverige gav upp-
hov till nya och battre férbindelser mellan
Stockholm och Christiania. Detta blev ocksa
till fordel £6r Virmland. En ny vig byggdes
mellan Karlstad och Christiania via Arvika,
Charlottenberg och Kongsvinger. Langt se-
nate byggdes vigen frin Christiania 6ver Otje
och Arjing till Karlstad (nuvarande E 18).
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Obetalt brev fran Stockholm den 27/2 1845 till
Roros, sant med gastgivarskjuts via Karlstad till
Christiania och vidare med kérrpost via Trondheim
till R6ros. Mottagaren betalade portot 10 skilling
(7 sk till grénsen + 1/3 av inrikesportot = 3 sk).
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Posten gick inledningsvis med posthem-
manskjutsningen. Frin 1831 kunde Snill-
posten eller den sé kallade Norska posten



sdttas in med gistgivarskjuts frin Stockholm
s6éder om Milaren via vigen 6ver Eskilstuna,
Orebro, Atorp, Kristinehamn, Karlstad,
Arvika, Kongsvinger till Christiania.
Skjutsningen mellan posthemmannen gick
som foérut norr om Milaren. Ar 1862 ersat-
tes snéllposten av diligensposten Stockholm-
Kongsvinger och av postexpeditionen pi
Kongsvingerbanan till Christiania.

Ar 1863 6ppnades Vistra stambanan
(Stockholm — Laxa — Géteborg). Diligens-
linjen utgick nu fran Finnerddja jarnvigssta-
tion och daglig trafik uppehélls via Kristine-
hamn till Karlstad. Den 4 november 1865

Obetalt brev fran Stockholm den 21/9 1865 via
Christiania, ankom den 25/9 till Ténsberg vid
Oslofjordens véstra strand. Posten férdes med
postkupé fran Stockholm till Finnerédja, med
postdiligens via Karlstad till Kongsberg och vidare
i postkupé till Christiania. Mottagaren betalade
portot 8 skilling (portot sanktes fem dagar
senare till 6 sk) och utbarningsavgift, en skilling
(brevbararskilling), summa 9 sk.

Oppnades jirnvigslinjen Christiania — Char-
lottenberg for trafik. Postkontoret i Charlot-
tenberg 6ppnades samma dag med daglig
térbindelse pa diligenslinjen via Arvika, Karl-
stad till Finnerédja. Ddrmed erhélls daglig
postférbindelse mellan de tva huvudstiderna
iunionen.

Kongsvingerbanan/Nordvéstra stambanan

Den norska utlandsposten dirigerades nu av
Christiania Omkarteringskontor via Charlot-
tenberg — Karlstad — Laxa till kontinenten
och Sverige. Ar 1866 var jirnvigen Laxa —
Kristinehamn klar, 1867 Charlottenberg —
Arvika och 1869 Kristinehamn — Karlstad.

Den 19 juni 1871 6ppnades strickan Karl-
stad — Arvika. Darmed var Nordvistra stam-
banan klar. En lang utbyggnadsperiod hade
nétt sitt slut. Fran att ha haft tva till tre post-
leveranser per vecka mellan de tva nabo-
linderna utvixlades nu post dagligen. An mer
pataglig blev resandestrémmen eftersom ta-
gen hade en helt annan kapacitet och hastig-
het dn diligenserna.

Christiania Omkarteringskontor omvand-
lades samma dag till ambulerande postkon-
tor pa Kongsvingerbanan och 6vertog savil
postkontoret Svinesunds som batpostkon-
toret Sanddsunds uppgifter. Nu férdes all
norsk utlandspost och post till sédra Sverige
denna vig. Vid virldpostunionens tillkomst
1875 dndrades kontorets namn i post-

Kupong—Coupon.

Kan frinskiljas av adressaten. | g v Istad |}
Peat étre détaché par le 3 N: '{ 176 !

destiRataire.

Tjansteadresskort till assurerat paket
(19.000 kr) fran Karlstad den 30/3
1916, dirigerat 6ver Charlottenberg
(etikett) den 30/3 och ankom
Kristiania den 31/3. Etiketten "Valeur
déclarée” anvandes foér utlandspaket;

Uppgi! let:
Designation de contenit:
(Fér paket ull Danmark eller

senare ocksa mellanrikspaket
Sverige-Norge.

(pour des ot 5
5anemarlz e Norv?ge}

-~
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3T/($,§;9arlottenbefg

adréssandet. — 4 zsnplu s le pays de destination.

Assavgift 608 ore (3x1 kr pa bak-
sidan), paketporto 30 dre.
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stimpeln till "Bureau Réexpédiant de Chris-
tiania”. Utvixling skedde med de svenska
postkupéexpeditionerna PKXP 7 och PKXP
19. I Nozge ej posthandlade férsindelser
skulle stimplas av postkupépersonalen med
staimpeln ”Frian Norge”. Denna stimpel ar
inte belagd pé denna linje.

Den 1 juni 1886 6verférdes Christiania
Omkarteringskontor med sina stimplar till
Sydbanan. Direfter svarade Kongsvinger-
banans Postexpedition fér utvixlingen av
posten med de svenska PKXP 7 och PKXP
19. Hir transporterades all post till och frin
mellersta och norra Sverige samt post till
Nordnorge. Efterhand tillkom PKXP 89 och
90 vilka bada upphdrde 1968. Dessa post-
kupéer hade alla férbindelse med Stockholm.

Den 1 januari 1925 namnindrades Kiris-
tiania till Oslo. Postkupéexpeditionen fick
namnet Bureau Ambulant Oslo-Chatlotten-
berg och en ny poststimpel, "Bureau Amb.
Oslo-Charlottenberg”. Vid den tyska ocku-
pationen den 9 april 1940 instilldes jarnvigs-
posten 6ver Charlottenberg men 6ppnades
ater den 27 juli 1940. Den 15 maj 1944 namn-
indrades poskupéexpeditionen till Posteks-
pedisjonen Oslo-Charlottenberg. En sista
namnindring gjordes den 1 november 1955
till Postekspedisjonen Oslo-Magnor. Denna
upphorde 1969. Férsindelser med svensk
frankering som lagts i brevldda pd norska si-
dan av grinsen postbehandlades i Magnor
och stimplades ”Kassepost fra Sverige”.

Sydbanan/Dalslandsbanan

Denna banstrickning gick frin Christiania
over norska Fredriksstad, Halden och Korn-
sjO via svenska Ed till Mellerud och vidare
till G6teborg. Postférbindelsen 6ppnades
den 25 juli 1879. Den trafikerades till 1886
av Sydbanans Postekspedition no 1 pa
strdckan fran Christiania till ndgon av statio-
nerna Ed, Mon, Kornsjé eller Prestebakken
dir posten utvixlades med postkupé-
expedition PKXP 44, som trafikerade
strackan till Mellerud.

Den 1 juni 1886 6vertog Christiania
Omkarteringskontor, nu pa Sydbanan, all
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post till och fran kontinenten fran Kongsvin-
gerbanan. P4 svensk sida mottogs all post till
kontinenten och omkarterades av savil
PKXP 67 som 44 som nu trafikerade hela
strickan frin grinsen till G6teborg. Detta
pégick till 1955. Férsindelser som inte post-
behandlats i Notge stimplades av postkupé-
personalen med stimpeln ”Fran Norge”. P4
grund av den 6kande postmingden tillfo1-
des PLK/PKP 386, som trafikerade strackan
Mellerud - grinsen fran 1906 till 1958.

Merakerbanan/Mellanriksbanan — Storlien
— Ostersund

Denna jirnvigslinje gick mellan Trondheim
och Ostersund. Den byggdes 1880-1882 fran
Trondheim till Storlien och vidare till Oster-
sund. Trondheim hade sedan 1877 tagfor-
bindelse med Christiania pa Nordbanan och
Ostersund med Stockholm pi Norra stam-
banan sedan september 1881. Merakerbanan
invigdes den 17 oktober 1881. Mellanriks-
banan var da klar dnda fram till Trangsviken,
cirka fem mil vister om Ostersund. Post
kunde fran denna dag sindas med PKXP 53
mellan Vistjamtland och Trondheim. Den 12
december 1881 var banan klar till Nilden.

%«WW@ |
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Rekommenderat brev fran den ny6ppnade
poststationen i Morsil (17/10 1881), sént den
26/11 1881 med postkupé 53 till Storlien och

vidare med Merakerbanans postexpedition,

vidarebefordrat fran Trondheim den 30/11.

”Recommandert”- stimpeln &r slagen i Trondheim.
Tidigast kanda forsandelse fran Morsil.

Den hégtidliga invigningen av den tredje
mellanriksbanan forrittades av Oscar 111
Storlien och Ting, en mil vister Ostersund,



den 22 juli 1882. Posten utvixlades mellan
”Merakerbanens Postexpedition” och post-
kupéexpedition PKXP 53.
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Rekommenderat brev fran Ostersund den 9/6
1882, sant den 10/6 med postkupé 53 och
Merékerbanans postexp via Namsos till Grong.
Aven om mellanriksbanan Trondheim-Ostersund
invigdes den 22/7 éppnades forbindelsen for
posttransport den 15/5. ”"Rekommenderas”-
stampeln sista anvandningsar.

PKXP 53 avlostes med borjan ar 1900 av
PKXP 303 och upphérde 1909. PKXP 53
aterkom 1913 pda Malmbanan mellan Luled —
Gallivare, senare till Kiruna.

Den 1 oktober 1921 namnindrades den
norska postkupén till ”Merakerbanens
Postekspedisjon”. Denna postkupé upp-
hérde 1959. Meriker poststation blev da
utvixlingspostanstalt. Postkupé PKP 303
genomfoérde sin sista tur 11 maj 1968 och
avléstes dd av PKP 809 Storlien — Ostersund
och PKP 814 Ostersund — Storlien. Dessa
kupéer upphérde i augusti 1972. Storliens
poststation svarade direfter f6r postutvax-
lingen.

Post fran Notge som inte postbehandlats
dir togs emot dels av Storliens poststation,
dels av postkupéerna. Dessa forsindelser
stimplades ”Fran Norge”. P4 motsvarande
satt stimplades i Meraker post fran Sverige
”Kassepost fra Sverige”.

Avsendex:ens navn|

ebrev.

> b
(Y i
&P 4 1 ef

og adresse:

Wil

Hermed %%‘

. %/z«

A

*) Her angives forsendelsens art (pakke¢ B pa,i
eller lerret, kasse 0. S. V.).

NB. Ny porto maa erla:gges for eftersendelse av pakker mer end én gang

Juli 1915,

NB. Gebyr for ombringelse av pakker i Kristiania, Berge;
av avsenderen med 15 gre pr. pakke.

{ " 5 "t Vend!
H 5 5'!?411\) 1 ;E
orutbetales

Gebyret opkreeves ellers hos mottageren.

Paketpostforskott fran Trondheim den 5/8 1915 avseende pé hotell Augustin
kvarglémda persedlar. Sant till 4garen pé besok i Are; paketet utvéxlades i
Storlien den 6/8, sandes vidare till postkontoret i Krokom den 9/8 da
forsindelsen avsdg postforskott. D& mottagaren lamnat Are nar aviseringen
gjordes, efterséndes det till &garens bostad i Stockholm och ankom dit
den12/8. Avi utsdnd och paketet uthdmtat den 13/8.
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SVENSKA POSTVERKET.

) Vixclkurs «

| -KU‘PONLG ADMINISTRATION DES POSTES DE SUEDE. g
. COUPON. ' INTERNATIONELL POSTANVISNING.
(Kan frinskilja‘s av MANDAT DE POSTE INTERNATIONAL

adressaten.) 4 ett belopp ay 3
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Anvisningsbeloppet
med siffror:
LT du mandat en
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Avsindare:
esignation de Uenvoyeur.

Adressort

Hga e 7
%ZM | Adré R i
J"‘N | Adresse du destinataire: T S
[ Adressland: 2
A g LEOEFE

| Gitter 13 pAsva-
ller for L
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3| Redovisningsn:
i 7‘5

Den .| 505 | Blankett nir 10
Le _,"" (Augusti 11907.)

Q

Vederbdrande posttjagstmans unde
Signature de age

g,

Internationell postanvisning med tjanstefrimarken, sind fran Ostersund
den 16/12 1913 till Tydalen pa norska sidan av riksgransen. Postanvisningen
avsag ersattning for skador som svenska renar dsamkat norska markagare.

Syn gjordes sommartid har den 2 juli, kontorsarbetet med ersattningen

gjordes vintertid! Korrekt men séllsynt anvandning av tjanstefrimarken pa

postanvisning till Norge.

med 6vriga tag. Konduktorerna pa dessa till-
delades som hjilpstimpel en enringad oblat-
stimpel med tresiffrigt nummer. Totalt dr 12

Under perioden 1946-1959 kade post-
mingden sa mycket att de norska postkupéer-
na inte rickte till. Post kom da att f6ras dven

B .
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Brevkort sant fran Norge, postbehandlat pé svensk postkupé Storlien —
Ostersund. Kortet stamplat korrekt med stampeln "Norge”. Den ordinarie
stampeln hade texten ”Fran Norge” och anvandes pa savél svensk postkupé

som Storliens poststation fér makulering av i Norge ej postbehandlade

forséndelser till Sverige. Denna stdmpel &r kénd endast i detta exemplar.
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sddana kinda pd denna stricka. Denna stim-
peltyp, utnyttjad av konduktdrerna pa de
norska tdgen fran Trondheim till Storlien,
anvindes endast pd denna huvudpostlinje
mellan nabolinderna. De ar forhdllandevis
ovanliga.

Brevkort fran Noorge den 10/9 1949, makulerat
med konduktorsstampel 339 pa Meréakerbanans
jarnvéagspostlinje. Pa grund av brist pad postkupéer
fick kondukt6ren pa vissa tag pa denna linje sjalva
postbehandla forsandelser som lagts pa tagets
brevlada.

Ofotenbanan/Riksgransbanan —
Malmbanan

Denna huvudpostférbindelse pa jarnvig
Oppnades den 15 november 1902. Redan den
1 augusti 1900 hade en postférbindelse Spp-
nats mellan Katterjikk och Narvik. Post-
stationen pa svensk sida fick namnet Vas-
sijaure. Endast brev kunde sindas med denna
postligenhet via Norge (se avsnitt under
Mellanriksférbindelser).

Ofotenbanan betjinades av ”Ofotbanens
Postexpedition” och Riksgrinsbanan av
PKXP 51 dren 1902-1908 och PLK 307
1908-1922. Postkupéerna var utvixlingspost-
anstalter. Postkupéerna mellan Narvik - Riks-
grinsen och Riksgrinsen - Kiruna drogs in
1922.

Fran 1922 var Narvik och Kiruna utvix-
lingspostanstalter pa denna postférbindelse.
Post fran Narvik, lagd pa brevlada vid jarn-
vigsstationen eller av Narviksposten ej be-
handlad avgiende post, sindes 1 fack pa td-
get, s.k. fackbefordran. Nér denna post togs
emot pa Kiruna central medférde det att sa-
vil postkontoret i Kiruna som postkupéer-

na PKXP 53, PKP 308 och PKP 902 pi
Malmbanan frin Kiruna soderut kunde fa
hand om denna post. Frimirket makulera-
des med stimpeln ”Fran Norge”. Fér samma
indamadl fanns dven de mycket ovanliga
stamplarna ’Fran NARVIK?”, ”Frian Narvik”,
"NARVIK” och ”Narvik”. Den sista post-
kupén till och fran Kiruna var PKP 902 som
upphérde 1984.
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Brev sant fran Narvik, korrekt postbehandlat pa
Kiruna C den 13/3 1958 dar det norska frimérket
makulerats med stampeln "Fran NARVIK” (kand
endast fran 1958). Normalt anvandes stampel med
texten "Fran Norge”.

Denna postrutt mellan Narvik och Ki-
runa hade stor betydelse under hela 1900-
talet f6r Nordnorges postging med landets
s6dra delar. Ndgon sammanhingande jirn-
vigsforbindelse i Norge fran séder till norr
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Bervkort sant fran Narvik, postbehandlat pa
Kiruna C den 22/8 1962, dér det norska frimérket
makulerats med stdmpeln "Narvik” (kdnd endast
fran 1962). Det finns ocksa stamplar med texten

“Fran Narvik”(kand fran 1958) och "NARVIK”
(kand fran 1967). Alla dessa stamplar &r sallsynta.
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Vagpostlinjer mellan narliggande orter langs gransen

Bohuslan
1. Fredrikshald-Stromstad 1871-1884, kirrpost, 3 ggr i veckan, 25 km
2. Prestebakken-Stréomstad 1879-1914, kirrpost, dagl, 25 km

Dalsland
3. Fredrikshald-Amal 1839-1870, kirrpost, 1 ggiveckan, 100 km
4. Fredrikshald-Strand-Gillberga 1870(1873 -)1911, kirrpost, 2 ggr i veckan, 120 km

Virmland

5. Otje-T6cksfors 1884-1896, kirrpost, 2 ggriveckan, 10 km

6. Eidskog-Skillingmark (Hogsiter tull) 1884-1890, gangpost, 2 ggr i veckan, 25 km
Skotterud-Skillingmark( Hégsiter tull) 1890-1908, gangpost, 2 ggr i veckan, 20 km

7. Grue Finskog-Réjdafors 1875-1880,1884-1904, kirrpost, 2 ggriveckan, 12 km

8. Asnes Finskog-Finnskoga Héljes 1874-1896, kirrpost, 2 ggr i veckan, 55 km
Asnes Finskog-Bograngen 1874-1930, kirr/bilpost, 2 ggriveckan, 11 km
Linna-Bograngen 1931-1932, bilpost, dagl, 8 km
Linna-Medskogen 1932-1940, bilpost, dagl, 4 km

9. Séndre Trysil-Finnskoga Héljes 1896-1900, gingpost, 1 ggiveckan, 35 km

Dalarna

10. Ostby-Grundforsen 1897-1898, gangpost, 2 ggriveckan, 28 km
Ostby-Fulunis 1898-1918 gangpost, 2 ggriveckan, 28 km

11. Drevsjon-Flotningen 1891-1905, gangpost, 2 ggr i veckan, 10 km
Veslebu-Flotningen 1946-1954, bilpost, 3 ggri veckan, 25 km
Femundsend-Flétningen 1954-1995, bilpost, dagl, 16 km

Harjedalen
12. Roros-Funisdalen 1848-1934, gang/kirr/bilpost, 1, 2, dagl, 62 km
Brekkebygd-Vauldalen-Fjillnds 1976-1995, bilpost, dagl, 25 km

Jamtland
13. Vaerdalen-Ostersund (fr 1881 Jirpen) 1825-1891, ging/kirrpost 1, 2ggr i veckan, 210 km
14. Vuku-Melen 1865-1891, gang/kirrpost, 1 ggiveckan, 30 km
15. Sorli-Hotagen 1903-1921, kirrpost, 1 ggi veckan, 32 km
Sorli-Valsjobyn 1938-1940, bilpost, dagl, 20 km
Jule-Valsjobyn 1949-1965, bilpost, dagl, 15 km
S6rli-Valsjobyn 1965-1995, bilpost, dagl, 20 km
16. Notrdli-Giddede 1893-1940, kirr/bilpost, 1 gg/dagl, 30 km
1964-1996, bilpost dagl, 30 km
Lappland
17. Hattfjelldal-Krutvattnet-Tdrnaby 1902-18, 1947-67, gang/kirr/bil, 1gg/dagl, 75 km
Hattf]elldal—Grensevoll—Angesdal 1920-1940, kirrpost, 2 ggr iveckan, 120 km
18. Mo-Umbukten-Térnaby 1875-18,1947-67, gang/kirr/bil, 1gg/dagl, 115 km
Mo-Umbukten-Hemavan 1918- 1920, kirrpost, 2 ggr i veckan, 96 km
Mo-Umbukten-Umfors 1920-1940, kirrpost, 2 ggr i veckan, 87 km
19. Saltdalen-Merkis-Arjeplog 1894-1918, gang/kirt, 1 gg i veckan, 200 km
20. Rombaksbotn-Vassijaure 1900-1902, kirr/ging, 3/2 ggr i veckan, 25 km
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har aldrig funnits. En betydande del av pos-
ten har gatt med bat pd Hurtigrutten. Hu-
vuddelen av posten fran och till Troms och
Finnmarks fylken har f6rts till sédra Norge
pa Ofotenbanan, Malmbanan, Norra stam-
banan till Trondheim och Kristiania/Oslo.

Mellanriksforbindelser pa vag

Under drens lopp har ytterligare 20 postfor-
bindelser varit organiserade av den norska
respektive den svenska posten. De har hir
numrerats fran séder till norr. Huvuddelen
av dessa grinspostforbindelser togs i bruk
under senare delen av 1800-talet. Anled-
ningen var datidens begrinsade kommuni-
kationsnit och behovet av att knyta samman
grinsférbindelserna med huvudpostfor-
bindelserna. Dir det var limpligt och m&j-
ligt ordnades kirrpost, annars gingpost mel-
lan nirliggande poststationer pa dmse sidor
grinsen. I modern tid har bilpost utnyttjats.

1. Fredrikshald - Stromstad 1871-1884

Denna postvig, som var den allra férsta
huvudpostférbindelsen mellan Sverige och
Norge, beh6lls ndgra ar efter jarnvigsfor-
bindelsernas tillkomst. Transporten skedde
med kirrpost.

En stor del av posten till och fran de tvi
hamnstiderna utvixlades med dngbat, var-
for landpostvigen upphérde 1884.

2. Prestebakken — Stromstad 1879 - 1914

Nirjirnvigen Fredrikshald — Mellerud 6pp-
nades 1879 organiserades en kirrpost-
forbindelse fran den norska jirnvigs-/post-
stationen Prestebakken &ver grinsen till och
fran Strémstad. Denna férbindelse kom ef-
terhand att ersitta linjen Fredrikshald —
Strémstad. Inrikes post till och fran Strom-
stad kunde skickas vidare med svensk post-
kupé via Prestebakken. Post till Norge gick
med norsk postkupé.

Garonne af smittosam mul- och klofsjuka (aphth@ epizootice); samt franska

2R,
Sy

Kongl. Majits och Rikets Commerce Collegii Kungirelse, ,

angiendo atskilliga frimmande Linders och orters forklarande smittade af
allan fuda Pk Attt iy

Kungorelse sand som trycksak fran Strémstads
tullkammardistrikt, frankerad med 5 6re
tjanstefrimarke med l6svaska pa karrpostlinjen till
norska Prestebakken, dar den stdmplades den
12/3 1888 och fordes med postkupé till
adressaten i Fredrikshald den 13/4.

3. Fredrikshald — Amal — Vanersborg
1839-1870

For att forbittra postgangen till platser mel-
lan stiderna Fredrikshald, Amal och Viners-
borg 6ppnades den 11 september 1839 en
kirrpostvig 6ver grinsen mellan Hauglund
och Strand. Posten gick en gangiveckan och
utvixlades i Fredrikshald och Amal. Nir
jamvigstérbindelsen Christiania — Kongsving-
er — Karlstad — Laxa — G6teborg 6ppnades
1871 blev detta den snabbare postvigen. Del-
strickan Fredrikshald — Strand behdolls dock.

4. Fredrikshald — Hauglund — Strand —
Gillberga 1870-1911

Nir poststationen i Strand 6ppnades 1870
blev den dndstation pé den férkortade kirr-
postlinjen 6ver grinsen. 1873 forlingdes rut-
ten till Gillberga som da fick poststation.
Turen kérdes en gdngiveckan fran slutet av
april till b6rjan av oktober av en postbonde
med enskilt kontrakt med postverket.

5 Orje — Técksfors 1884-1896

Nir poststationen i Orje Sppnat 1882 kunde
snart ordnas en kirrpostlinje 6ver grinsen
till ndrliggande T6cksfors, som hade f6rbin-
delse med Arjing och Amal. Hir gar i vira
dagar Europavig 18.

GUSTAF ANKARCRONA Post och postvigar 6ver Kolen fran 1814
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6. Eidskog — Skillingmark 1884 - 1890
Skotterud — Skillingmark 1890-1908

Jarnvigs-och poststationerna Eidskog och
Skotterud ligger vid Kongsvingerbanan.
Genom att etablera en gdngpostvig 6ver
grinsen vid Skillingmark dir Hégsdter tull-
station lag knots post och tull samman.

7. Grue Finnskog — Rojdé&fors 1875 -1880,
1884-1904

Nir Rojdédfors poststation i norra Virmland
oppnades 1875 etablerades omgdende en
postging med kirrpost till niraliggande Grue
FinskoviNorge, namnindrat 1886 till Grue
Finnskog. Réjdéafors poststation stingdes
1880 for att dter Oppnas fyra dr senare.

8. Asnes Finnskog — Finnskoga Holjes
1874-1896
Asnes Finnskog — Bograngen 1874-1930
Linna — Bograngen 1930-31
Linna — Medskogen 1931-1940

Denna kirrpostlinje fran Norge gick via Bog-
rangen och sedan norrut till Finnskoga. Den
trafikerades med varannan posttur till Bog-
rangen och varannan tur till Finnskoga. Rut-
ten Asnaes — Finskov — Bograngen éppna-
des den 1 maj 1874 nir den norska stationen
Oppnades. Den forldngdes till Finnskog nir
denna station 6ppnades den 18 november
1874. Dirmed knéts postforbindelserna
mellan Glommens och Klarilvens dalgingar
samman. Finnskog namnéndrades den 1 april
1893 till Finnskoga Héljes. 1896 upphdrde
turerna hit. Bograngen blev utvixlings-
poststation pa svensk sida.

Linna 6vertog uppdraget som utvixlings-
poststation frin Asnes Finnskog den 1 april
1930. Detsamma skedde mellan Bograngen
och Medskogens poststationer den 1 mars
1931. Denna kirrpostférbindelse 6ver grin-
sen skulle vara 6ppen i ndrmare 70 ar fram
till andra virldskriget. Postlinjen var betyd-
ligt mer utnyttjad d4n den éver Tocksfors,
Skillingmark och Réjdéfors.

POSTRYTTAREN 2011

9. Sondre Trysil — Finnskoga Hoéljes
1896-1906

Nir linjen Asnes Finnskoga — Finnskoga
Hoéljes upphérde 6ppnades i stillet en ny
mellanrikspostlinje till den nyéppnade post-
stationen 1 S6ndre Trysil. Terringforhallan-
dena innebar att enbart gangpostvig kunde
ordnas. P4 grund av ling gangvig och ringa
post stingdes férbindelsen redan efter tio ér.

10. Ostby — Grundforsen 1897-1898
Ostby — Fulunas 1898-1918

En poststation 6ppnades i Fulunis den 1
september 1884 i norra Dalarna fem mil s6-
der om Sirna och fick namnet Grundforsen.
Hemmanet Grundforsen lag dock 15 km
vister om Fulunis vid grinsen till Norge. I
februari 1897 6ppnades en 28 km ling gang-
postrutt 6ver grinsen mellan norska Ostby
och poststationen Grundforsen i byn Fulu-
nis. Efter begiran av poststationsforestinda-
ren E. U. Lindstrém bytte poststationen
Grundforsen namn till Fulunis den 1 april
1898. Nir postrutten till norska Ostby upp-
hoérde den 31 augusti 1918, dndrades nam-
net ater till Grundforsen. Stationen sting-
des med utgingen av ar 1924.

11. Drevsj6én — Fl6tningen 1891 - 1905
Veslebu — Flétningen 1946 -1954
Femundsenden — Flétningen 1954 -
1995

Den férsta tiden f6r denna postvig blev re-
lativt kort, 1 januari 1891-27 juni 1905. Det
skulle dr6ja till efter andra virldskriget innan
denna vig ater 6ppnades frin Veslebu den 1
juli 1946 med tva turer i veckan. Den ersat-
tes den 1 juli 1954 av en bilpostlinje frain Fem-
undsenden som enbart var i bruk under ti-
den juni-september. Linjen var i drift inda
till mitten av 1990-talet da all postgang hir
upphérde.



12. Roros — Funasdalen/Vemdalen
1848 (1858)-1934
Brekkebygd — Vauldalen —
Fjallnds 1976-1995

TR e. TG ///_;éa/i ‘
Circulaire. (€5 |

b
Den Kongelige Norske Regjerings
Departement for det Indre.

Christiania den 1lte Mai 1848.
F. Stang.

Cirkular frén norska regeringens inrikesdepar-
tement den 11/5 1848 avseende 6ppnande av en
postvdg den 1/7 1848 mellan R6ros och
Funésdalen i Sverige. Postturen skall ga en gang i
veckan till Funasdalen pé l6rdagar och ater till
Roros sondagar.

Den 1 juli 1848 6ppnades en mellanriksrutt
mellan Réros och Funidsdalen med giende
post en gang i veckan. I Vauldalen métte
svensk postiljon som férde posten via Funis-
dalen och vidare till utvixlingspostkontoret
i Vemdalen. 1854 blev mellanriksvigen R61ros
— Funisdalen och vidare till Vemdalen klar.
Posten befordrades nu med kirrpost en ging
iveckan. Funisdalens poststation 6ppnades
den 1 februari 1858.

Nir Réros fick jarnvigsforbindelse med
Christiania 1877 6ppnades en helt ny méj-
lighet att fran Sverige sinda post till Hirje-
dalen via Norge och vice versa. Denna post-
vag kom att utnyttjas i stor utstrickning fran
1880-talet till 1920-talet, sarskilt till och fran
Sveriges forsta sanatorium och fjillpensionat
1 Fjillnis.

Nir Hirjedalen fick postférbindelser pa
svensk jarnvig kring 1920 minskade post-
mingden och postvigen stingdes den 1 feb-
ruari 1934. Svenska postférsindelser kunde
liggas i norsk brevlada vid grinsen och
stimplades pa Vauldalens poststation med
”Kassebrev fra Sverige”.

I samband med den 6kande turismen i
omridet pa 1970-talet 6ppnades ater den 1

maj 1976 en daglig posttur nu med bil
strdckan Brekkebygd — Vauldalen — Fjillnis
genom att den norska lantbrevbirarlinjen
Brekkebygd — Vauldalen férlingdes 6ver
grinsen till Fjillnds. Den var i drift dnda till
slutetav 1995.

13. Trondheim — Vaerdalen — Vuku —
Skalstugan — Ostersund 1825-1890

Denna rutt startade pa norskt militdrt initia-
tiv den 21 oktober 1824 med en tur i veckan
med militira postforare. Redan den 7 februari
1825 blev rutten gangpostvig f6r den all-
minna posten, fran 1835 kirrpostvig. Brev-
portot pa denna postlinje var 10 skilling.

Postutvixling skedde i Skalstugan pa den
svenska sidan. Féljande berittelse visar pad
svarigheterna att ta sig 6ver fjillet.

I mitten av 1830-talet var norrmannen
Nils Olsen Suul postbud mellan Sulstuen och
Skalstugan. P4 vintern akte Suul skidor och
medférde hund. En dag pa turen till Skal-
stugan radde snéstorm. Suul nddde fram till
Skalstugan dér han avraddes att dtervinda i
ovidret. Trots det begav sig Suul dter pa vi-
gen till Sulstuen. Snstormen tilltog och snart
hade Suul akt vilse. Men han fortsatte i tron
att han var pd vig at ritt hall. S4 smaningom
madste han rasta. Han hittade en liten sten-
mur att sitta ner bakom. Efter en stund upp-
tickte han att det rék ur muren. Det var ingen
mur han satt vid utan skorstenen till det hus
i Skalstugan han limnat nagra timmar tidi-
gare. Suul hade aktien vid cirkell Han togs
om hand och stannade tills stormen bedar-
rat.
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Obetalt brev fran Trondhelm den 19/4 1861 till Lit,

tre mil norr Ostersund. Posten fordes med kérra

och slade 6ver Vuku och Are. Mottagaren betalade
portot, 24 tre.
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Vaerdalen och Ostersund var utvixlings-
postkontor intill den 1 april 1852 dé ett post-
kontor 6ppnades 1 Are. Detta skedde efter
ett upprop fran mer dn ett hundra bénder,
offentliga befattningshavare med flera. Dessa
fick vinta pa att post fran Norge, som forst
miste foras till Ostersund i sluten sick, ater
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Brev fran Ostersund den 28/3 1868 till Trondheim
via Are ochVuku. Portot 20 &re géllde fran den
1/10 1865 till den 30/6 1869. Mottagaren har
betalat utbarningsavgift, en skilling, markerat
med réd etta.

férdes visterut till mottagarna i Are och
Jarpen med omnejd. Fran 1855 gick tvé post-
turer i veckan 6ver grinsen.

I'Vaerdalen 6ppnades den 15 november
1858 postkontor i Vuku och vister om Are
ett postkontor i Duved den 1 januari 1865.
Denna rutt fick den officiella beteckningen
mellanriksrutt. Dessa kontor blev di utvix-
lingspostkontor. Rutten blev nedlagd med
utgangen av ar 1890.
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Fribrev fran Strom den 15/11 1868, tio mil norr
om Ostersund, till Trondheim den 21/11 med
karrpost. Fribrevsratten gallde ocksa brev till

Norge. Fribrev till Norge &r ovanliga.
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14. Vuku — Sulstuen — Sandvika —
Melen 1865-1891

P4 1860-talet 6kade skogsavverkning pa den
svenska sidan av grinsen i omradet kring
Melen. Huvuddelen av virket levererades frin
Melen till Norge. Fér att betjina det dras-
tiskt 6kade antalet norska skogsarbetarna
Oppnades en sidopostlinje fran Sandvika till
Melen fran postlinjen Vuku — Sandvika —
Skalstugan.

15. Sorli — Hotagen 1903 - 1921
Sorli — Valsjobyn 1938 - 1940
Jule —Valsjobyn 1949 - 1965
Sorli — Valsjobyn 1965 - 1995

Mellanriksrutten S6rli — Hotagen startade
den 1 oktober 1903 med en tur i veckan.
Respektive poststation fungerade som ut-
vixlingspoststation. Den norska postféraren
gick till Valsjobyn pd svenska sidan pa tisda-
gar, dir den svenske motte och postsidckar-
na utvixlades. Rutten drogs in den 1 januari
1921. En bilrutt mellan S6rli och Valsjébyn
startade den 1 juli 1938 med tre turer i veckan.
Pa grund av den tyska ockupationen i april
1940 instilldes denna posttur den 11 juni
1940. Linjen 6ppnades ater den 1 juli 1964
mellan poststationerna i Jule och Valsjobyn.
1965 lades poststationen 1 S6rli ner och Jule
poststation bytte namn till S61li poststation.
Denna rutt kom att vara i drift inda till 1995.

For mellanriksrutterna Sorli — Valsjobyn
och Nordli — Giddede gillde sirskilda stimp-
lar da posten himtades och limnades lings
en bilpostrutt pa bada sidor grinsen. De sit-
skilda stimplarna pd den svenska post-
stationen hade texten ”Postlagt i Norge,
Mellomriksrutten” S6tli — Valsjobyn” respek-
tive ” Nordli — Gdddede” och stimpeln pa
de norska poststationerna hade texten ’Pos-
tatiSverige, Mellanriksrutten Valsjobyn —
Sorli” respektive ”Giddede — Nordli”. De
skulle anvindas for att vid den svenska pos-
ten makulera de norska frimirkena och vid
den norska posten makulera de svenska fri-
mirkena. Dessutom skulle poststationens
stimpel med datum slds vid sidan av franker-
ingen.
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Brevkort dar frimarket korrekt makulerats med
stdmpeln "Postlagt i Norge Mellomriksruten Sorli
—Valsjébyn” och sidostamplats Valsjobyn den 17/7
1974 med normalstdmpel 59 och klipp med svart
"Postlagt...” och sidostdmplat 7/2 1984, stdmpel 61.

Man kan konstatera att dessa sarskilda
stimplar ofta slogs vid sidan av frimirkena
medan den ordinarie datumstimpeln anvin-
des for att makulera det andra landets fri-
marken, vilket var emot bestimmelserna.
Datumstimpeln fick endast anvindas for att
makulera det egna landets frimérken.

16. Nordli — Gaddede 1893-1940,
1964-1996

Mellanriksrutten Nordli — Gdddede startade
hésten 1893 med en kirrposttur i veckan nir
vigforbindelsen Gdddede — Nordli— Grong
var klar. Linjen stingdes vid den tyska ocku-
pationen 1940. Den 6ppnades ater som dag-
lig bllposthn]e Nordli — Giddede — Kvelia —
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Kortbrev sant med karrpost pa den nybyggda
végen fran Gaddede den 6/10 1893 med den
ny&ppnade postlinjen till Nordli och vidare till
Grong. Detta &r den tidigast k&nda forsandelsen
pa denna linje.

Kortbrev sant med kérrpost fran Gaddede den
17/11 1893 pa den ny6ppnade postlinjen till Nordli
och vidare via Grong och Namsos den 25/11 till
Trondheim med batpost.

Nordliden 1 juli 1964. Den var i drift 4nda
till 1996 och skottes hela tiden av den norska
Posten.

17. Hattfjelldalen — Krutvattnet —
Tarnaby 1902-1918, 1947-1967
Hattfjelldalen — Grensvoll —
Angesdal 1920-1940

Hir 4r det fraga om rutter 6ver kalfjillet som
ir betydligt lingre dn de séderut. Avstindet
fran Hattfjelldalen till Tdrnaby respektive
Angesdal ir cirka fyra mil. Rutten Hatt-
fjelddalen — Tarnaby 6ppnades den 29 mars
1902 med giende postbud var fjortonde dag.
Posten utvixlades vid Krutvattnet pd riks-
grinsen. Rutten lades ned den 1 augusti 1918.
Rutten aterupptogs den 13 maj 1947 fran
svensk sida och fran norsk sida i juli manad.
Posten férdes nu med bil och buss tre ganger
1veckan pa vigen 6ver fjillet av norska Helge-
land bilruter och svenska postverkets
diligensrérelse. Posten utvixlades som tidi-
gare vid Krutvattnets fjillstuga. Linjen var i
bruk under sommarsisongen mellan maj/
juni till oktober/november sa linge mellan-
riksvigen var 6ppen for trafik. Postlinjen
upphérde efter sommarsidsongen 1967.
Rutten Hattfjelddalen — Grensvoll —
Angesdal 6ppnades den 1 februari 1920 med
giende postférare en gang i veckan. Posten
utvixlades vid Grensvoll pa norska sidan av
grinsen. Postgingen fungerade dnda fram till
den tyska ockupationen av Norge den 9 april
1940. Rutten upphérde den 16 april 1940.
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18. Mo — Umbukten — Tarnaby 1875 -1918
Mo — Umbukten — Hemavan 1918 - 1920
Mo — Umbukten — Umfors 1920 -1940
Mo — Umbukten — Tarnaby 1947 -1967

Denna rutt 6ver fjillet Sppnades redan den
15 oktober 1875 och kom att finnas i nar-
mare 100 4r. Avstinden var mellan 40 och
75 km f6r postférare till fots och pa skidor,
senare med kirra eller slade. Fran 1920-talet
6vergick man efterhand till biltransport. Fo1-
delen med denna postvig var den relativa
narheten till Mo i Rana vid den norska kus-
ten och Hurtigrutten. Samtidigt var det en
viktig férbindelse f6r de boende pa émse si-
dor om grinsen.

Mo och Tiérnaby var utvixlingspoststa-
tioner. Postgingen startade den 15 oktober
1875 och utférdes var fjortonde dag. Utvix-
ling av post skedde i Umbuktens fjillstuga.
Den 1 augusti 1918 6ppnades Hemavans
poststation. D4 denna station ligger ndrmare
riksgrinsen overtog man rollen som ut-
vixlingspoststation fran Tarnaby. Denna
kortare rutt upphorde redan 1 oktober 1920
da rollen som utvixlingspoststation évertogs
av den ny6ppnade Umforsens poststation.
Postutvixling skedde som tidigare var fjor-
tonde dagi Umbukten. Postgingen péagick
fram till 18 maj 1940 dé s6dra och mellersta
Notge redan ockuperats av tyskarna.

Efter virldskriget aterupptogs postrutten
frin Mo till Tarnaby den 21 juni 1947. Trans-
porten genomfoérdes av ett norskt bilbolag
och svensk postdiligens. Efter nedliggningen
av denna rutt sommaren 1967 medforde tur-
bussarna till Umbukten vid grinsen post frin
grannlandet som postbehandlades i mot-
tagatlandet.

19. Saltdalen — Arjeplog 1894-1918

Denna 20 mil linga mellanriksrutt uppritta-
des den 1juni 1894 med forsta tur den 6 juni.

Linjen utgick fran Arjeplogs poststation
respektive Saltdalens postdppneri varannan
onsdag. Postférarna méttes i en fér dnda-
milet 1896 uppford vilstuga mellan svenska
Merkenes och norska Graddis pa fredag kvill.
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Efter 6vernattning och utvixling av post dter-
gick man palérdag férmiddag till respektive
poststationer, som nidddes under mindagen
dirpa. Utvixlingspoststation blev den 1 ok-
tober 1898 Jickvik. Rutten avvecklades vid
1917 Ars slut.

20. Rombaksbotn — Vassijaure 1900 -1902

Mellanriksrutten Rombaksbotn — Vassijaure
upprittades 1 september 1900 med tre kirr-
turer i veckan. Rutten skulle ge alla de rallare
som arbetade med Malmbanan méjlighet att
skicka och ta emot post. All post f6rdes via
Norge. Rutten upphérde den 15 november
nirjimvigen 6ppnades.
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Bervkort sant fran Vassijaure den 15/5 1902 via
Rombaksbotn den 16/5, Narvik, Hurtigrutten med
bat till Drammen, dit det ankom den 20/5.

Sirskilda bestimmelser for ladbrev pa-
lagda i grinsomradet 1873 -1980-talet.

Perioden 1873-1892

Ikungérelsen av den 29 november 1873 fran
svenska och norska generalpoststyrelserna
anges att forsindelser frankerade med ena
landets frimédrken eller andra frankotecken
palagda i brevlidaidet andra landet skulle
gilla som frankering.

Dessa bestimmelser var oklara och upp-
fattades pa olika sitt. Vissa forsdndelser god-
kindes, andra l6senbelades. I den kommande
perioden klarlades vad som gillde {61 fran-
kering och postbehandling i dessa fall.



Brev frankerat med norskt frimérke, postlagt i

Duveds brevlada och stamplat den 23/7 1896,

befordrat via Stockholm till Svart®. Brevet har
korrekt sénts inrikes med norskt frimérke.

Perioden 1892-1919

I en kungérelse av den 3 juni 1892 frin
svenska och norska postverken meddelades
féljande:

1. Postférsindelser till Sverige som lagts
pé brevlada i Norge pa linjerna Kongsvinger
—grinsen (Kongsvingerbanan), Fredrikshald
— grinsen (Sydbanan) eller Hell — grin-
sen(Merakerbanan), férsedda med svenska
frimarken eller frankostimplar eller postfor-
sindelser till Norge som lagts pd brevldda i
Sverige pa linjerna Arvik — grinsen (Nord-
vistra stambanan), Mellerud — grinsen
(Dalslandsbanan) eller Duved — grinsen
(Mellanriksbanan) férsedda med norska fri-
mirken eller frankostdmplar skall dessa gilla
som betalning f6r férsindelsens befordran.

2. Postforsandelser som dterfinns i en fran
det ena landet till det andra landet ankom-
men brevlida utan att férut ha varit post-
behandlade, skall av mottagande postanstalt
férses med sirskild stimpel utvisande
avgangslandet. Till frankering av sddana f6r-
sindelser godkinns bagge lindernas frimér-
ken och frankostimplar”’

Den sirskilda stimpel som anges under
punkt 2 skulle anvindas f6r makulering av
frimirkena. Den svenska posten anvinde en
stimpel med texten ”Frin Norge”. Det ir
frimst poststationerna i Storlien och Kiruna,
samt postkupéerna pa jirnvigslinjerna vid
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Brevkort frankerat med svenskt frimérke, postlagt
och stamplat pd Merakerbanans postexpedition
den 18/4 1908 och befordrat till Stjordalen. Kortet
har korrekt befordrats inrikes med svenskt
frimarke.

dessa samhillen, som har anvant en sidan
stimpel. Den norska posten anvinde tva
olika stimplat, ”Kassebrev fra Sverige” och
”Kassepost fra Sverige”.

Perioden 1919-1980-talet

I en kungorelse frin 1919 meddelade de
svenska och norska postverken bestimmel-
ser for frankerade forsandelser fran det and-
ralandet. Inneborden av dessa bestimmel-
set var att postférsindelser som ankommit i
brevldda frin det ena landet till det andra lan-
det, utan att ha postbehandlats, skulle f6rses
med sirskilt stimpelavtryck som visade av-
gangslandet. Sidana férsindelser, alltsd 1ad-
brev, fick vidarebefordras om de var franke-
rade med det ena eller det andra landets fri-
mirken. Dessa stimpeltyper kom att anvin-
das dnda fram pa 1980-talet.

Inrikes norsk post via Sverige

Den allra tidigaste inrikes norska post som
skickades via Sverige var den sd kallade fjall-
posten fran Finnmarka och Troms. Denna
gick fran 1796 via Torned och Stockholm till
Koépenhamn och vidare till Christiania, fran
1822 via Haparanda till Stockholm och vi-
date till Christiania med den nyéppnade post-
linjen 6ver Karlstad samt fran 1825 till Ost-
ersund och vidate med den nyéppnade lin-
jen till Trondheim.
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Narvik/Stockholm — Kristiania (Oslo) och
Narvik — Ostersund/Trondheim

Inrikes norsk post kunde frin 1902 sindas
fran Nordnorge via Narvik 6ver Ofotbanan
— Malmbanan — Norra stambanan via Ost-
ersund till Trondheim eller via Stockholm till
Kristiania (Oslo) f6ér vidarebefordran till
adressater i sédra Norge. P4 motsvarande sitt
skickades post fran s6dra till norra Norge.
Skilet var att jirnvagstransporten genom
Sverige var snabbare dn sjétransporten med
Hurtigrutten, fraimst vintertid.

BREFKORT.
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Inrikes norskt brevkort, frankerat med svenskt
frimérke. S&nt med Ofotenbanans postexpedition
den 31/7 1904 via Sverige till Sandefjord i

Sydnorge. Denna frankering var tillaten pa
postkupéerna i bada landerna.
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Sorli — Valsjobyn — Stockholm/Oslo och
Nordli — Gaddede — Stockholm — Oslo

Inrikes norsk post kunde efter andra virlds-
kriget sindas fran S6rli och Nordlii Nord
Trondelag via Valsjobyn respektive Giddede
vidare via Stockholm till Oslo/Sydnotge och
via Ostersund till Trondheim/Tréndelag.

Inrikes svensk post via Norge
Vassijaure — Narvik — Trondheim —
Ostersund

Denna postvig for svensk inrikes post ut-
nyttjades frin den 1 september 1900 till den
15 november 1902. All post férdes via Norge.
Posten till mottagare i Sverige férdes i sluten
sick via Rombaksbotn poststation till Nar-
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vik varifran den férdes med bat pa Huttig-
rutten till Trondheim. Den vidarebefordra-
des med Merikerbanans postexpedition till
de svenska postkupéerna PKXP 53 /PKP
303. Dir 6ppnades sidcken och posten sorte-
rades f6re ankomsten till Ostersund varifrin
forsindelserna vidarebefordrades till adres-
saterna. Post till Norge och andra linder gick
isluten sick till Rombaksbotn £6r sortering
och vidare befordran.

Linjen 6vergick till gingpost tvd ganger i
veckan frin den 1 juni 1902 och upphérde
den 15 november nir jirnvigspostférbindel-
sen Kiruna — Narvik var klar.

Inrikes brevkort sint fran Vassijaure den 17/10
1901 i sluten sack via Rombakshotn, Narvik,
Trondheim, Meréakerbanans postexpedition till
PKXP 53, dar sécken dppnades den 21/10 och
posten sorterades for vidare befordran till
adressaten i Haparanda, dit det ankom den 24/10.

Téarnaby — Mo — Narvik — Kiruna
Tarnaby — Mo — Trondheim
— Ostersund

Denna postvig 6ver fjillet gick med en tur i
veckan. Tack vare bit pd Hurtigrutten och
jarnvigstorbindelserna mellan Narvik — Ki-
runa och Trondheim — Ostersund kunde
posten fran Tédrnaby dnda fram pd 1930-ta-
let snabbare nd mottagaren via Mo i Rana dn
om posten férdes som kirrpost, senare bil,
fran Tdrnaby till Vinnis pa Norra stamba-
nan, en stricka pa 6ver 25 mil jimfért med
dryga 10 mil Tédrnaby till Mo.
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Inrikes brevkort sant fran Tarna den 16/12 1905
via Hattfjelldalen i Norge den 22/12, Mo i Rana,
Hurtigrutten, Trondheim, Merakerbanans post-
expedition till postkupé 53, Ostersund — Laxsjo.

Mycket séllsynt med férsidndelser denna
postvig via Norge.

Melen — Sandvika — Vuku — Skalstugan

Post fran och till Melen i vistligaste Jamt-
land f6rdes till Sandvika pa norska sidan och
dérefter dter till Sverige och Skalstugan 61
vidare befordran inom Sverige. Rutten var
Oppen frin 1865 till 1891.
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Brev fran Melen den 4/4 1873 pé gransen till
Norge. Posten gick via norska Sandvika via

Are den 5/4 och Ostersund till Oviken.
Brev fran Melen &r ovanliga.

Funasdalen — Fjallnas — Vauldalen —
Roros — Trondheim — Storlien — Ostersund

Inrikes svensk post till och fran vistra Hir-
jedalen kunde fran 1886 dirigeras pa jirnvig
via Norge. Post fran Jimtland och norra
Sverige dirigerades via Ostersund — Trond-
heim — Réros till Hirjedalen.

Post fran Hirjedalen till norra Sverige
kunde redan fran 1880-talets borjan sindas
via Réros — Trondheim till Ostersund vari-

fran posten vidarebefordrades till norrlands-
kusten och norrut. Transporten tog cirka ett
dygn, medan kirr- eller slidposten till Ost-
ersund tog tre dagar.
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Kortbrev fran Funasdalen den 9/9 1891 med
kérrpost till R6ros den 10/9, vidare med postkupé
via Trondheim och PKXP 53 den 11/9, ankom
samma kvall Ostersund, totalt tva dygn. Denna
postvég forkortade transporttiden med ett helt
dygn jamfort med karrpostvagen till Ostersund.

Vid menféresperioden i maj manad in-
triffade ibland att f6rbindelsen bréts mellan
Funisdalen och Fjillnis. Post frdn ena orten
till den andra sdndes dd 6ver Trondheim och
Ostersund och tvirtom, en striicka pa cirka
70 mil.

mey

Inrikes brev sant den 3/5 1905 fran Halland i
Aredalen via Trondheim, Réros till Funasdalen.
Ankom R&ros den 4/5 dar det returnerades pé
grund av sndsmaéltningen som avbrutit
forbindelsen till Sverige. Retur via Trondheim och
postkupé 53, stamplat den 5/5, Ostersund, Ljusdal,
karrpost via Sveg, Hedeviken den 8/5 till
Funésdalen. Med tanke pé den langa omvagen en
kort transporttid.
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Denna postvig utnyttjades fram till om-
kring 1920 da jirnvigsférbindelsen Mora —
Sveg — Ostersund var klar.

Funasdalen — Fjallnds — Roros —
Kristiania — Karlstad — Stockholm
alternativt sbdra Sverige

Pa motsvarande sitt dirigerades post till och
fran s6dra Sverige. Dessa postvigar utnytt-
jades flitigt i bada riktningarna 6ver Christia-
nia fram till 1920-talet.
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Inrikes brevkort sant fran Fjélinas den 3/7 1904
med kérrpost till Roros 3/7, med postkupé till
Kristiania 4/7 och Stockholm f.v.b. med angfartyg
till Grovstanis i Stockholms norra skargard.
Endast tva dygn transport tack vare tag och bat.

Stromstad - Fredrikshald — Kornsjé — Ed —
Goteborg

Inrikes post frin Strémstad till Géteborg och
vidare inom Sverige kunde sindas med bat
till Fredrikshald i Norge och darifran med
tig via Kornsjo och Ed vid grinsen vidare
till G6teborg.

Strémstad — Prestebakken — Kornsjo — Ed
— Goéteborg

Inrikes post frin Strémstad till Géteborg och
vidare inom Sverige kunde sindas med kérr-
post till Prestebakkens jarnvigspoststation i
Notge och vidare med tag till G6teborg.

POSTRYTTAREN 2011

Att samla forsandelser som sants
over Kolen

Mitt samlande av férsindelser mellan Sverige
och Norge utgick fran mitt tidigare samlings-
omrade Jimtlands lins posthistoria. Efter-
som Jimtland/Hirjedalen tillh6rt Norge/
Danmark fran 1300-talet till 1645 fanns hir
redan vigférbindelser ndr unionen kom till.
Postforbindelserna mellan Tréndelag/
Trondheim och Jimtland/Ostersund kunde
dirfér 6ppnas redan nigra ar efter att unio-
nen bildats. Detta blev bérjan till mitt intresse
ocksd £6r postgingen mellan linderna ver
alla delar av grinsen.

Det visade sig att ndgon sammanstillning
av postvigar 6ver Kolen fran Sverige inte
fanns. Diremot fanns en sidan framtagen i
Norge. Den hade utarbetats av framlidne
Oddbjérn Solli, Oslo. Dirmed etablerades
en kontakt for mitt samlande som varit ovar-
derlig. Oddbjorns sammanstillning 4r en av
grunderna f6r mitt samlande och for
utstillningssamlingen “Postvigar 6ver Ko-
len”.

Antalet bevarade forsandelser som sants
mellan Sverige och Norge under tiden fére
unionen dr mycket litet. Dessa fir ddrfor be-
traktas som sillsynta objekt. I och med unio-
nen blev den officiella postgangen mellan de
tva huvudstiaderna av en helt annan omfatt-
ning dn tidigare. Den 6kade eftethand som
samarbetet inom unionen utvecklades. Sam-
tidigt forbittrades kommunikationerna och
portona sinktes. Trots detta finns det beva-
rat ett fOrvanansvirt litet antal offentliga och
privata brev som skickats 6ver Kélen under
perioden fram till slutet av 1840-talet. Nir
portot 1855 drastiskt sinktes vid 6vergdngen
fran zonporto till enhetsporto 6kade brev-
mingden patagligt.

Férsidndelser frin denna tidsperiod ar
frimst brevforsindelser. Dessa brev har sants
mellan huvudstiderna och de stortre stiderna.
En naturlig koncentration av brev till Norge
har skett till Sydnorge samt Trondheim och
till Sverige till de tre stora stiderna Stock-
holm, G6teborg och Malmé. Trots att en
postforbindelse redan 1825 6ppnades mel-
lan Trondheim och Ostersund dirigerades



brev fran Stockholm till Trondheim regel-
massigt dnnu i slutet av 1840-talet 6ver
Christiania sd linge zonportot gillde. Skilet
var att portot mellan Ostersund och Trond-
heim var satt till 10 skilling. Till detta kom
zonportot, 7,6 skilling, f6r vigen Stockholm
— Ostersund. For postvigen Stockholm —
Trondheim gillde zonportot 7,6 skilling till
grinsen, plus en tredjedel av denna avgift,
totalt 10 skilling trots att strickan var betyd-
ligt langre.

Iinledningen av frimérksperioden gillde
frankeringstvang. Detta tvang iakttogs var-
ken av postpersonalen eller av allminheten.
Redan 1860 andrades bestimmelserna si att
brevportot kunde betalas av avsidndaren el-
ler mottagaren (i Sverige med 12 6re och i
Norge med 4 skilling). Betalda frankerade
brev dr hogre virderade 4n betalda ofran-
kerade brev och obetalda brev, 4ven om skill-
nadeniantal kinda forsandelser ar litet.
Mottagaren betalade 16sen f61 obetalade brev
med samma avgift som portot. Detta gillde
till den 1 juli 1869. Direfter infordes straff-
avgift pd obetalda brev med en 16senavgift
som motsvarade dubbelt felande porto.
Obetalade brev fran Norge 16stes i Sverige
med 25 6re och brev fran Sverige 16stes i
Notge med 8 skilling. Dessa l6senforsindel-
ser dr naturligtvis betydligt ovanligare 4n de
under féregiende period. Dessa bestimmel-
ser kom sedan att gilla manga dr framéver.

For samlare av férsindelser mellan Norge
och Sverige under den forsta frimirks-
perioden finns didrfér manga olika typer av
férsindelset, dir portot betalats av antingen
avsindaren eller mottagaren, samtidigt som
andring skett flera ganger av portot liksom
avgiften for obetalda brev.

Ioch med jirnvigarnas tillkomst dndra-
des postmingden drastiskt. Det dr ddrfor
betydligt littare att finna férsdndelser fran
1880-talet dn tidigare. Direfter har post-
mingden kontinuerligt 6kat fram till andra
virldskriget. Under andra virldskriget mins-
kade handelsutbytet och samtidigt var endast
tre huvudpostférbindelser pa jimvig 6ppna
mellan nabolidnderna varfér postmingden
minskade under denna tid.

Vad giller brev som sints pa mellanriks-
rutterna 4t dessa endast en briakdel av dem
som sants med jarnvag och flyg. Frdn vissa
av de tidiga rutterna under 1800-talet dr det
mycket svart att finna bevarade férsindelset.
Det dr da nistan enbart friga om brev-
forsindelser. Rekommenderade brev och
paketforsindelser ér sillsyntheter. Assurerade
forsindelser sindes inte via dessa rutter utan
via huvudpostvigarna.

En f6r samlaren mirklig foreteelse dr att
det ar littare att finna svenska forsindelser
till Norge hos svenska auktionsfirmor dn hos
notrska. Daremot 4r det littare att finna
norska forsandelser till Sverige hos svenska
firmor vilket dr det naturliga.

Ett speciellt férhillande dr unionens be-
tydelse f6r om posten mellan linderna var
att betrakta som utrikes post eller inrikes post.
Dagens auktionsfirmor betraktar ofta post
fran unionstiden som inrikes post. En an-
ledning till detta utéver att linderna varit i
union kan ha varit attistort samma porto-
bestimmelser gillde for de tva lindema. Vad
giller grannlandet Danmark har det alltid
betraktats som utlandet. Det korrekta ar en-
ligt min mening att betrakta all post mellan
Sverige och Norge som post till utlandet.

GUSTAF ANKARCRONA Post och postvigar 6ver Kolen fran 1814
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