Fotografier ur
Postmuseums bildarkiv
Av Olle Synnerholm

Postmuseums foremalsenhet ansvarar for
samlingarna av filateli, foremal, dokument
och bilder. Dessa samlas in och bevaras pa
museet eftersom de ar viktiga informations-
birare. Forskare, allminhet och press far of-
tast sina fragor besvarade av tjdnstemdnnen,
men ibland ocksa genom studium av dessa
objekt.

Bildarkivet bestar bade av bilder som
samlats in och sadana som tagits av museets
fotografer. De ildsta bilderna utgors ofta av
portritt, de nyare av manniskor i arbete.
Aven postlokaler ir sjilvklara fotoobjekt,
liksom transportmedel. Strivan ir att regist-
rera all postal verksamhet 1 Sverige sa langt
som mojligt.

Nir man ska vilja ut ett antal bilder fran
Postmuseums arkiv med ca. so.000 foto-
grafier, maste det finnas nagot vart att berit-
ta om dem. En spridning 6ver tiden kdnns
naturlig, liksom en variation mellan det var-
dagliga och det dramatiska.

En god museiminniska bor helst inte fa-
vorisera nagra speciella bilder; alla bilder 1
arkivet bor vara lika virdefulla. Men vi gor
inte alltid som vi borde. Vara favoritbilder
visar dock i bista fall vilken typ av foto-
grafier museet har storst behallning av.

Mycket ar sjalvklart da man tinker efter.
Bilderna bor pa ett eller annat sitt handla
om Posten. De behover inte vara vackra,
inte ens fotografiskt vilgjorda, men de bor
vara tillrickligt bra for att ge en rittvisande
bild av motivet. Saledes bor man hellre vil-
ja en bild av halva lantbrevbiraren med
hela kinslan dn en bild med perfekt skirpa
och centrering av ett ointressant motiv.

OLLE SYNNERHOLM ir fodd i
Stockholm 1952. Han ir fil. kand med inriktning
pa historia, samhillskunskap, arkivkunskap och

museikunskap. Sedan 1990 ir han chef for
Postmuseums foremalsenhet. Han ar sekreterare
i poolen for tillverkning och tjinster inom
Samdok. Synnerholm ir en av grundarna
av nitverket SIC (Saken I Centrum) for
foremalschefer vid Stockholms museer.

[ museet kan vi bara spara pa ett litet an-
tal exempel fran verkligheten, eftersom allt
inte kan dokumenteras. Vi maste begrinsa
oss till den svenska postala verkligheten, vil-
ken i och for sig inte behdver finnas just 1
Sverige. Saledes har t.ex. manga filtpost-
kontor funnits 1 utlandet.

Bilder fran vardagen dr att foredra, efter-
som dessa i det langa loppet dr mest inne-
hallsrika och dirmed mest attraktiva. Det dr
viktigare att kunna se postsorterarna nir de
sorterar post — inte nir de har personalfest.
Det far girna vara nagot som utgdr nagon
slags brytpunkt, som den forsta kvinnliga
postmistaren eller den forsta postnummer-
katalogen.

Ursprunget eller proveniensen ar viktig.
Det bor finnas uppgifter om nar bilden dr
tagen, var och av vem. Sammanhanget ar
ocksa viktigt. De fotograferade pakethogar-
na pa den snotickta marken skulle vara ett
tecken pa oforlatligt slarv var och nir som
helst utom 1 Karungi 1915.
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Den forsta kvinnliga postmastaren

Selma Andersson var den forsta kvinna som
blev postmastare 1 Sverige pa egna meriter. I
Postverkets tidiga ar hade dnkor kunnat drva
sina mins befattningar, men det systemet
hade gatt i graven langt innan Selma fod-
des.

Kvinnor hade funnits i Posten i elva ar
nidr Selma tilltridde sin befattning i Ljusne
1875. Detta var mojligt eftersom ogifta kvin-
nor kunde bli myndiga. Som en jimforelse
kan nimnas att Fredrika Bremer, som var en
virldsberomd och bildad forfattare, pa sin
alders host fick skriva till regeringen och be
att fa bli myndigforklarad, med hinvisning
till att ndra manlig slikting saknades.

Kvinnorna kom in i Posten som poststa-
tionsforestandare. Tjdnsterna innebar inget
chefskap. Det var en sjilvklarhet att kvinnor
skulle fa noja sig med ligre 16n. Eftersom
de var ogifta hade de ju ingen familj att for-
sorja och bara ogifta kvinnor var myndiga.
En gift kvinna stod vid denna tid under sin
mans formyndarskap. Nir en postfroken
gifte sig kunde hennes man overta befatt-
ningen. Oftast hade han sitt gamla arbete
kvar, varfor man kan misstinka att hon fort-
satte att skota tjansten men 1 sin mans
namn.

Det fanns ocksa andra yrken som ansags
limpade for ogifta kvinnor. Lirarinna var
ett och telegrafist ett annat. Dessa var rela-
tivt nya yrken och darfor inte belastade med
uppfattningen att de maste skotas av en
man. Bendmningarna postfroken och skol-
froken syftade under denna tid inte enbart
pa att de var ogifta.

Selma Andersson var dotter till en jord-
brukare i Forsbo i Vistmanland och hade
utbildat sig till telegrafist. Hon innehade re-
dan en tjanst som telegrafassistent sedan
nagra ar tillbaka, da hon fick tillfille att
kombinera telegrafist- och postmistartjins-
terna. Hon blev dock endast tillforordnad
postmistare, nagot som hon forblev tills
hon avgick 1902, vid 59 ars alder. Aven efter-
tradarna 1 Ljusne, vilka alla var kvinnor, fick
noja sig med att vara tillférordnade post-
mastare.
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Den forsta kvinnliga postmastaren i Sverige var
Selma Andersson; hon var chef i Ljusne 1875-1902.

The first woman postmaster in Sweden was
Selma Andersson; she was the manager of Ljusne
post office 1875-1902.

Det kan tillfogas att postanstalten 1 Ljus-
ne var poststation nir Selma Andersson fick
sin tjanst 1875. Hon utsags darfor forst till
poststationsforestandare men fick postmais-
tartiteln nir Ljusne blev postexpedition
1876. Sex ar senare uppgraderades Ljusne
dessutom till postkontor och forblev det till
den 30 juni 1926.

Nir Selma Andersson avled 1927, 84 ar
gammal, hade Ljusne sedan ett ar tillbaka
ater blivit postexpedition.

Sortering av nyarsposten

Allt sedan mitten av december 1903 hade
postmingderna okat 1 Uppsala. Extra perso-
nal hade satts in men forslog dnda inte.
Helgdagsarbete var inte frimmande for
brevbirarna som hade arbetat dven pa jul-
dagen.



Brevbirarna pa bilden tillhor de lyckligt
lottade; de ir alla fast anstillda. Axel Hage-
lin, aldst 1 tjanst och alder, har till och med
en ordinarie befattning. Karl Ludvig Ahlin,
23 ar gammal och yngst, ar fast anstilld se-
dan 14 dagar tillbaka. Tillsammans med de
bada andra, John Lange och Johan Andrée,
ska de komma att arbeta tillsammans dnda
tills Karl Ludvig Ahlins dod 1o31.

Portrittet pa viggen forestiller den forre
generaldirektoren Adolf Wilhelm Roos, for-
modligen forflyttad till postsorteringsloka-
len sedan eftertridarens portritt intagit he-
dersplatsen 1 postmastarens rum. Belysning-
en i lokalen bestar av fotogenlampor; de
kraftiga skuggor som personerna kastar be-
ror pa fotoblixten. Ingen forman syns i
rummet, men han var sikert nirvarande sa
han kunde kontrollera att brevbararna inte

Sortering av nyarsposten i Uppsala 1903. Pa viggen
finns ett portritt av den tidigare generaldirektoren
Adolf Wilhelm Roos som var postchef 1867-1889.

Sorting the new year mail in Uppsala in 1903. On the
wall there is portrait of Adolf Wilhelm Roos who was
Postmaster General 1867-1889.

borjade tala med varandra. Han skulle ocksa
kontrollera att arbetstiderna passades.

I slutet av foregaende manad hade Upp-
sala fatt en ny postmastare, Carl Ernst Ema-
nuel Wennstrom, som med denna tjanst
kom att krona sin postala karridr. Postkon-
torets lokaler var tranga och skulle snart
komma att bytas mot andra storre och mer
indamalsenliga, tio rum i det hus som holl
pa att byggas at riksbanken.

Brevsorteringen sker pa ett vanligt bord
trots att sorteringsfack finns. Sannolikt for-
slar inte dessa infor helgens postmingd.
Denna Okar under den hir tiden ar for ar,
men vykorten och dirmed ocksa nyarskor-
ten har 6kat explosionsartat. Ar 1900 skicka-
des drygt 10 miljoner vykort inrikes; 1903 dr
man uppe i over 43 miljoner per ar.

Det huvudpostkontor som hade invigts
pa Vasagatan i Stockholm tidigare detta ar,
liksom Uppsalas kommande, sigs ha beta-
lats av vykortsporton.
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Néar Karungi kom pa vérldskartan

Byn Karungi ligger tre mil norr om Hapa-
randa. Hir fick den svenska posten 1915 ut-
sta sitt storsta kraftprov, nir anhopningen
av paket overtriffade alla tinkbara scenarier.

Virldskriget hade under sommaren delat
Europa och posten kom inte fram mellan
linderna. Batarnas farleder minerades under
hosten. Den enda sikra forbindelsen mellan
ost och vist gick via Sverige. Jarnvigslinjen
fran Boden slutade 1 Karungi. Hir var det
tre mil kvar till Haparanda och den finsk-
ryska sidan.

Karungi utrikespostkontor har vid denna
tid storleken av en mindre stuga. Hir har
paketen tidigare riknats i hundratal per ar.
Plotsligt kommer de i hundratusental och
maingden ser inte ut att avta. Posthuset rick-
er inte till vare sig for paketen eller for den
extrapersonal som inkallats. Paketen far sor-
teras 1 snoén och posttjinstemannen Karl
Helmer  Dahlgren, extrainkallad  till
Karungi, far sova i en jirnvigsvagn, upp-
varmd av stearinljus.
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Dahlgrens uppgift dr att ordna histar
och vagnar som kan frakta posten de sista
milen till Haparanda. Detta later sig inte go-
ras sa litt 1 detta glesbefolkade omrade av
landet. Posten konkurrerar dessutom om
transporterna med diplomater, affirsmin,
svartaborshajar och alla andra som plotsligt
har samlats i detta nu sa overbefolkade
koldhal.

Mellan Sverige och Finland fanns endast
en smal gangbro. En linbana byggdes darfor
for att man skulle kunna forsla paketen 6ver
Torne ilv. Trots vinter och kyla byggdes
jarnvigen i rask takt ut mellan Karungi och
Haparanda. Nir strickan var klar fram pa
varkanten 1916 var ocksa sjoforbindelserna
oppna mellan Givle och Finland. Postver-

Postsortering 1 Karungi 1915.

De enorma pakethogarna beror pa att posten till
Ryssland omdirigerades 6ver Sverige och Finland
landvigen under forsta virldskriget.

Mail sorting at Karungi in 1915.

The reason for the enormous piles of parcels is that
all mail to Russia was re-routed overland, via Sweden
and Finland, during the first world war.



ket hade bestatt sitt storsta kraftprov nagon-
sin.

Diremot gav inte den enorma 6kningen
av postpaket sirskilt stora inkomster. Enligt
internationella overenskommelser, slutna 1
en fredligare tid vid virldspostkongressen
1906, skulle krigsfangepaket fraktas kost-
nadsfritt for bade avsindare och mottagare.
Nagot mindre in hilften av forsindelserna
var just paket till krigsfangar.

Jarnvédgsolyckan vid Geta

Den 1 oktober 1918 hade banvallen undermi-
nerats strax soder om den lilla jarnvigssta-
tionen Geta, ett par mil nordost om Norr-
koping. Jarnvigsrilsen brots upp och linjen
blev oframkomlig. Det forsta tag som kom
fram till platsen sparade ur. Loket och sju
vagnar stortade nerfor branten. Niarmast lo-
ket var postvagnen kopplad. I den tjinst-
gjorde forste postiljonen Johan Levi Lind-

Jarnvigsolyckan vid Geta, strax norr om Norrképing

ar 1918. Hela tagsittet vilte och posten brann upp.

The railway accident at Geta north of Norrkoping in
1918. The whole train overturned and the mail was
destroyed by fire.

strom och extra postiljonen Eric Ruben Ha-
kansson. Bada klarade sig och kunde ta sig
ut fran postkupén. Lindstrom blev lindrigt
skadad men Hakansson klarade sig utan
namnvarda skramor.

Det ir morkt ute men Hakansson ser
inda lokforaren som svart i ansiktet kom-
mer och siger ”Skaffa mig en signal”. En bit
bort pa banvallen méter Hakansson en jirn-
vigstjinsteman med signallykta. I skenet
fran lyktan kan lokforaren stinga av ang-
pannan sa att den inte sprangs.

Lindstrom och Hakansson forsoker nu
ridda posten och sina personliga tillhorig-
heter. Men eftersom vagnarna borjat brinna
star inte posten att ridda. De dgnar sig dar-
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for at att forsoka hjilpa passagerarna ur de
brinnande vagnarna. Lindstrom hjilper en
flicka och en gammal dam, mer minns han
inte. Hakansson uppger sig ha hjilpt ett tio-
tal personer, innan branden spridit sig sa att
ytterligare insatser ir omojliga. Dessutom
fruktar man att gastuberna under vagnarna
ska explodera. Detta sker ocksa ganska snart
och alla vagnarna utom restaurangvagnen
forstors av elden.

Till Postmuseum skickades senare en
skrivelse om vad som tillvaratagits i den ut-
brinda postvagnen: ”5 mynt, 2 knappar, 2
nyckelknippor, 1 16s nyckel, 1 stimpeldosa, 1
plomberingstang, 1 passax, 1 stycke omslag
till expressbrev, 1 annat vanligt brev, bit av
fotografi, 2 stycken frimirken, diverse rester
av postanvisningar och tidningsprenumera-
tioner, rester av omslag till paket.” Av allt
detta finns i museet idag endast en svedd
postanvisning.

Lindstrom forlorade sin unikabox med
innehall och tre musikhiften for fiol. Det
drojde 14 dagar innan han ater kunde trida
1 tjdnst pa grund av fysiska och psykiska ska-
dor. Hakansson forlorade klider, necessir,
planbok och dérrnyckel. Redan natten efter
olyckan sorterade han dock post pa taget
hem till Stockholm.

En verklig svensk kraftkarl

Den 16 juli 1927 dr det postinspektion pa
Griso utanfor Oregrund. Lantbrevbiraren
Edvard Eriksson, kallad post-Edvard, stiller
upp for fotografering med hustru och atta
barn. Det ir en dalig bild, tekniskt sett.
Fotografen, som antagligen dr postmastaren
Vilhelm Petrelius 1 Uppsala, har inte riktigt
fatt med allt.

I 18 ar har Edvard Eriksson forslat post
mellan och pa 6arna, 1 borjan tva ganger i
veckan och senaste aret fyra ganger. I och
med att bade motorbat och bil, en T-Ford,
anvinds har den moderna tiden gjort sitt in-
tag. Erikssons huvudsakliga sysselsittning ar
dock att bedriva jordbruk, men inkomsterna
drygas ocksa ut med fiske.

Postmistare Petrelius har idel lovord att
komma med om denne lantbrevbirare, “en
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verklig svensk kraftkarl”. I sin rapport skri-
ver han forst och frimst om svarigheten att
frakta posten under varierande viderlek i
skirgarden. Sedan dr han imponerad &ver
Erikssons formaga att forsorja familjen. Han
berdommer ocksa ordningen och “snygghe-
ten” bade ute och inne samt att barnen ar
vilnirda och rodkindade. Fotot skickar han
till Postmuseum da han anser att Edvard
Eriksson bor forevigas med sitt portratt. Det
kan ocksa bero pa att Petrelius under aren
1910-1913 hade varit forestindare for museet.

Skillnaden mellan postmastaren och
lantbrevbiraren var sa stor som den kunde
bli inom verket vid denna tid. Lantbrevbi-

En verklig svensk kraftkarl var lantbrevbiraren
Edvard Eriksson som arbetade pa Grisé och blev
fotograferad vid en inspektion 1927, tillsammans
med sin fru och atta barn.

The rural postman Edvard Eriksson was a real
Swedish strongman; he worked on the island of Griso
and was photographed during an inspection in 1927,
together with his wife and eight children.




raren, a ena sidan, hade en osiker deltidsan-
stillning med slitsamma arbetsforhallanden.
Postmistaren, a den andra, var vilutbildad,
hade utnimnts till riddare av Vasaorden,
innehade en ordinarie tjinst och erhéll en
hog 1on. Att postmistaren dnda forstod att

uppskatta sin lagavlonade medarbetare talar
till hans fordel.

Det svenska postkontoret pa
Adolf Hitlerstrasse

Den 13 januari 1935 skulle det hallas folkom-
rostning i Saarland. Valet gillde huruvida
omradet skulle fortsitta att vara under Na-
tionernas Forbunds forvaltning, som det va-
rit sedan det forsta varldskrigets slut, eller
om det ater skulle fa bli en del av Tyskland.
En neutral kommission under svenskt presi-
dium skulle 6vervaka valet.

Anledningen till att Saaromradet skiljts
fran Tyskland var att Frankrike krivde kom-
pensation for forstorda gruvor under forsta
virldskriget. Man sag noggrant till att gru-
vorna hamnade inom Saaromradets grinser
medan vinodlingarna hamnade utanfor, sa
att de inte kunde konkurrera med de fran-
ska. De som motsatte sig ateranslutningen
till Tyskland var framfor allt flyktingar fran
det nazistiska styret vilka slagit sig ner 1
Saar. Det var fran sadana kommunister och
andra status quo:are” man vintade sig sabo-
tage mot valet.

For ordningens uppritthallande begirde
NF att Sverige skulle bidra med en trupp 1
en del av Saarland. For andra delar svarade
Storbritannien, Italien och Holland. Sverige
sinde 261 militirer i slutet av december
1934. De aterkom forst i februari 1935. Upp-
dragets vikt visas av att Konungen och
kronprinsen tog farvil vid avfirden och att
kronprinsen vilkomnade och tackade vid
hemkomsten.

De 261 militirerna skulle ha tillgang till
ett filtpostkontor, vilket bemannades av
forste postassistent Sven Svenmark. Han
fick vid utnimningen titeln filtpostmastare.
Den drygaste arbetsbordan for honom blev
att ombesorja de tusentals bestillningarna
fran svenska filatelister. Soldaterna var ock-

Det svenska postkontoret i Saarbriicken 1935.
Det lag pa Poststrasse 1 staden Merzig, en gata som
senare doptes om till Adolf Hitlerstrasse.

The Swedish post office in Saarbriicken in 1935.
It was located in Poststrasse in the town of Merzig,
a street that was later renamed Adolf Hitlerstrasse.

sa flitiga brevskrivare. De flesta av dem
hade aldrig varit utomlands tidigare och
vintade sig inte heller att fa resa sa langt 1
framtiden. En sa mirklig hindelse i ens liv
maste helt enkelt rapporteras till slikt och
vanner.

Det svenska filtpostkontoret lag pa sta-
den Merzigs huvudgata som passande nog
hette Poststrasse. Den svenska flaggan pa
bilden ser ut som den finska, men detta be-
ror pa att en film har anvints som inte kun-
de ta upp bla firg. Allt blatt blir vitt. Alltsa
finns det inga moln pa himlen.

Valet avlopte lugnt och Sven Svenmark
beundrar den effektiva organisation som ser
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till att alla rostberattigade kan resa till Saar-
land. Det ar nimligen de som var kyrkobok-
forda dir 1919 och da var over 20 ar som fick
rosta, dven om de emigrerat. Postrostning ar
innu inte patinkt varfor de rostande istillet
far resa till vallokalerna.

Valresultatet innebar att drygt nittio pro-
cent uttalade sig for anslutning till Tysk-
land. Dagen efter valet doptes Poststrasse
om till Adolf Hitlerstrasse.

Brickskdp som stampelur

Arbetet pa Postgirot 1965 utfordes pa kontor
men liknade 1 mycket ett arbete pa fabrik.
Byggnaden fran 1932 kindes dnnu modern
med sin rorpost och sina paternosterhissar.
En stor modern centraldator fanns fér bok-
foringsresultatet, men den lag i en virld for
sig. Annu anvindes de mekaniska bokfo-
ringsmaskinerna.

Merparten av de anstillda var kvinnor.
Omsattningen pa arbetskraft var stor; det
var inte ovanligt att en kvinna slutade arbe-
ta ndr hon gifte sig. Det utlindska, framfor
allt det baltiska, inslaget var patagligt efter
flyktingvagen efter andra virldskriget.
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Vissa arbetsuppgifter och titlar inneha-
des frimst av kvinnor. I forteckningar 6ver
personalen med titlar som kontorsskrivare,
kansliskrivare, kontorist, kontorsbitride och
kanslibitrade far man lisa manga sidor for
att finna en enda man. Titlarna uttalas sil-
lan; mest anvinder man forkortningar: Ks,
Kls, Knt, Kb och Klb. For oss nutida min-
niskor meningslosa nyansskillnader men si-
kert av storsta vikt for dem som var verk-
samma dir och da.

Det gjordes stor skillnad mellan olika
steg 1 hierarkin; du-reformen lag dnnu i
framtiden. Man fragade om man fick ga pa
toaletten. Punktlighet var inte en dygd, det
var en sjalvklarhet.

Vid arbetsdagens borjan skulle var och
en ta sin nummerbricka fran skapet. Det

Brickskap vid Postgirot i Stockholm, vilket anvindes
som en slags stimpelur. Nir arbetet skulle borja, lastes
skapet och den som kom for sent kunde inte sjilv
hdmta sin namnbricka.

The cupboard for number-badges in the Post Office
Giro department in Stockholm, which was used as a
time-clock. When work was due to start, the
cupboard was locked and if anyone was late she was
not able to collect her badge herself.



gillde att hinna i tid for snart lastes skapet
och genom glasluckan lyste de orange brick-
orna fran dem som dnnu inte kommit. In-
nan skapet lastes upp for de for sent an-
komna fick de forst skriva pa ett kvitto.

Bricksystemet hade inforts 1903 pa Stock-
holms da nybyggda huvudpostkontor for
att man skulle kunna kontrollera punktlig-
heten. Dir gillde det brevbirarpersonalen.

Bilden togs 1965 i samband med att bild-
bandet "En dag pa postgirokontoret” pro-
ducerades. Detta togs fram for att man skul-
le kunna presentera arbetet pa postgirot for
nyanstillda och studiebesokare.

Posten och hogertrafikomlaggningen

Fotografiet ir taget lordagen den 2 septem-
ber 1967. Dagen efter dr det hogertrafikom-
laggning eller dagen H. Posten har pa olika
sitt linge varit berord av omliggningen.
Vid denna tid drev Posten diligenstrafik
med bussar i Norrland. Forberedelser hade
for diligenstrafikens del pagatt 1 fem ar. 8o
av dess 340 bussar var nylevererade till da-
gen H, medan resten maste byggas om. Det
var ett pressat arbete eftersom de dagen in-
nan gatt 1 vinstertrafik.

Broschyrer hade delats ut i hela landet,
postlador hade flyttats tvars Over vigen.
Postanstillda, i likhet med manga andra,
hade trinats till trafikvigledare. Deras upp-
gift var att vigleda trafikanterna 1 det nya
systemet. Fler in motstandarna till hogertra-
fikomliggningen hade nimligen fruktat ett
blodbad.

Det var spinning i luften efter manader
och 1 vissa fall ar av forberedelser. Vid Pos-
tens bilverkstad hade 126 nya hogerstyrda
bilar stillts upp. Sedan nagra ar tillbaka
skedde en hel del av postdistributionen och
brevladstomningen med specialbyggda bi-
lar. Pa Ranhammarsvigen 1 Bromma lag
inte bara Postens bilverkstad utan ocksa
Postens verkstad och Postens tryckeri. Det
var en tid da Posten snarare skulle skota allt
sjalv dn att fokusera pa karnverksamheten,
postdistributionen.

“De nya bilarna har kostat cirka en mil-

jon”, meddelar postens personaltidning.

Vid hogertrafikomliggningen 1967 hade Posten
skaffat 126 nya hdgerstyrda postbilar vilka skulle
anvindas vid témning av brevlador, frimst 1
Stockholm.

When Sweden started driving on the right hand
side of the road in 1967, the Post Office had
acquired 126 new post vans with the steering wheel
on the right-hand side, which were to be used when
emptying post-boxes, mainly in Stockholm.

Aldrig tidigare har Posten kopt sa manga bi-
lar pa en gang. En filmfotograf finns pa
plats med sitt stativ, hans film kom sedan
att finnas med 1 den arsjournal som Posten
vid den tiden producerade. Det finns nagot
av en militirisk precision dver det hela, bi-
larnas snorrita rader, chaufforernas uppstill-
ning vid bilarna fore start och sist hir 1 bild,
utfarten 1 tur och ordning, men sa ndra inpa
varandra som det bara gar.
Hoégertrafikomliggningen gick bra, det
fruktade blodbadet forvandlades till en
minskning av antalet trafikolyckor. Det
spreds en positiv anda 1 trafiken. For Posten
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gick det ocksa bra. Postladorna var i allmin-
het uppsatta precis som de skulle vara. De
hogerstyrda bilarna underlittade for brev-
ladetdémmarna som nu slapp kliva ut mitt i
gatan. Posten kom fram med hogst nigon
timmes fOrsening forsta dagen.

De forsta postnummerkatalogerna

Den 19 mars 1968 ska de allra forsta post-
nummerkatalogerna delas ut. I Bandhagen
far Leif Jonsson och Gunnar Andersson ga
tva extraturer. Tidens uniform paminner
nirmast om en kostym; slipsknutarna ir
korrekta, atminstone infor fotografen. Den
23-arige Gunnar Andersson har visserligen
ingen mossa, men uniformen ir lika oklan-
derlig ndr han trampar pa den fullastade
postcykeln som i trappuppgangarna. Till-
sammans med de andra brevbirarna pa
Bandhagen 1 har de 15.000 postnummerka-
taloger att dela ut. Runt om i hela landet
sker samma sak.

Nu skulle alla skriva postnummer pa
sina brev. Det bedrevs samtidigt en kam-
panj 1 TV, radio och tidningar samt via re-
klamtavlor och broschyrer. Det komponera-
des till och med en postnummervals. Posten
hjilpte foretagen att uppdatera sina adress-
register med postnummer, vilket inte minst
bidrog till kampanjens goda resultat. Redan
efter ett ar var 75 % av postforsindelserna
forsedda med postnummer.
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Protesterna mot postnummerinférandet
var lama. Postverket var ett statligt verk och
ansags vilja medborgarnas bista. Det talades
ocksa om maskinsortering och den fortfa-
rande mystiska databehandlingen. Den se-
nare — dnnu var den svarbegriplig - hade lik-
vil en air av framtidsinriktning och veten-
skaplighet.

Postnummeridén kom fran utlandet.
Posten informerade om att postnummersy-
stemet var vanligt 1 utlandet. Nagra ar sena-
re talade man om att Posten var pionjirer.
Bada pastaendena var sanna, eftersom den
svenska posten inforde ett femsiffrigt sy-
stem (de flesta utlindska var fyrsiffriga).
Lingre nummer ir svarare att minnas, men
de ger mojlighet till storre exakthet vid sor-
teringen.

Den akuta anledningen till postnum-
merinforandet var en omliggning av jirn-
vigsnitet. SJ skulle inte lingre trafikera alla
sma jarnvigsstationer. Postens distribution
av post, som byggde pa jirnvigsnitet, maste
gbras om 1 grunden.

Postsorterarna  skulle tidigare kunna
3.500 orter utantill och dessutom veta var de
lag utmed jiarnvigsstrickor eller busslinjer.
Detta var dirfér en kunskap som krivdes
for internbefordran i Posten. Med postnum-
mer blev det inte lingre nédvindigt att lira
sig alla dessa orters namn och geografiska
placering utantill.

Pa 1960-talet hade Posten svarigheter
med personalomsittningen. Den som en
gang borjat i Postverket dnskade inte nod-
vindigtvis stanna dér hela livet. Just i Band-
hagen drev man fyra ar tidigare ett projekt
for att fa hemmafruar att arbeta deltid som
brevbirare. Det resulterade 1 att Leif Johans-
son och Gunnar Andersson fick nagra
kvinnliga kollegor, men fortfarande domi-
nerade de manliga brevbirarna i Bandha-
gen.

De forsta postnummerkatalogerna delas ut av
brevbirarna Leif Jonsson (till vinster) och Gunnar
Andersson den 19 mars 1968.

The first post number catalogues are being delivered
by postmen Leif Jonsson (to the left) and Gunnar
Andersson in Bandhagen, a southern suburb of
Stockholm, on 19 March 1968.
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Photographs
from the Picture Archives

The Museum’s Objects Department looks
after the collections of philately, objects,
documents and pictures. These are collected
and stored at the Museum since they hold
important information. The Museum’s offi-
cials are normally able to answer questions
from researchers, the public and the press,
but sometimes it is necessary to study the
objects.

The picture archives contains both pic-
tures collected from various sources and
pictures taken by the Museum’s photogra-
phers. The oldest pictures are often por-
traits, whereas the more recent ones often
show people at work. Photographs of post
office premises are also of interest, as well
as photos of means of transport. The aim is
to record all postal activity in Sweden as far
as possible.

When selecting around ten pictures
from the Museum’s archives of some 50.000
photographs, those chosen must have a tale
to tell. It seems most appropriate to select
photos spread over a period of time and
showing a mixture of everyday and dramat-
ic events. Frequently used pictures are
probably best avoided.

The Museum can only keep a limited
number of examples from everyday life
since not everything can be recorded. We
have to restrict ourselves to Swedish postal
life, which does not necessarily have to be
located in Sweden itself, for example there
have been many field post offices abroad.

Pictures from everyday life are preferred
since, on the whole, these contain more in-
formation and are therefore more attractive.
The origin, or provenance, is important.
There must be information on when the
picture was taken, where and by whom. The
context is also of importance. The piles of
parcels photographed lying on the snow-
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covered ground would be a sign of
unforgivable negligence anywhere but in
Karungi in 1915.

The First Female Postmaster

Selma Andersson was first put in charge of
a post station but was given the title of
postmaster when Ljusne in Hilsingland be-
came a post office in 1876. However, she was
only acting postmaster, which she remained
until she left in 1902 at the age of 59.

Women were taken on by the Post Of-
fice to manage post stations. The appoint-
ments did not involve leadership. It went
without saying that women would have to
make do with lower wages. Since they were
unmarried, they did not have families to
support and only unmarried women were
legally of age. At this time, a married wom-
an was under her husband’s guardianship.
When a postmistress married, her husband
could take over the appointment. However,
most of the time the husband retained his
old job and it is therefore likely that the
wife continued to work for the Post Office,
but in the husband’s name.

Sorting of the New Year Mail

Since the middle of December 1903, the
quantities of mail had increased in Uppsala.
Extra staff had been taken on but it was still
not enough. It was not unusual for postmen
to work on national holidays; they had
even been working on Christmas Day. The
postmen in the picture are the lucky ones;
they are permanent employees.

The portrait on the wall is the former
Postmaster General, Adolf Wilhelm Roos; it
was probably moved to the mail sorting
office after his successor’s portrait had been



given pride of place in the postmaster’s of-
fice. The room is lit by paraffin lamps; the
reason why the shadows cast by the people
are so dense is that the photographer used
flash when he took the picture.

When Karungi claimed its
place on the World Map

The village of Karungi is located 30 km
north of Haparanda. This is where the
Swedish Post Office was put to its greatest
test in 1915, when the quantity of parcels
destined for Russia exceeded all expecta-
tions.

In the summer, the First World War had
divided Europe and the mail did not get
through between the countries. The sea
routes were mined during the autumn. The
only safe route between east and west was
via Sweden. The railway line from Boden
terminated at Karungi. This was 30 km from
Haparanda and the Finnish-Russian side.

The Karungi post office for foreign mail
was at the time the size of a small cottage.
Before 1915, the number of parcels had been
counted in hundreds per year. Suddenly,
hundreds of thousands turn up and the
number does not appear to be decreasing.
The post office is not big enough either for
the parcels or for the extra staff taken on.
The parcels have to be sorted in the snow
and post office clerk Karl Helmer Dahlgren,
relocated to Karungi to work as an extra,
has to sleep in a railway carriage, heated by
candles.

The Railway Accident at Geta

On 1 October 1918 the railway banking had
been undermined just south of the small
railway station at Geta, 20 km north-east of
Norrkoping. The track was displaced and
impassable. The first train that arrived at
the spot was derailed; the engine and seven
carriages overturned and crashed down a
steep slope.

The mail carriage was next to the engine.
Working there were senior postman Johan

Levi Lindstrom and extra postman Eric Ru-
ben Haikansson. Both survived and man-
aged to get out of the mail carriage. Lind-
strom was slightly injured but Hakansson
had no injuries worth mentioning. A fire
started and spread to the other carriages.
The mail carriage was destroyed by the fire
and the mail could not be saved.

A Real Swedish Strongman

On 16" July 1927, the postal service is being
inspected on Grisé island off Oregrund, ap-
prox. 100 km north-east of Stockholm. Ru-
ral postman, Edvard Eriksson, is photo-
graphed with his wife and eight of his child-
ren. It is technically a bad photograph. The
photographer, probably postmaster Vilhelm
Petrelius in Uppsala, has not quite managed
to get everything into the picture.

Petrelius has only praise for Edvard
Eriksson, “a real Swedish strongman”. In his
report he comments mainly on the difficul-
ties of delivering and collecting mail in va-
rying weather conditions in the archipelago.
He sends the photo to Post Museum since
he feels that Edvard Eriksson’s portrait
should be preserved for posterity. The fact
that Petrelius had been the Museum’s man-
ager between 1910 and 1913 may also have
something to do with it.

The Swedish Post Office in
Adolf Hitlerstrasse

On 3" January 1935 there was to be a refer-
endum in Saarbriicken. The question to be
decided was whether the area should con-
tinue to be administered by the League of
Nations or whether it should revert to being
part of Germany. A neutral commission un-
der Swedish chairmanship was to monitor
the referendum.

To ensure peace and order, the League
of Nations requested that Sweden send a
troop of soldiers to Saarbriicken. Sweden
sent 261 soldiers at the end of December
1934. They only returned in February 1935.

The soldiers were to have access to a
field post office; this was manned by senior
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post office clerk Sven Svenmark. The Swe-
dish field post office was located in the
main street of the town of Merzig, which
appropriately was called Poststrasse. The re-
sult of the referendum was that 90% of the
population was in favour of reverting to
Germany. The day after the referendum, the
street was renamed Adolf Hitlerstrasse.

Number-Badge Cupboard
used as a Time-Clock

In 1965, the work of the Post Office Giro
Department was carried out in an office but
was very similar to factory work.

At the start of the working day, each
employee had to collect a badge with his
number from the cupboard. It was impor-
tant to be on time because the cupboard
was locked when work was due to start - but
through the glass door the orange number-
badges of those who had not yet arrived
could be clearly seen. Before the cupboard
was unlocked for latecomers, they were re-
quired to sign a receipt.

The number-badge system had been in-
troduced in 1903 at Stockholm’s new main
post office to check the punctuality of
workers, in this case postmen.

The Post Office and
the Changeover to Right Hand Traffic

The photograph was taken on Saturday, 2
September 1967. The following day is the
day when Sweden changed over to driving
on the right hand side of the road, or H
Day (Hoger = Right).

In the Post Office garage 126 new cars
are lined up, with the steering wheel on the
right hand side. The last few years, some
mail deliveries and post-box collections had
been done using specially built cars.

An article in the Post Office staft maga-
zine states “The cost of the new cars is ap-
prox. 1 million kronor”. Never before has
the Post Office bought so many cars at the
same time.

nd
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The First Post Code Catalogues

On 19" March 1968, the very first post code
catalogues are to be delivered. In Bandha-
gen (a southern suburb of Stockholm), Leif
Jonsson and Gunnar Andersson have to do
two extra delivery rounds. Together with the
other postmen at Bandhagen 1, they have to
deliver 15,000 post code catalogues.

The idea to introduce post codes came
from abroad. The Swedish Post Office in-
troduced a five figure system (at the time,
most foreign post codes consisted of four
figures). Longer numbers are harder to
remember but result in greater accuracy
when sorting the mail.



