Sveriges

postala re

ationer

med utlandet under
skillingbrevperioden

Awv Bertil . Larsson

Bilaterala 6verenskommelser
med andra lander

Avsikten med denna artikel ar att kortfattat
redogora for de postala forhallanden, som
radde mellan Sverige a ena sidan och Nor-
ge, Ryssland/Finland, Danmark, Preussen
och Frankrike a den andra. Sverige hade gal-
lande, bilaterala dverenskommelser betrif-
fande postutbytet med dessa linder under
skillingbrevperioden, dvs. mellan den 1 juli
1855 och den 30 juni 1858. Dessa betecknades
som konventioner, bortsett fran den med
Norge, som fick noja sig med benimningen
“bestimmelser”, vilket sannolikt dr att han-
fora till att de bada linderna hade ett och
samma statsoverhuvud. Det visentliga inne-
hallet i dessa Overenskommelser refereras
landsvis nedan, och for samtliga giller att
den fullstindiga texten finns pa Postmuse-
um.

Dessutom behandlas brevvixlingen med
Storbritannien. Med detta land hade vi haft
en postkonvention, som var 1 kraft fran 1851
till slutet av ar 1853 men dven direfter hade
Storbritannien stor betydelse for transite-
ring av post ut till vida virlden. Likasa be-
handlas var brevvixling med USA. Var enda
postkonvention for brevpost med detta
land kom forst ar 1873, men brevvixlingen
med USA fick stor okning i borjan pa 18so-
talet som en foljd av emigrationen, orsakad
inte minst av guldruschen i Kalifornien.

BERTIL I. LARSSON ir fodd 1931.

Han ir civilingenjér fran KTH och har haft
ansvar for dels ASEAs konstruktionskontor
for stora roterande maskiner, dels dess
vattenkraftverksamhet. Med London som bas
dgnades de sista tio arbetsaren at internationell
affirsverksamhet. Larsson ir en vilkind
posthistorisk forfattare och utstillare som lamnat

flera tidigare bidrag till Postryttaren.

Forutom mellan de linder, som nimnts
ovan, ingicks en bilateral konvention mel-
lan Sverige och Nederlinderna ar 1868. Pa
grund av tillkomsten av den Allminna Post-
foreningen ar 1875 fick bade denna konven-
tion och den ovannimnda med USA en
ganska ringa betydelse.

De otvivelaktigt viktigaste av vara
postala 6verenskommelser var de med Dan-
mark och Preussen, framfor allt eftersom
praktiskt taget all vidaregaende utlandskor-
respondens hade att transitera endera, eller
ibland bada, dessa linder pa sin vidare fird
ut 1 varlden.

Hamburg

En dven for svenskt vidkommande mycket
viktig utlindsk handelsort var Hamburg.
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Redan under 16oo-talets forsta artionden
oppnades en nagorlunda reguljir postfor-
bindelse mellan Stockholm och Hamburg. I
borjan fick den dir residerande svenske mi-
nistern tjdnstgdora som postmastare med
postkontoret i bostaden. Sa smaningom ut-
vecklades dock det hela dirhin att Sverige,
liksom ett antal andra linder, 6ppnade ett
eget postkontor i Hamburg. Detta svenska
postkontor fanns kvar till den 1 april ar 1869,
da det overgick till Nordtyska Forbundet
mot en summa av 4.000 Thaler samt livs-
langa pensioner till de anstillda.

Det dr svart for en nutida person att fo-
restilla sig den enorma betydelse som vart
postkontor 1 Hamburg hade for det svenska
postutbytet med frimmande linder under
ett par arhundraden. Det var bara under de
allra sista artiondena av dess existens som
betydelsen minskade till att i stort sett bara
vara ett omkarteringskontor.

Postutbytet

Pa ett fatal stillen utefter eller ndra grinsen
fanns s.k. utvixlingspostkontor for brevut-
bytet mellan Sverige och utlandet. Nagra sa-
dana svenska kontor for postutbytet med
Norge var Stromstad (med Fredrikshald, se-
dermera med Svinesund) och Karlstad (med
Kongsvinger), for Danmark Helsingborg
(med Helsingor), for Preussen Ystad (med
Stralsund eller for en tid Greifswald) och for
Finland-Ryssland Grisslehamn och Hapa-
randa (med Eckerd respektive Torned). Ar
1849 ersattes Stromstad med Helsingborg
for postutbytet med Svinesund.

Pa utlindsk botten fanns det svenska
postkontoret 1 Hamburg och postkommissa-
riatet 1 Stralsund, ibland iven betecknat
som postkontor och ibland som postagen-
tur.

Grundprincipen for allt postutbyte med
andra linder var att Sverige ansvarade och
betalade for transporten fran Helsingborg
till Helsingor, fran Ystad till Stralsund etc.
medan Danmark pa motsvarande sitt fick
sta for transporten till Helsingborg och
Preussen for transporten till Ystad o.s.v.
Man sa att siga overlimnade sin post till

THE SWEDISH STAMP 150 YEARS

mottagarlandet eller till det transitland som
skulle vidarebefordra den.

Brevutbytet mellan tva linder kunde ske
styckevis enligt ett dverenskommet brevpor-
to vilket delades mellan de tva linderna ef-
ter en overenskommen princip. I detta por-
to inkluderades kostnaderna for en eventu-
ell transitering genom mellanliggande land
eller linder. Men utbytet kunde ocksa ske
pa sa sitt att avsindarlandet for betalda
brev kompenserade mottagarlandet efter ett
overenskommet belopp per viktenhet av
den 6verlimnade bunten med betalda brev,
vanligen per 3o gram. For obetalda brev
krivde avsindarlandet i stillet en kompen-
sation fran mottagarlandet, och denna beta-
lades da pa motsvarande sitt per viktenhet
av denna brevbunt.

Posttransport genom ett frimmande
land, tex. Danmark, kunde ske 1 dppen
transit da varje postalt objekt, som ett brev
etc. behandlades som en enhet. Ett alterna-
tiv, som kunde éverenskommas, var s.k. s/u-
ten transit varvid de postala objekten over-
limnades och vidaretransporterades 1 en slu-
ten och forseglad brevbunt, sick eller dylikt.
Avsindar- eller mottagarlandet betalade da
for sadan transport efter ett dverenskommet
pris, vanligen per 30 gram av brevbuntens
nettovikt.

Det ir i detta sammanhang ocksa virt
att fista uppmirksamheten pa att begreppet
“internationell korrespondens” 1 posthisto-
riska dokument, och iven 1 denna artikel,
ofta anvinds i en mer begrinsad betydelse
dn vanligt. Vid anvindningen av detta, eller
liknande begrepp, syftar man vanligast pa
korrespondens mellan tva linder, vanligen
da mellan de tva linder, vilka ingatt ett av-
tal. Ovrig korrespondens betecknas da som
“korrespondens i transit” eller liknande.

Posttransporten

Det ursprungliga transportsittet var med ga-
ende bud, med histskjuts och vid mera
bradskande fall med ryttare. Sa kallade post-
hemman hade med tva till tre mils avstind
dem emellan utsetts utefter de vigar dir
posttransport dgde rum.



Ett steg 1 utvecklingen blev det nir dili-
genstrafik introducerades, vilket for svenskt
vidkommande i forsta hand dgde rum for
trafiken mellan Stockholm och nagra av de
storre stiderna.

Det verkligt stora steget i1 transportut-
vecklingen pa land kom med jirnvigarna. I
Sverige transporterades den forsta posten pa
jarnvig i december 1856, och da mellan Mal-
mo och Lund. Den 6 december 1859 sattes
de forsta speciellt inrittade postkupéerna i
daglig trafik mellan Goteborg och Torebo-
da, men fullstindiga postkupéexpeditioner
tillkom forst 1 februari 1863 efter det att hela
Vistra stambanan (Stockholm-Goteborg) ta-
gits 1 bruk ar 1862.

For brevtransport Over vatten anvindes
ett par begrepp, ddr det dr enklast att behal-
la de engelska beteckningarna. Forst da be-
greppet packet, som enligt brittisk termino-
logi kort kan definieras som ett fartyg tillho-
rande antingen postverket eller marinen el-
ler ett privat sadant som medfoérde post pa
kontrakt med postverket. Dessa fartyg skulle
ga bestimda router pa bestimda tider. Alla
andra fartyg, d.v.s. sadana som endast vid
vissa tillfillen transporterade post for post-
verket, eller gick till sa avligsna orter att
ingen packettrafik arrangerats dit, betrakta-
des som ships och den post de medforde
kallades ship mail. Brev som sindes som
ship letters hade ett ligre porto dn packet
letters.

I amerikansk terminologi forekom iven
att man betecknade fartyg som gick bestim-
da router pa bestimda tider som packets.

Kartering

Redan fran Postverkets tidiga borjan infor-
des bestimmelsen att ett avsindande
svenskt inrikes postkontor skulle forse de
brev, som var adresserade till ett annat inri-
kes postkontor med l6pande nummer, ett sa
kallat karteringsnummer, vilket noterades 1
brevens 6vre hogra horn. Alla dessa brev lis-
tades 1 nummerordning pa en lista, kallad
karta, tillsammans med mottagarens namn
och brevets vikt. Brev med tillhérande karta
buntades och forsags med adresslapp utvi-

sande mottagarkontorets namn.

Sadan s.k. namnkartering, d.v.s. med
brevmottagarens namn angivet pa kartan,
skedde dven mellan svenska och utlindska
utvixlingspostkontor. Den 5 december 1848
begirde dock Overpostdirektionen i en skri-
velse till Kungl. Maj:t att fa slopa sadan
namnkartering for orekommenderade brev
till Norge och andra utrikes linder, 1 likhet
med vad som blivit mer och mer vanligt
utomlands. Stor tidsbesparing skulle bli
foljden, bade vid de inhemska utvixlings-
postkontoren och i Hamburg och Stralsund.
Kungl. Maj:t godkinde forslaget den 22 de-
cember och det infordes pa forsok den 1
april 1849 att fortga till dess annat meddela-
des. Pa kartorna for orekommenderade brev
grupperades breven fortsdttningsvis bara
som betalda eller obetalda samt antalet brev
av en viss viktklass.

Namnkartering av de inrikes breven
upphorde i samband med att frimérkena in-
fordes ar 1855. Dirmed synes den dven helt
ha upphort vad betriffar de brev som sin-
des av postkontoren till de svenska utvix-
lingspostkontoren for samordning av brev-
sindningen till utlandet. Detta var ju helt
logiskt, eftersom det var en forsindning
mellan tva svenska kontor.

Av ovanstaende kan vi dra slutsatsen att
karteringssiffror, som ibland forekommer
bl.a. pa vara skillingbrev till Finland och
Ryssland, sannolikt har tillkommit pa de ut-
lindska utvixlingskontoren, t.ex. pa Eckerod
eller 1 Tornea.

[ flera linder markerades karteringsnum-
mer pa brevens baksida men de flesta linder
tycks inte ha anvint sig av namnkartering
over huvud taget.

Porto och betalningssatt

Vi har att observera den skillnad som finns
mellan begrepp som inhemskt porto och in-
landsporto. Det svenska inhemska portot var
fram till den 1 juli 1855 bade vikt- och av-
standsberoende. I samband med att ett land
slot postala overenskommelser med ett an-
nat land, blev det oftast ndodvindigt att fast-
stilla ett inlandsporto som inte var av-
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Single rate letter sent 29 April 1856 from Stockholm to Helsinki.
This rate was 20 skilling banco and that took the letter to destination.

Brev av forsta viktklassen till Finland.

standsberoende utan gillde fran utvixlings-
kontoret till godtycklig ort och som bara
gillde for korrespondens enligt en viss over-
enskommelse. Ett typiskt exempel r 1852 ars
konvention med Preussen dir det svenska
inlandsportot faststilldes till 212 Silver-
groschen, motsvarande 7'2 skilling banco
och som gillde mellan Ystad och alla orter 1
Sverige.

Vid postutbyte mellan tva angrinsande
linder kunde, och maste, avsindaren ur-
sprungligen bara betala for brevtransporten,
portot, till sin landsgrins, varefter mottaga-
ren hade att betala portot inom sitt land.
Ett nirliggande exempel pa detta forfarings-
sdtt var det internationella postutbytet mel-
lan Sverige och de danska staterna, dvs.
med Danmark, inkluderande hertigdomena
Slesvig, Holstein och Lauenburg. I detta fall
kunde nimligen breven bara betalas till
svensk/danska grinsen dnda fram all ar
1844. Direfter medgavs mojligheten att be-
tala breven fullt ut vid avsindningen
(frankobrev) eller vid mottagandet (porto-
brev) eller att som forut bara betala till
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landgrinsen, dvs. grinspostkontoret 1 det
mottagande landet.

For bada linderna gillde, att det inhem-
ska portot forblev avstandsberoende, vilket
1 sin tur krivde att speciella taxor utgavs till
alla svenska postkontor med uppgift om det
danska portot fran Helsingor till alla danska
postkontor. Motsvarande gillde naturligtvis,
att de danska postkontoren fick en taxa som
utvisade portot fran Helsingborg till alla
svenska postkontor.

Utvecklingen av detta ursprungliga forfa-
ringssitt krivde att man inférde nagon
form av avrikningssystem mellan de bada
linderna. Genom existensen av ett sadant
system fanns ju dven mojligheten att fordela
ett overenskommet och gemensamt porto
sa att det ena av de tva linderna fick en
storre andel av det an det andra landet, men
ofta forekom att ett sadant gemensamt por-
to delades lika. Ytterligare en stor forenk-
ling kunde inforas, och infoérdes ocksa
ibland, genom att hela portot beholls 1 det
land dir det betalades. Ett exempel pa detta
dr, att enligt 1849 ars bestimmelser mellan



Sverige och Norge skulle porto och andra
avgifter for brev mellan linderna tillfalla det
postverk dir de betalades.

Sammanstéllningar 6ver alla for utlands-
korrespondensen gillande porton utgavs
med ojimna mellanrum. De som anvindes
under 1850-talet var:

Post-Porto-Taxa for Utrikes Brefvexlingen av
7 december 1847. Gillande fran 1 januari
18438.

Porto-Taxa for Brefvexlingen m. m. fran
Sverige till nedannimnde Liander och Orter
av 29 juli 18s3. Gillande fran 1 september

1853.

Porto-Taxa for Brefvexling m. m. fran
Sverige till Utrikes Orter av den 28 oktober
1858. Gallande fran 1 januari 1859.

Dessa taxor kan anses kompletta utgivnings-
dagarna, men diremellan utkom en mang-
fald tilligg och dndringar. De publicerades i
Generalpoststyrelsens cirkular vilka distribu-
erades till samtliga postkontor. De tre taxor-
na, liksom alla cirkuldr, finns tillgingliga i
Postmuseums bibliotek.

En sammanfattning av portot fran
Sverige for den vanligaste befordringsvigen
till de 1 artikeln behandlade postomradena
har tagits fram. For att undvika upprepning
redovisas den endast i den engelsksprakiga
sammanfattningen.

En utmirkt sammanstillning av de por-
ton till utlandet som var tillimpliga efter
frimirkenas utgivning finns i boken ”Swe-
dish Letter Rates to Foreign Destinations
1855-1895”. Aven den finns i Postmuseum.

Anvinda bendmningar

Det kan 1 detta sammanhang vara limpligt
att notera, att nir svenska postdokument
anvinder ord som England, Storbritannien
etc. var det fullstindiga svenska namnet
“Det Forenade Konungariket Storbritannien
och Irland”. I seriésa sammanhang, t.ex. i
konventioner med andra linder, anvinde
brittiska myndigheter och andra det full-
stindiga landsnamnet, nimligen “the Uni-
ted Kingdom”, medan man 1 enklare text
ofta anvinde forkortningen “the UK” eller
bara "UK”. Jag har hir forsokt att konse-

Single rate letter sent 26 October 1855 from Gislawed to Copenhagen.
This rate, s libisch Schilling, was set to correspond to 12 skilling banco in Sweden.

Brev av forsta viktklassen till Danmark.
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kvent anvinda ordet Storbritannien (irlin-
darna ma forlata mig) 1 stillet for det langa
och fullstindiga landsnamnet.

[ artikeln anvinds nagra namn pa mynt-
slag som inte dr sa vanliga for manga ldsare.
Bland dessa har vi det preussiska myntet
Silbergroschen  (Silvergroschen) forkortat
Sgr. En lubisch (lubischer, lubsk, libecker)
Schilling (pa danska ofta lybsk skilling)
hade samma virde som en hamburger
Schilling och 4 libisch Schilling motsvarade
3 Silbergroschen. I 1852 ars konvention mel-
lan Sverige och Danmark anges alla porto-
uppgifter i lybsk skilling. Under den 1 arti-
keln aktuella tidsperioden riknade man 1
Storbritannien med att 1 pund bestod av 20
shilling (sh) och 1 shilling av 12 pence (d).

Ibland, och i synnerhet for brev som
skulle sindas till eller transitera det tyska
postomradet, anvindes det preussiska lodet,
som var lika med det kolniska lodet och
motsvarade cirka 14,6 gram. Vid tillkomsten
av den tysk-osterrikiska postforeningen ar
1850 enades man om att som viktenhet an-
vinda sig av ett Zollpfund vilket defini-
tionsenligt var lika med 500 gram av vilket
1/32 da kallades Zoll loth och var lika med
15,6 gram. Det danska lodet var ocksa 15,6
gram, dock utan att ha nagonting att gora
med Zollpfund.

Sverige - Norge

Forhallandena fére skillingbrevperioden

Unionen mellan Norge och Sverige under-
tecknades i Kristiania den 4 november 1814.
I Riksarkivet finns ett "Project Till Postgang-
arne emellan Sverige och Norrige samt till
och fran Norrige a Utrikes Orter; uprittadt i
grund af de Forordnanden, som underteck-
nade af Kongl. Svenska och Kongl. Norrska
OfverPostDirectionerne  drhallit”. Doku-
mentet, som ir daterat den 16 december
1814, har tyvirr fatt sina sigill bortklippta
tillsammans med undertecknarnas namn.
En paskrift pa forsta sidan anger "1 hufvud-
saklig mon stadfistadt genom K. Brefvet
den 18/1 1815”. Av detta Kungliga Brev fram-
gar att det var kamrern vid svenska postver-
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ket, Joh. Helin, och norske postmadstaren F.
D. Schmidt som utarbetat ovannimnda
Project.

Ar 1822 tillkom bestimmelser for post-
gang var fjirde vecka under vintermanader-
na mellan Haparanda och Alten respektive
Tromso i norra Norge. Denna postgang ut-
okades ar 1828 till att gilla var fjarde vecka
under hela aret. Genom att denna route
oppnades fick orterna i norra Norge forbin-
delse med de svenska postrouter som bl.a.
forde utlandspost mellan Haparanda och
Ystad samt Helsingborg. Det blev dven moj-
ligt att transitera post via Haparanda till
Karlstad eller Stromstad och vidare till
Kongsvinger respektive Fredrikshald 1 sodra
Norge.

Ar 1825 6ppnades ytterligare en forbin-
delse, denna gang mellan Jimtland och
Trondheims stift men direfter synes inte na-
got av stor betydelse ha tillkommit betrif-
fande postutbytet mellan de bada linderna
forrin ar 1849, da helt nya bestimmelser till-
kom.

1849 ars postala bestimmelser

mellan Sverige och Norge

Som tidigare nimnts anvindes inte ordet
konvention for detta dokument, som saknar
egentlig rubrik, men vid hanvisning till det
anvindes beteckningen “Bestimmelser ro-
rande Postforhallanderne emellan Sverige
och Norrige”. Det ar daterat den 15 juni
1849, skulle tillimpas fran den 1 augusti
samma ar och forblev direfter gillande till
1859 ars slut.

Den inbordes brevvéxlingen
mellan rikena

Alla forsandelser mellan Sverige och Norge
maste betalas pa avgangsorten. Portot for ett
enkelt brev bestimdes till 4 svenska skilling
banco eller 4 norska specie skilling, nir vig-
lingden fran avgangsorten till det postkon-
tor till vilket brevet var adresserat inte var
mer in 20 mil. Man bortsag da fran skillna-
den mellan svenska och norska mil. Nar
viglingden oOversteg 20 mil blev portot 8
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Single rate letter sent 27 June 1856 from Neder-Kalix to Arendal, Norway. This rate was 8 skilling banco.

Brev av forsta viktklassen till Norge.

svenska skilling banco eller 8 norska specie
skilling.

Med ett enkelt brev menades ursprungli-
gen ett brev, som inte oversteg 3/4 kolniskt
lod. Men ett cirkulir av den 16 september
1852 dndrade radikalt bade denna viktgrins
for ett enkelt brev och den viktprogression
som tidigare gillt. Fran den 1 oktober sam-
ma ar skulle ett enkelt porto betalas for ett
brev av maximalt 1 svenskt lod (=13,3 gram)
1 Sverige och 1 norskt lod (15,6 gram) i Nor-
ge. Dubbelt porto skulle erliggas for ett
brev av max. 2 lods vikt, etc. De kolniska
vikter som fanns pa de flesta postkontoren
skulle returneras till Postpersedelforradet.

Alla brev fran det ena landet karterades
pa det postkontor i det andra landet dit de
var adresserade, och varje forsindelse skulle
stimplas eller patecknas med det avsindan-
de postkontorets namn och med avgangsda-
gen.

For penningbrev, som skickades med
posterna mellan de bada rikena och som vid
inlimnandet blivit rekommenderade (for-
sakrade), pa satt postforfattningarna stadga-

de 1 avsindningslandet, var postverket i var-
dera riket ansvarigt, enligt de foreskrifter,
som gillde for inrikes brev. Under sadana
villkor mottogs dock icke brev till befordran
med posten mellan Haparanda och Alten
samt Tromso, varfor avsindare, som pa den-
na vig ville sinda brev med penningar sjil-
va maste ta risken av forlust eller skada. Av-
sindarna av penningbrev hade att forutom
vanligt brevporto ocksa betala den sirskilda
assuransavgift som gillde i avsindarlandet
men dessutom hade mottagaren att betala
den assuransavgift som gillde i mottagar-
landet. Det inneslutna penningbeloppet
skulle alltid antecknas pa sadana brev.

For vanliga rekommenderade brev beta-
lade avsindare och mottagare utdver vanligt
porto dven den tilliggsavgift som gillde i
respektive land. Porto och andra avgifter for
inbordes forsindelser tillfoll det postverk
ddr de betalades och foljaktligen skedde ing-
en avrikning for sadana forsindelser mellan
de bada postverken.
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Nearby rate letter sent 10 January 1858 from Uddevalla to Fredrikshall, Norway. This rate was applicable when
distance between the dispatching and the receiving post offices was less than 20 Swedish mil (appr. 200 km).

Nirportobrev av forsta viktklassen till Norge 1858.

Den 6ver Sverige transiterade
norska posten

Den norska post som sindes 6ver Sverige
till frimmande linder atnjét samma franke-
ringsfrihet som Sveriges egen postutvixling
med samma linder. Det porto, som det
svenska postverket debiterade det norska
postverket for sadan transitering, berikna-
des pa samma sitt som med Sveriges egen
utrikespost. Detta gillde bade den del som
tillfoll svenska postverket och den del som
Sverige hade att betala till andra postverk.

For fran Norge 6ver Sverige avsinda
obetalda brev till utlandet, och pa samma
sitt for 1 utlandet betalda brev till en motta-
gare i Norge, upptog det svenska postverket
av de utlindska postanstalterna och betala-
de till det norska postverket ett norskt
medelporto. Detta medelporto var 6 skilling
specie for ett enkelt brev av maximum %
kolniskt lod (indrat till 1 lod, svenskt res-
pektive norskt, frin den 1 oktober 1852) och
for brev av hogre vikt okades portot pa
samma sitt som for brev mellan Sverige och
Norge.
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Brev mellan Norge och utlandet fort-
skaffades med de poster inom Sverige med
vilka de fortast anlinde till adressaten. Den
norska utrikes brevvixlingen 6ver Helsing-
borg och Svinesund transporterades av det
svenska postverket med en sirskild post tva
ganger 1 veckan fram och ater mellan dessa
bada orter. Denna post fick inte fordrojas
genom att invinta utlandsposten fran Ystad
eller av nagon annan svensk post. For att bi-
draga till 6kad snabbhet skulle den behand-
ling av medféljande forsindelser som tidi-
gare skett 1 Stromstad fortsittningsvis ske
vid det svenska postkontoret i Helsingborg.

Alla frin Norge over Sverige forsinda
brev stimplades med det avsindande post-
kontorets stimpel och avgangsdagen. Dessa
brev, liksom till Norge ankommande ut-
landsbrev, stimplades dessutom med det
svenska utvixlingspostkontorets stimpel.



Sarskilda bestimmelser

Det svenska postverket hade att bekosta
transporten till forsta norska postkontor av
de poster som sindes frin Sverige, och det
norska postverket bekostade transporten till
forsta svenska postkontor av de poster som
sindes fran Norge. Fran detta undantogs
dock att norska postverket skulle ersitta den
svenska kostnaden for att befordra norsk
post var fjortonde dag under vintermana-
derna mellan Haparanda och Maunu. I stil-
let slapp norska postverket att betala transit-
avgift for de brev, som sindes genom
Sverige 6ver Haparanda mellan Finnmar-
kens amt och de 6vriga delarna av Norge.

De norska postfartyg som gick mellan
Norge och Danmark och som anlépte
svenska hamnar behovde inte betala last-
penningar, fyr- och bakavgifter, liksom lots-
penningar nir lots inte begagnades. Som
kompensation fick det svenska postverket
ritt att med dessa fartyg fa en brevviska
transporterad mellan Sverige och Danmark
utan att betala nagon avgift till det norska
postverket.

Sverige - Danmark

Forhallandena fore skillingbrevperioden

Fore freden i Kiel den 7 januari 1814 hade
Sverige rittighet att sjilv transportera post
via de danska staterna till Hamburg. Med
denna fred indrogs transportrittigheten och
Sverige maste 1 fortsittningen overlata den-
na till det danska postverket. I stor bradska
forhandlades villkoren, dels for brevutbytet
mellan de bada linderna, dels for transit av
svensk post genom de danska staterna till
Hamburg. Redan den 16 april underteckna-
des ett avtal, vanligen benimnt konvention,
mellan de bada staterna. Pa svensk begiran
maste transiten ske i slutna och forseglade
brevpaket och transitkostnaden var mycket
hog. Forst den 16 februari 1832 tillkom ett
nytt avtal mellan de bada poststyrelserna.
Huvudsakligen innebar det sma forindring-
ar jamfort med det forra men medgav, un-
der vissa forhallanden, en nagot sinkt tran-
sitkostnad for det svenska postverket.

En ny konvention, som egentligen bara
var ett tillagg till de foregaende, underteck-
nades i Képenhamn den 21 och i Stockholm
den 28 oktober 1843. Denna behandlade en-

Quadruple rate letter sent 13 June 1858 from Malmé to Bergen, Norway. This rate was 32 skilling banco.

Brev av fjirde viktklassen till Norge 1858.

SVENSKA FRIMARKET I50 AR

65



66

dast den nyinforda mojligheten att brev
skulle kunna skickas mellan Sverige och
Danmark med underlydande hertigdomen
antingen helt och hallet ofrankerade, eller
frankerade inda fram till adressorten, eller
som dittills bara betalda till grinskontoret i
mottagarlandet.

Ytterligare en ny konvention, som likasa
bara var ett tilligg till de foregaende, under-
tecknades 1 Kopenhamn den 21 april 1847
(svensk datering och signatur saknas pa det
patriffade dokumentet). Denna behandlade
en Okad frankeringsfrihet for danska brev
som transiterades genom Sverige, dels desti-
nerade till Norge, dels till Finland/Ryss-
land. Den forblev gillande till dess att 1852
ars konvention tog over.

1852 ars postkonvention med Danmark

Denna konvention, daterad den 29 maj 1852,
var giltig fran den 1 juli 1852 till och med
den 30 september 1865. I och med den nya

konventionens tillkomst upphivdes samtli-
ga tidigare gillande postavtal mellan
Sverige och Danmark.

Postens utvéxling och befordran

Posten utvixlades mellan de svenska och
danska grinspostkontor mellan vilka en di-
rekt postgang antingen fran ena sidan, eller
fran bada sidor var, eller blev inrittad, samt
mellan svenska postkontoret och danska
postkontoret i Hamburg.

Transporten av brev och andra postfor-
sindelser fran Sverige skedde pa svensk be-
kostnad till forsta danska grinspostkontor,
och pa motsvarande sitt befordrades forsin-
delser fran de danska staterna pa dansk be-
kostnad till forsta svenska granspostkontor.

En del av den svenska utlandskorrespon-
densen 6ver Hamburg kunde, efter svensk
begiran, direkt dverlimnas fran det danska
postkontoret dar till nagot annat utlindskt
postkontor, for att denna del av korrespon-

Single rate letter sent 20 April 1857 from Halmstad to Aalborg, Denmark.
This rate, 5 lubisch Schilling, was set to correspond to 12 skilling banco in Sweden.

Brev av forsta viktklassen till Danmark.
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densen dirmed skulle komma att befordras
med samma porto som de danska breven.
Detta gillde dock under forutsittning att
konventioner med andra stater medgav det-
ta.

Brev mellan de bada linderna

Brev mellan Sverige och de danska staterna
skulle antingen vara helt och hallet franke-
rade eller ofrankerade. Delvis frankering var
inte tillaten. Fran detta undantogs dock re-
kommenderade penningbrev med pateck-
ning av den summa de inneholl. Sadana
brev sindes i Danmark endast med paket-
post, och de kunde sindas antingen helt
frankerade, helt ofrankerade, eller frankera-
de till grinsen. Vidare undantogs andra re-
kommenderade brev, vilka alltid skulle vara
helt och hallet frankerade.

Portot for ett enkelt brev bestimdes for
brevvixling:

a) mellan Sverige och kungariket Danmark
samt hertigdomet Slesvig till 5 liibska
skilling

b) mellan stiderna Helsingborg, Landskro-
na eller Malmé a ena och Képenhamn
eller Helsingor a den andra sidan, samt
mellan Ystad och postkontor pa Born-
holm till 22 lubska skilling

¢) mellan Sverige och hertigdomet Hol-
stein till 6 lubska skilling och mellan
Sverige och hertigdomet Lauenburg till
6 2/3 libska skilling.

Samtliga dessa porton delades lika mellan
de bada postverken. (Fér omrikning till
svenskt skilling banco multiplicerades med
2,25 och f6r omrikning till dansk rigsbanks-
skilling med 3,2 varefter resultatet avrunda-
des till helt tal).

Den tilliggsavgift, som var faststilld for
rekommenderade brev, skulle betalas av av-
sindarna och mottagarna, utan att uppforas
1 nagon avrikning mellan de bada postver-
ken.

Med ett enkelt brev avsags i denna kon-
vention ett brev, som vigde ett svenskt eller

danskt lod, eller mindre. (Ett svenskt lod
motsvarade 13,3 och ett danskt lod 15,6
gram). For brev, som vigde over 1 lod och
till och med 2 lod betalades dubbelt porto,
etc.

Transiterade brev

Brev som transiterades genom Sverige eller
via de danska staterna, kunde sindas anting-
en helt och hallet frankerade eller helt
ofrankerade, allt under forutsittning att de
med andra linder gillande postkonventio-
nerna medgav sadant. Frankering till grin-
sen var inte tillaten.

Korrespondensen fran Sverige och Nor-
ge till Frankrike och Algeriet liksom till mer
avligsna linder, eller vice versa, skulle av
danska postvisendet befordras i slutna och
torseglade sickar eller paket mellan Sverige
och Hamburg. For detta erlades ett danskt
transitporto av 4 lubska skilling per 15 gram
av brevens sammanlagda nettovikt. Detta
medgivande var dock fran dansk sida fore-
nat med bland andra féljande forbehall:

a) att sadan korrespondens skulle vigas av
det danska postkontoret i Hamburg,

b) att brev fran eller till Bornholm, till,
fran eller 6ver de 6vriga danska staterna,
nir de transiterades genom Sverige, be-
fordrades mot ett svenskt transitporto av
212 labska skilling per 2 lod dansk vikt
av brevens sammanlagda nettovikt.

c) att brev fran eller till det danska postom-
radet, till, fran eller dver det tyska post-
toreningsomradet, da de transiterades
genom Sverige, befordrades for ett
svenskt transit- och svenskt sjéporto av
tillsammans 33 libska skilling per 2 lod
dansk vikt av brevens sammanlagda net-
tovikt. Den preussiska andelen 1 sjopor-
tot var dock inte inkluderad i detta be-

lopp.

Enkelportot for brev till eller fran Sverige
och fran eller till Norge, Ryssland och Fin-
land, till eller fran Hamburg, Liibeck eller
det 6vriga utlandet, nir de befordrades ge-
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Single rate letter sent 1 April 1856 from Stockholm via Helsingor in Denmark to Hamburg.
This rate, 60 liibisch Schilling, was set to correspond to 15 skilling in Sweden.

Brev av forsta viktklassen till Hamburg.

nom danska postverket bestod av danskt
transitporto 3¥3 libska skilling och svenskt
porto 33 lubska skilling.

I ovannimnda danska transitporto, 33
lubska skilling, var inberdknat sjoporto for
befordringen mellan vilken som helst dansk
och tysk eller preussisk ostersjphamn, lik-
som dven det transitporto, som danska
postverket kunde komma att erligga for be-
fordring av dessa brev mellan tva danska
postkontor.

For brev mellan danska staterna a ena,
samt Ryssland och Finland a andra sidan,
som sindes over Sverige, betalades som for
internationella brev mellan Danmark och
Sverige, dvs. 5 eller 6 eller 623 liubska skil-
ling. Dock skulle den danska andelen av
portot for brev mellan Lauenburg och Nor-
ge och som transiterades genom Sverige, en-
dast uppga till 3 lubska skilling. Detta var i
overensstimmelse med konventionen mel-
lan Danmark och Norge av den 19 novem-
ber 18s1.

THE SWEDISH STAMP 150 YEARS

All postutvixling skulle ske styckevis
utom den med Frankrike vilken, liksom den
med Bornholm enligt b) och den som tran-
siterades genom Sverige enligt ¢) ovan, skul-
le sindas i sluten transit.

Sarskilda bestimmelser

Bada postverken skulle gottgora varandra
omsesidigt for det porto de uppburit. For
befordring av outldsta brev betalades ej na-
got porto.

De fordringar som uppkom mellan de
bada postverken skulle betalas av det sven-
ska till det danska postverket i Képenhamn
med riksbanksmynt solv och av det danska
till det svenska postverket 1 Stockholm med
svenskt banco.

Vid penninguppgorelser och betalning
mellan de bada postverken skulle foljande
belopp anses ha lika virde, nimligen 4 riks-
daler svenskt banco, 3 danska riksbanksdaler
solv, 9o liibska skillingar, 172 norska specier



silvermynt, 6712 preussiska silvergroschen
och 77 engelska pence.

Varje postverk fick fritt bestimma efter
vilken kurs ett 1 frimmande mynt utsatt
porto skulle uppbiras. Det stod dem ocksa
fritt att medge, att for avgaende forsindelser
kunde portot fa gottgdras genom att forsin-
delsen forsags med en “poststimpel” (var-
med sannolikt avsags en frankostimpel), el-
ler i Danmark med sa kallade "frimarker”.
Detta gillde bade for det inlindska och for
det utlindska portot.

All korrespondens fran och 6ver Sverige
till Hamburg eller Libeck eller till det vri-
ga utlandet, skulle, sa vitt den dirvid
befordrades lika hastigt och lika billigt som
pa nagon annan vag, avlimnas till beford-
ring genom det danska postverket, sa vida
inte avsindaren genom paskrift pa brevet
uttryckligen begirt att brevet skulle sindas
en annan vag. Detsamma gillde omvint be-
triffande posten fran eller 6ver de danska

Single rate letter sent 4 November 1857 from
Stockholm via the Danish post office in Libeck to
Berlin. This rate, 21 skilling banco, was derived from
the Prussian part, which was 2 Silbergroschen, plus
the Swedish /Danish part which was 5 Sgr and equal
to 6 2/3 lubisch Schilling.

Brev av forsta viktklassen till Preussen.

staterna till linder dit posten transiterades
genom Sverige. Samma regel gillde ocksa
for korrespondensen fran Hamburg eller
fran utlandet 6ver Hamburg till Sverige och
till linder dit posten transiterades genom
Sverige.

Med beteckningen "danska staterna” av-
sags 1 denna konvention kungariket Dan-
mark med hertigdomena Slesvig, Holstein
och Lauenburg, men ej Island, Firdarna och
de vistindiska kolonierna. For postforsin-
delser mellan dessa orter och Sverige forbe-
holl sig det danska postverket att ocksa upp-
bira gillande sjoporto.

Den danska avstamplingen i Hamburg

Nir det svenska postkontoret i Hamburg
limnade brev till det danska postkontoret
dir i och for transitering genom de danska
staterna till Sverige, stimplades alltid bre-
ven med det danska postkontorets stimpel.
Detta fordrojde brevens vidaretransport
men krivdes av danskarna bland annat for
att man vid returnering av outlosta brev
med sikerhet skulle kunna faststilla att de
transiterats genom det danska postverkets
forsorg och inte sints via Stralsund-Ystad.
Forhandlingar hade tagits upp med danskar-
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na att slippa denna stimpling for att dair-
med paskynda behandlingen vid det danska
postkontoret. I den férhandling som foljde
hade Sverige som motprestation forklarat
sig villigt att acceptera, att norsk korrespon-
dens via Sverige fick karteras direkt pa dan-
ska postkontor. I brev av den 22 oktober
1859 accepterade Danmark att slopa stimp-
lingen fran och med den 1 januari 1860 un-
der forutsittning att det svenska postkonto-
ret 1 Hamburg stimplade breven sa att det
klart framgick att dessa transiterats genom
Danmark. Med anledning hirav beordrade
Generalpostdirektionen det svenska post-
kontoret i Hamburg i brev av den 1 decem-
ber att “den vanliga stimpeln af rund form
med orden K.S.P.A. och dato bibehalles for
den Preussen transiterande brefvexling, men
att en ny stimpel af oval eller rektanguldr
form med samma bokstifver: K.S.P.A. samt
derunder ett D forfirdigas, for att af Tit. be-
gagnas a de bref som transitera Danmark
[...]”. Den stimpel som blev tillverkad,
kom, sannolikt pa grund av oklara uppgifter
till gravoren, att graveras helt enligt detta
dvs. utan ordet "Hamburg”, och blev dir-
med den stimpel som numera gar under be-
namningen “januaristimpeln”, eftersom den
endast kom att anviandas under januari ma-
nad 1860. Den 27 december sinde hamburg-
kontoret hem ett brev med provavtryck av
den nya stimpeln “att anvandas for de brev
som hirifran transitera Danmark”. Svarsbre-
vet frin Generalpoststyrelsen papekade att
iven forsandelser, som ankom fran Sverige
via Danmark till Hamburg skulle stimplas
med denna stimpel. Ingenting nimns om
att ordet "Hamburg” saknas 1 stimpeln och
detta kommenterades inte heller 1 nagot se-
nare brev. Man maste foljaktligen dra slut-
satsen att det var pa hamburgkontorets eget
initiativ som en “fullstindig” stimpel, vil-
ken dven inkluderade ordet "Hamburg”,
togs 1 bruk fran och med februari manads
borjan ar 1860.

THE SWEDISH STAMP I50 YEARS

Sverige - Ryssland/Finland

Forhallandena fore skillingbrevperioden

Efter fredsforhandlingar i Fredrikshamn
mellan Ryssland och Sverige slots avtal dir
den 17 september 1809. Det innebar att
Sverige maste avtrida dels Finland till Ryss-
land med ny grins vid Tornea och Muonio
ilvar, dels Aland.

[ Riksarkivet finns 1 avskrift en kort
”Convention par rapport au cours des Post-
es entre la Suede v. la Russie”. Dokumentet
ir daterat Stockholm den 24 november 1810
och torde vara den forsta ansatsen att regle-
ra postforhallandena efter freden. Ett antal
tilligg till denna konvention signerades in-
nan det blev dags for en helt ny konven-
tion. Ett "Arrangement Additionel” signera-
des i Stockholm den 12 juni 1821, en "Decla-
ration” 1 Stockholm den 24 december 1827
samt ytterligare en tilliggsakt, daterad
Stockholm den 9 juni 1834.

Forst direfter, ar 1846, blev det dags att
signera den andra postkonventionen mellan
Sverige och Ryssland, vilken forblev gillan-
de under bade 1850- och 1860-talen och som
darfor presenteras nirmare nedan.

1846 ars postkonvention med Ryssland

Denna konvention, daterad den 22/10 juli
1846, kompletterades av en "Deklaration an-
gaende vissa punkter i densamma” vilken ir
daterad den 21/9 november samma ar. Bada
dokumenten gillde i Ryssland fran den 1
och 1 Sverige fran den 12 januari 1847 och
forblev gillande till och med den 18 juni
respektive 30 juni 1868. Skillnaden i datum
for ikrafttridande etc. beror pa att man 1
Ryssland fortfarande, och till ar 1918, tillim-
pade den julianska kalendern.
Postutvixlingen mellan  kejsardomet
Ryssland och konungariket Sverige skulle
dga rum over storhertigdomet Finland, dels
via Eckerd och Grisslehamn, dels via Tornea
och Haparanda. Postkontoren pa dessa plat-
ser skulle tjanstgora som utvixlingskontor.
Kostnaden for posttransporten fran Eckero
till Grisslehamn samt fran Tornea till Hapa-



Partly prepaid single rate letter sent from Stockholm
18 September 1855 to Ny Carleby, Finland. The letter is
marked Franco Grinsen indicating that the sender
had paid postage, 10 skilling banco, to the Swedish/
Finnish border only. The receiver had to pay the
Finnish-Russian inland postage, 10 kopek silver.

Brev av forsta viktklassen till Finland, betalt till
svensk-finska grinsen.

randa bekostades av det ryska postverket
medan transporten i motsatt riktning bekos-
tades av det svenska.

Brevens vikt bestimdes pa det sdtt som
var vanligt i respektive land. Ett brev som
inte oversteg 1 lod 1 avsindningslandet be-
traktades som ett “enkelt” brev.

Det enkla, inlindska brevportot i Ryss-
land och Finland for ett brev till Sverige var
10 kopek silver, oberoende av avstandet
mellan inlimningspostkontoret och det
svenska utvixlingspostkontoret. Pa samma
sitt var det enkla, inlindska brevportot 1
Sverige 10 skilling banco for ett brev sint
till Ryssland eller Finland. For brevvikt dver
1 lod 6kades portot for varje halvt lod, sa att
for ett fullt betalt brev fran Sverige med
max. vikt 1 lod var portot 20 skilling, for ett
brev av max. 12 lod 30 skilling och for ett
av max. 2 lod 4o skilling banco, o.s.v. For
motsvarande brev betalda till grinsen blev
portot hilften av dessa belopp. Ankomman-

de, obetalda brev skulle 16sas med samma
belopp som ovan.

For att befrimja den lokala korrespon-
densen mellan invanarna 1 Tornea och
Haparanda gillde ett lokalporto mellan
dessa tva stiader av 2 kopek silver respektive
2 skilling banco. Viktprogressionen var den-
samma som for dvriga brev.

Brev mellan Ryssland och Finland a ena
sidan och Sverige a den andra kunde sindas
frankerade dnda fram till destinationsorten
och skulle di pa framsidan vara mirkta
”franco”, eller bara vara frankerade till det
mottagande landets utvixlingspostkontor
och da vara mirkta “franco grinsen” eller
ocksa sindas helt ofrankerade och da sakna
mairkning. Brev som hade ordet "franco” el-
ler orden “franco grinsen” utstrukna eller
utraderade eller hade ordet "grinsen” skri-
vet med annan stil dn ordet “franco” fick
inte mottagas till postbehandling. Breven
stimplades med utvixlingspostkontorets
namn och dagen for avsindningen.

Om ett brev betalades till destinations-
orten kunde avsindaren erhalla mottag-
ningsbevis genom att for detta erligga ett
enkelt porto. Mottagningsbeviset skulle un-
dertecknas av mottagaren och direfter re-
turneras.
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Fully prepaid one and a half rate letter sent from
Stockholm 29 January 1858 to Brahestad, Finland.
This letter is marked 1Y indicating that the weight
was 12 lod. As the letter is marked franco the sender
paid the corresponding rate 30 skilling banco when
paid in Sweden.

Brev av en och en halv viktklass till Finland.

Brev som hade skickats fran Ryssland
och Finland och var destinerade till sadana
linder tll vilka brev kunde transiteras via
Sverige, skulle vara frankerade eller ofranke-
rade, allt enligt de frankeringsvillkor som
gillde mellan dessa linder och Sverige.
Aven for viktprogressionen hinvisades till
de portotaxor, som var 1 kraft i Sverige. For
avgaende frankerade utlandsbrev liksom for
ankommande ofrankerade sadana var det
ryska och finska inlandsportot 10 kopek sil-
ver for ett enkelt brev med en viktprogres-
sion lod for lod. Med anledning av denna
bestimmelse meddelades alla svenska por-
todndringar till Finland for att dérifran dven
delgivas ryska postdirektionen.

For transiterande korrespondens betala-
des, utdver ovannimnda ryska och finska
inlandsporton:

1) eventuellt forskottsporto  “forskjutne
skillingar” som svenska postverket hade
att betala till andra postverk for brev

THE SWEDISH STAMP 150 YEARS

destinerade till Ryssland och Finland, el-
ler sa kallat "tvangsporto” som svenska
postverket maste betala till andra post-
verk for att fa avgaende ryska och finska
brev vidarebefordrade. Dessa porton de-
biterades alltid den finska och ryska kor-
respondensen med samma belopp som i
motsvarande fall debiterades svenska
brevavsindare.

2) det svenska transitportot for ett enkelt
brev, sint via Danmark eller Ystad, var 9
skilling och via Goteborg 8 skilling ban-
co per lod.

For ryska och finska brev sinda fran och till
Danmark, inklusive hertigdomena, och som
transiterades genom Sverige var det svenska
transitportot, inkluderande sundsportot, 20
skilling banco per lod.

For ryska och finska brev sinda fran och
till Norge och som transiterades genom
Sverige var det svenska transitportot for ett
brev, sint via Alands hav, 10 skilling banco
per lod och via Tornea och Haparanda 12
skilling banco.

For norska och utlindska brev till Ryss-
land eller Finland debiterade Sverige inte
nagot speciellt porto for transporten Gver
Alands hav.



De olika porton som nimns ovan skulle
betalas i Ryssland och Finland enligt kursen
52 1/2 kopek silver per 1 riksdaler svenskt
banco. I Finland skulle dessutom avsindare
av frankerade brev till utlandet, liksom mot-
tagare av obetalda brev fran utlandet, betala
ett tilliggsbelopp motsvarande 10 procent
av dessa utlindska porton. Detta tilligg an-
gavs ha tillkommit for att kompensera den
finska postkassan for sadana tillfilliga utgif-
ter, som exempelvis utebliven aterbetalning
av forskotterat porto for atersinda brev,
men betraktas av de flesta posthistoriker
som en rysk brevskatt.

Kommentarer

Fran norsk sida gjordes papekande betrif-
fande det i konventionen angivna svenska
transitportot 12 skilling banco fér brev mel-
lan Ryssland/Finland och Norge sinda 6ver
Tornea och Haparanda. Det framhélls att

Fully prepaid single rate letter sent from Stockholm
21 August 1857 to Moscow. This rate was 20 skilling
banco which took the letter to destination.

Brev av forsta viktklassen till Ryssland.

detta porto endast borde avse de brev som
sindes genom Sverige och vidare over
Ostersund eller Kongsvinger, och att det
svenska transitportot for brev, som sindes
mellan Finnmarken och Ryssland/Finland
borde sasom dittills vara 2 skilling banco for
ett enkelt brev, eftersom det norska postver-
ket ersatte det svenska for skjutskostnaderna
tor brevtransporten mellan Haparanda och
Finnmarken. Av svaret i brev av den 15 de-
cember 1846 framgar att Norge, som forut,
skulle betala 2 skilling banco for transit av
ett norskt, enkelt brev till Ryssland/Finland,
men att brev 1 motsatt riktning skulle av
Ryssland-Finland, liksom dittills, betalas
med 12 skilling banco.

Den svenska Generalpoststyrelsen tog i
samma brev dven upp fragan efter vilken
kurs den svenska respektive norska valutan
skulle tillimpas, nir portolikviderna skulle
beriknas. Om 1 norsk speciedaler (= 120
skilling) antogs motsvara 2 riksdaler 32 skil-
ling svenskt banco sa skulle 1 norsk skilling
specie motsvara 1 1/15 svenskt skilling ban-
co. Generalpoststyrelsen ansag att det vore
enklare om Norge kunde acceptera att Fin-
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land/Ryssland betalade norska skillingar an-
givna i de norska taxorna som om de vore
svenska skillingar, och att Sverige sedan
gjorde samma sak i likviderna med Norge.
Detta godkindes och den 12 februari 1847
meddelade Generalpoststyrelsen den kejser-
liga finska postdirektionen, att det medgi-
vits att norska ofrankerade brev skulle, vid
radande kursforhallanden, likvideras efter
kursen att 1 norsk specieskilling motsvarade
1 svensk skilling banco.

Sverige — Preussen

Férhdllandena fore skillingbrevperioden

Sedan Sverige ar 1815 avtritt Svenska Pom-
mern och Riigen till Preussen tillkom den
forsta postala konventionen mellan Preus-
sen och Sverige ar 1818. Den foljdes av en ny
konvention ar 1821, den sa kallade angbats-
konventionen, 1 vilken bestimdes att
trafiken mellan Ystad och Stralsund skulle
ske med angbatar sa linge arstiden tillit det-
ta. Redan samma ar utkom dock en deklara-
tion angaende dndringar i denna konven-
tion. Ar 1826 bestimdes i en tilliggsakt att
Greifswald skulle anvindas som preussisk
terminal i stillet for Stralsund. Enligt doku-
ment daterat den 20 maj 1830 skulle Sverige,
mot ersittning fran Preussen, ensamt ombe-
sorja forbindelsen mellan Ystad och Greifs-
wald.

En 6verordnad postal traktat av den 14
september 1840 kompletterades med en
mycket omfattande konvention av samma
datum “angaende verkstilligheten af 4:de
artikeln 1 foregaende Traktat den af den 14
september 1840 rorande postangbatskom-
municationen mellan Skane och Pom-
mern”. Senare, nirmare bestimt den 21 au-
gusti 1847, tillkom ”"Additionella artiklar” till
denna konvention vilka direfter var 1 kraft
till den 30 juni 1852 for att sedan ersittas av
den konvention som redovisas nedan. Ett
fordrag om befordran av paketgods och
penningar tillkom den 31 augusti 1847, foljt
av ett fordrag om upphorande av postagen-
turerna i Stralsund och Ystad, daterat den 19
april och den 3 maj 1849.

THE SWEDISH STAMP 150 YEARS

Forspelet till 1852 ars konvention

Den 6 april 1850 bildades den tysk-Osterrikis-
ka postforeningen mellan Preussen och
Osterrike. Den tridde i kraft den 1 juli sam-
ma ar. Nagot senare hade praktiskt taget alla
fria tyska stater anslutit sig till denna foren-
ing, som effektivt forenklade och forbilliga-
de postutbytet, bade mellan medlemslin-
derna och transiteringen genom foreningen.
Denna forening kom sedermera att sta mo-
dell for Allminna Postforeningen, som bil-
dades ar 187s.

Redan den 1 februari 1850 anholl den
svenska Generalpoststyrelsen 1 en skrivelse
till Kungl. Maj:t att bade 1840 ars konven-
tion och tilliggen av ar 1847 skulle sigas
upp av den svenska beskickningen i1 Berlin
fore den 1 april samma ar, sa att bada dessa
dokument skulle upphora att gilla i och
med mars manads utgang 18st.

Den 8 februari 1850 fick Generalpoststy-
relsen i uppdrag att utarbeta ett forslag till
ny konvention. Ett sadant insindes den 27
juni och kompletterades senare med en kal-
kyl, som utvisade att postverkets intikter
skulle komma att minska med 1r.000 riks-
daler arligen om forslaget accepterades.
Kungl. Maj:t ansag detta oacceptabelt och
Generalpoststyrelsen fick i uppdrag att in-
komma med nytt forslag vilket skedde 1 juni
1851

Enligt ett kungligt brev av den 10 februa-
ri 1852 till Generalpoststyrelsen hade Preus-
sen under de pagaende forhandlingarna yr-
kat pa att det svenska inhemska portot skul-
le vara uniformt och sittas till 212 Silver-
groschen (Sgr) och att dven sjoportot borde
vara 212 Sgr. Dessutom borde vid de paga-
ende forhandlingarna med Danmark fast-
stillas, att dansk transit till Hamburg plus
det svenska portot tillsammans borde vara s
Sgr, vilket motsvarade 623 liibisch Schilling.
Vidare borde den svenska Generalpoststy-
relsen omgaende sinda en representant till
Berlin for att avhandla och underteckna de
reglementariska bestimmelser, som skulle
reglera detaljtillimpningen av den nya kon-
ventionen sa att denna skulle kunna borja
tillimpas fran den 1 april. Allt detta hade



Kungl. Maj:t meddelat beskickningen att ac-
ceptera.

Efter dessa och manga andra turer blev
konventionen undertecknad i Berlin den 5
april 1852.

1852 ars postkonventionen
med Preussen

Denna konvention, daterad 5 april 1852, var
giltig fran den 1 juli 1852 och forblev, tillsam-
mans med ett tilligg daterat den 25 mars
1861, giltig t.o.m. den 30 september 1864.

Postfartygsforbindelsen mellan
preussiska och svenska hamnar

For att astadkomma en reguljar forbindelse
mellan Preussen och Sverige skulle tva ang-
batslinjer inrittas:

a) mellan Stettin och Stockholm, en gang i
veckan. De fartyg som trafikerade denna
route skulle varje gang anlopa Swi-
nemiinde och de bada postverken skulle
senare 6verviaga om dven Kalmar skulle
anlopas. Varje part skulle tillhandahalla
ett angfartyg med minst so singplatser
for resande. Dessa tva fartyg skulle ge-
mensamt trafikera denna route och bada

skulle gora lika manga resor.

b) mellan Stralsund och Ystad, tva ganger i
veckan. Varje part skulle underhalla ett
mindre angfartyg med minst tjugo sing-
platser for resande. Dessa bada fartyg
skulle, ett av dem det ena aret och det
andra nasta ar, omvixlande anviandas for
denna route. Det fartyg, som under aret
inte deltog 1 denna regelbundna trafik,
skulle tjanstgora som reservfartyg for de
ovriga angfartygen.

Pa bada dessa router skulle angbatsresorna
varje ar borja och direfter fortsitta under
aret sa linge naturforhallandena tilldt. Dess-
utom skulle en forbindelse mellan Stral-

Single rate letter sent 6 July 1857 from Stockholm
via Ystad, Stettin, Berlin and Vienna to Cremona.

Cremona, in Lombardy, was in 1857 still under

the Austrian Emperor and thus the guidelines of
the German-Austrian Postal Union (GAPU) were
applicable. This letter was sent prepaid via Ystad
and Stralsund and further via Prussia. The Prussian-
Swedish convention of 1852 specified the rates to be
212 Sgr to Sweden, 22 Sgr Prussian-Swedish sea
postage, which was equally shared, and a GAPU
postage of 3 Sgr and thus in total 8 Sgr, equal to

24 skilling banco.

Brev av forsta viktklassen till Osterrike.
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sund och Ystad uppritthallas med postjakt
under den tid av aret da angfartygen, hu-
vudsakligen pa grund av is, inte kunde an-
vindas. Forbindelsen med postjakt skulle
dga rum en gang i veckan sa linge naturfor-
hallandena tillit.

Postjakten skulle anskaffas och underhal-
las av det svenska postverket mot bidrag
fran Preussen.

Brev mellan de bada linderna

Utbytet av brevpostforsindelser mellan det
preussiska och svenska postomradet skulle
som regel ske med direkta brevkartor och
via den route som var snabbast.

Till brevpostforsindelser riknades bland
annat:

a) alla orekommenderade brev upp till en
vikt av 60 gram

b) sadana tyngre orekommenderade brev,
vilkas befordran med brevposten blivit
uttryckligen begird av avsindaren ge-
nom pateckning pa forsindelsen, eller
sadana forsindelser, som ankom fran
andra dn preussiska postkontor utan att
ha nagon sadan pateckning.

Single rate letter sent 16 November 1857 from Gefle via
Stralsund and Berlin to Vienna. This rate was 24
skilling banco.

Brev av forsta viktklassen till Osterrike.

THE SWEDISH STAMP I50 YEARS

Nir postangbatsforbindelsen mellan Preus-
sen och Sverige var igang skulle brevpost-
forsindelser foretrddesvis befordras via
Stralsund och Stettin. De skulle endast fort-
skaffas en annan vdg om sa uttryckligen be-
girts av avsindaren genom anteckning pa
brevframsidan, eller om transporten kunde
ske snabbare en annan vig mot lika lagt
porto. Under den tid postangbatsfarten icke
var i gang skulle brevpostférsindelserna fo6-
retridesvis sindas via Danmark och Ham-
burg om avsindaren ej uttryckligen begirt
annat.

Nir de preussiska och svenska postang-
fartygen var i1 drift utvixlades brevposten
med direkta kartor mellan postkontoren i
hamnorterna. Vid forsindning genom Dan-
mark och via Hamburg skedde kartutvix-
ling mellan de preussiska och svenska post-
kontoren i Hamburg. Den svenska brevpos-
ten Over Stettin och Stralsund, till och fran
Hamburg resp. Altona, befordrades 1 direkta
brevpaket mellan postkontoren 1 Sverige
och svenska postkontoret 1 Hamburg.

Portot mellan det preussiska och svenska
postomradet bestod dels av ett preussiskt
porto, dels av ett svenskt porto. Dirtill
kom, antingen ett preussisk-svenskt sjoporto
om befordringen skedde 6ver Stettin eller
Stralsund, eller ett danskt transitporto om
den skedde 6ver Hamburg via Danmark.
Oberoende av om brevvixlingen skedde
over Stettin, Stralsund eller Hamburg utgick
ett enkelt brevporto per 15 gram.
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Det preussiska inrikes enkelportot var:

a) 2 Silvergroschen (Sgr) for brevvixlingen
till och fran alla preussiska postkontor,
som inte lag lingre bort dn 20 tyska
(geografiska) mil fran Stettin, Stralsund
eller Hamburg, liksom ocksa till och
fran sjalva Stettin och Stralsund.

b) 3 Sgr for brevvixlingen till och fran alla
Ovriga preussiska postkontor.

Det svenska enkelportot var 212 Sgr och var
oberoende av avstandet mellan den svenska
avsindnings- eller bestimmelseorten.

Det preussisk-svenska sjoportot var 2142
Sgr och delades lika mellan de bada poststy-
relserna.

Parterna skulle striva efter att fa det
danska transitportot till Hamburg bestimt
till samma belopp som det preussisk-sven-
ska sjoportot, dvs. till 212 Sgr eller dess mot-
svarighet, 33 libisch Schilling.

Forsindelser mellan det preussiska och
det svenska postomradet kunde sindas fran-
kerade eller ofrankerade till bestimmelseor-
ten. Delvis frankering medgavs ej.

Portot for ett rekommenderat brev, vil-
ket maste vara betalt av avsindaren, var det-
samma som for ett vanligt brev. Dessutom
tillkom inrikes rekommendationsavgift,
som tillfoll det avsindande postverket. Na-
gon uppgift pa virdet av ett reckommenderat
brev fick inte limnas.

Transitposten

Sverige skulle dven fran det preussiska post-
omradet ta emot brevpostforsindelser till
Norge, liksom forsindelser till Sverige och
Norge fran andra postomraden, savida inte
sadana forsindelser kunde transporteras bil-
ligare och fortare av andra postverk eller om
avsidndaren begirt en annan postvig.

Pa samma sitt skulle till Preussen over-
limnas forsdndelser fran Sverige och sidana
som:

a) ankommit till Sverige, och som var
adresserade till det preussiska postomra-
det savida inte sadana forsindelser kun-

de transporteras billigare och fortare av
andra postverk eller om avsindaren be-
gdrt en annan postvag

b) ankommit till Sverige, och som var
adresserade till andra linder savida inte
sadana forsindelser kunde transporteras
billigare och fortare av andra postverk
eller om avsindaren begirt en annan
postvdg. Ett undantag harifran var dock
forsandelser till de stater, som, vid
befordran via Hamburg, ombesorjdes av
den Thurn och Taxiska poststyrelsen.
Detta gillde dven forsandelser till Meck-
lenburg-Schwerin och Strelitz, Hanno-
ver, Braunschweig, Oldenburg och Bre-
men.

Med undantag av sadana brevpostforsindel-
ser som befordrades i slutna brevpaket en-
ligt nedan skulle alla forsindelser dverlim-
nas styckevis.

For den korrespondens till och fran
Sverige och Norge som styckevis dverlimna-
des fOr att transitera de preussiska staterna
fran eller till orter som tillhorde den Tyska
Postforeningen, skulle det tyska forenings-
portot tillimpas i stillet for det preussiska
inrikesportot pa 2 eller 3 Sgr, som ovan an-
getts som porto till preussiska orter. Detta
postforeningsporto utgjorde for ett enkelt
brev 1 Sgr for befordran till och med 10 mil,
2 Sgr for befordran mellan 10 och 20 mil
samt 3 Sgr for dver 20 mil. Om befordring-
en 1 stillet gillde till och fran orter i stater
som inte tillhorde foreningen skulle det
preussiska eller den Tyska Postforeningens
transitporto berdknas pa samma sitt, men
da for viglingden inom det tyska postfor-
eningsomradet.

Det svenska postverket hade ritt att
transitera slutna postpaket for utvixling
mellan postkontoren i Sverige och svenska
postkontoret i Hamburg. Detta gillde bara
under den tid den regelmissiga ang-
batstrafiken 6ver Stralsund och Stettin dgde
rum och dessa postpaket fick endast inne-
halla brevpost till och fran sjalva Hamburg
och sjilva Altona. For denna transit hade
Sverige att for varje 15 gram av brevens net-
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Single rate letter sent 18 June 1858 from Koping to
Carlsbad. Bohemia was a province under the Austrian
Emperor and, as a consequence of that, the guidelines
of the German-Austrian Postal Union (GAPU) were
applicable. This letter was sent via Ystad and
Stralsund and further via Prussia.

Brev av forsta viktklassen till Osterrike.

tovikt betala 3 Sgr. Preussen transporterade
da for detta belopp de slutna brevpaketen
mellan Stralsund eller Stettin och Ham-
burg.

Sluten transit anvindes dven mellan
postkontoren i Sverige och postkontoret 1
Hamburg a ena och postkontoren 1 Frankri-
ke a den andra sidan. Utvixlingen mellan
Preussen och Frankrike skulle ske antingen
via Belgien och Valenciennes eller Saar-
briicken och Forbach. For detta hade
Sverige att betala 1 franc 60 centimes eller
1313 Sgr for varje 30 gram av brevens netto-
vikt.

For en tinkt postkonvention mellan
Sverige och Storbritannien hade planerats
transit av sluten post mellan postkontoren 1
Sverige och postkommissariatet 1 Hamburg
a ena och postkontoren i Storbritannien a
den andra sidan. Postutvixlingen mellan
Preussen och Storbritannien skulle da ske
pa vigen genom Belgien 6ver Ostende.
Denna ritt kom inte att utnyttjas eftersom
den tinkta konventionen aldrig kom till
stand.

THE SWEDISH STAMP 150 YEARS

I samtliga ovanstaende fall skulle Preus-
sen betala det transitporto, som eventuellt
tillkom linder genom vilka posten maste
transiteras. Vid ovannimnda slutna transite-
ringar skulle dessutom viss ersittning beta-
las till Preussen for detta lands del 1 det ge-
mensamma sjoportot for transporten mel-
lan Sverige och Preussen.

Sverige - Frankrike

Forhallandena fére skillingbrevperioden

Svenska brev till Frankrike sindes efter na-
poleontidens slut ar 1815 mestadels via det
preussiska postverket medan brev fran
Frankrike till Sverige oftast sindes via den
kejserliga postorganisationen, vanligen kal-
lad det Thurn och Taxiska postverket. An-
ledningen till att Sverige, och inte som
Danmark, helt holl sig till den senare post-
organisationen dven for avgaende brev, var
att brev enligt dverenskommelserna med
Preussen skulle sindas via detta land om
inte en annan postorganisation hade ligre
porto eller transporterade breven snabbare
till mottagaren.

Genom att Sverige i de nya konventio-
nerna med Danmark och Preussen av ar 1852
tillforsikrat sig ritten att sinda post 1 sluten
transit via dessa tva linder var nodvindiga
forutsittningar for handen for att sluta en



postkonvention mellan Sverige och Frankri-
ke. Forhandlingar pagick under flera ar och
den 1 september 1854 daterades den forsta
brevpostkonventionen mellan de tva lin-
derna.

1854 ars postkonvention med Frankrike

Denna konvention, daterad den 1 septem-
ber 1854, var giltig fran den 1 februari 1855 till
och med den 31 januari 1868. Den var ur-
sprungligen planerad att trida 1 kraft den 1
januari 1855, vilket dock pa grund av hinder
fran Frankrikes sida uppskots till den 1 feb-
ruari. Konventionen gillde dven for Alge-
riet.

Brev utvixlades styckevis genom direkta
kartor mellan de svenska och norska post-
verken var for sig a ena och franska postver-
ket & andra sidan. Denna direkta brevutvix-
ling skulle vara den normala och forsind-
ning annan vig skulle endast ske om avsin-

Double rate letter sent 19 May 1858 from Stockholm
via Liibeck to the Swedish post office in Hamburg
and from there in closed mail to the travelling post
office between Paris and Quievrain where the mail
bag was opened and the letter directed to Havre.

Brev av andra viktklassen till Frankrike.

daren uttryckligen begirt detta.

Brev fran Sverige eller Norge till Frankri-
ke, eller vice versa, liksom brev fran andra
linder transiterande genom Sverige eller
Frankrike, befordrades i slutna sickar. Alla
forsindelser fran Frankrike sorterades dir i
sarskild sick eller paket till Sverige respekti-
ve Norge. Den norska posten skulle alltid
kunna sindas 6ver Hamburg, medan den
svenska posten skulle kunna sindas via
Hamburg eller via Preussen, beroende pa
arstiden och da efter svensk begiran.

Det gemensamma svenska och franska
portot for ett enkelt brev mellan eller via de
tva linderna var 1 franc och motsvarande
norska och franska porto var 1 franc 20 cen-
times. Portot gillde per 72 gram (eller Y2
lod). For rekommenderade brev skulle beta-
las dubbelt brevporto och de maste vara
fullt frankerade.

Brev kunde sindas helt frankerade eller
helt ofrankerade. Delvis frankerade brev 16-
senbelades med fullt porto.

Ovannimnda porton fordelades sa att
Sverige fick tva femtedelar och Frankrike tre
femtedelar. For Norges del gillde att portot
delades lika mellan de tva linderna.

Sverige och Norge bekostade transpor-
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ten till och frin Hamburg, Stralsund eller
Stettin medan Frankrike bekostade den fran
och till dessa stider.

For forsindelser som transiterades ge-
nom Sverige eller Frankrike, till eller fran
andra linder an Norge, liksom forsindelser
fran eller till Norge som transiterades ge-
nom Frankrike, skulle adderas dessa frim-
mande linders porto. All redovisning sked-
de i franskt mynt.

Sverige - Storbritannien

Foérhallandena fore skillingbrevperioden

En av de vanligaste routerna for post-
trafiken mellan Sverige och England vid
1840-talets slut torde ha varit med de sa kal-
lade Thames Packets, batar som regelbundet
gick mellan London och Hamburg. Brev
som sindes via Hamburg maste betalas dit,
men egentligen till Cuxhaven, vilket dock 1
taxorna nimndes som Hamburg. Resten av
portot denna vig fick betalas av mottaga-
ren.

Ett fullstindigt forslag till en konven-
tion mellan Sverige och Storbritannien
oversindes av Overpostdirektdrsimbetet
(OPDE) till Kungl. Maj:t den 11 december
1846 infor en forhandling pa diplomatisk
vig med det brittiska postverket. Diploma-
tins kvarnar malde langsamt och det drojde
till februari 1849 innan Kungl. Maj:t fick sig
tillsant ett brev frin OPDE “angaende at-
skilliga forindrade forhallanden 1 avseende
pa grunderna for det av OPDE ar 1846 av-
givna underdaniga forslag till postkonven-
tion emellan Sverige och England”. Forst
den 24 augusti 1850 undertecknades 1 Lon-
don den forsta och enda bilaterala postkon-
ventionen mellan Sverige och Storbritan-
nien. Den tridde i kraft den 1 januari 1851
och var baserad pa att posten skulle trans-
porteras med de Thames Packets, som tva
ganger varje vecka trafikerade routen Lon-
don-Hamburg. Den 15 december 1853 med-
delades i ett cirkulir att trafiken med
Thames Packets mellan London och Ham-
burg hade nedlagts for gott och att konven-
tionen diarmed upphort att gilla.

THE SWEDISH STAMP 150 YEARS

En annan route av stor betydelse var
den via Preussen och Ostende 1 Belgien.
Breven kunde da sindas fullt frankerade
eller helt ofrankerade. Nagon direkt brevbe-
fordran mellan Goteborg och Storbritan-
nien fanns ej vid 1840-talets slut.

Eftersom det under skillingfrimarkenas
giltighetstid inte fanns nagon bilateral kon-
vention i kraft mellan Sverige och Storbri-
tannien har jag nedan i stillet redovisat de
vanliga transportvigarna for post under
denna tidsperiod.

Postvagarna mellan Sverige och
Storbritannien under 1850-talet

Via Belgien

Storbritannien och Preussen undertecknade
i oktober 1846 en viktig konvention med gil-
tighet fran den 1 januari 1847. Denna fick en
mycket stor betydelse for korrespondensen
mellan stora delar av Europas fastland och
Storbritannien. Preussen, metodiskt som all-
tid, hade forberett denna konvention ge-
nom Overenskommelser med postmyndig-
heterna i Hamburg, Holland och Belgien att
fa transportera sluten post genom berorda
postverks intresseomraden mot ersittning
betald efter brevpaketens nettovikt. Som en
foljd av dessa overenskommelser medgav
konventionen mellan Storbritannien och
Preussen att forsindning av post kunde ske
mellan dessa tva linder med packets och
ships via Hamburg, Holland eller Belgien.
Brev kunde sindas bade frankerade och
ofrankerade.

Efter det att den Tysk-Osterrikiska Post-
foreningen (German-Austrian Postal Union
eller GAPU) bildats ar 1850 infordes vittga-
ende dndringar i konventionen mellan Stor-
britannien och Preussen genom ett "Addi-
tional Agreement” daterat 1 juli 1852 vilket
endast avsag transit via Belgien. Brevportot
mellan Storbritannien och GAPU skulle de-
las lika mellan de tva linderna och enkel-
portot var 8 pence (8d) nir det betalades i
Storbritannien och 7 Sgr, eller motsvarande,
nir det betalades i ett GAPU-land. Som en
konsekvens av detta krediterade Storbritan-



nien 4d till GAPU for varje betalt enkelbrev
(=halva portot) och pa samma sitt kredite-
rade GAPU 312 Sgr till Storbritannien for
ett betalt enkelbrev fran detta postomrade.
Dessa krediteringar noterades pa brevens
framsidor. Transitkostnaden genom Belgien
betalades efter brevbuntarnas nettovikt med
40 centimes per 30 gram, vilket man hade
beriknat skulle tickas av ungefir 1 Sgr re-
spektive 1d per enkelbrev och hade inklude-
rats 1 portot med dessa belopp. Rikningen
for transiten betalades av det land, till vilket

Single rate letter sent 14 January 1858 from Stockholm
via Helsingborg, Hamburg and Ostend to London.

The Swedish postage for letters to Great Britain sent
via Ostend was 36 skilling banco, corresponding to 12
Sgr or 14d. Sweden kept 15 skilling, equal to 5 Sgr, to
cover her inland postage plus transit to GAPU. The
rest, 7 Sgr, was credited to GAPU and is marked on
the letter with a red figure that looks more like 1 than
7. The transit through GAPU was 3 Sgr and the rest, 4
Sgr, was intended to cover the British part of the
postage plus the Belgian transit which was paid at a
bulk rate and was included in the rates between
GAPU and Great Britain at an estimated 1d per single
letter.

Brev av forsta viktklassen via Preussen och Belgien till
Storbritannien.

Belgien hade 6verlimnat brevpaketen. Vid
varje kvartalsslut debiterade sedan Storbri-
tannien GAPU hilften av vad som betalts
till Belgien och GAPU gjorde samma sak
till Storbritannien. Enkelportot gillde for
en brevvikt av 2 ounce (cirka 14,2 gram) i
Storbritannien och 1 Zoll loth (cirka 15,6
gram) i GAPU.

Tilligget for ett enkelbrev fran Storbri-
tannien till Sverige var 6d vilket sattes att
motsvara de 5 Sgr som utgjorde portot mel-
lan GAPU och Sverige. Portot for ett brev,
som vigde max. Y2 ounce och som sindes
till Sverige blev dirmed 846 = 14d, varav 4d
beholls i Storbritannien och rod kreditera-
des GAPU och noterades pa brevets fram-
sida. Mojligheten att sinda brev enligt dessa
villkor kungjordes i Sverige genom ett cir-
kulir, daterat den 16 augusti 1852, i vilket de
olika portoandelarna for ett enkelbrev av 1
lods vikt angavs som 15 skilling banco
(=5 Sgr), vilket inkluderade svenskt inlands-
porto samt transiteringen till Preussen eller
Hamburg, 9 skilling preussiskt transitporto
samt 12 skilling for belgisk transit och brit-
tiskt inlandsporto och alltsa tillsammans 36
skilling banco per lod.
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Makarna Moubray skriver 1 sin bok att
fran den 1 juli 1855 gjordes inte lingre nagra
pateckningar pa brev fran Storbritannien till
GAPU betriffande portofordelningen mel-
lan dessa tva postomraden. Detta berodde
pa att portot for sadana brev fran detta da-
tum inte lingre redovisades brev for brev,
utan brevpaketen vigdes och GAPU-ande-
len av portot gottgjordes efter dessas netto-
vikt. Sadana 6verenskommelser var normalt
alltid 6msesidiga och vi kan anta att detta
aven gillde for brev sinda i motsatt rikt-
ning. Skillingbrev fran Sverige ir mirkta 7
(Sgr) vilket var krediteringen fran Sverige till
GAPU och motsvarade ovannimnda 9+12
skilling banco. Ingen notering finns pa bre-
ven betriffande kreditering till Storbritan-
nien, vilket tyder pa att dessa brev overfor-
des dit utan att den brittiska portoandelen,
tillsammans med den belgiska, redovisades
brev for brev. For rekommenderade brev ut-
togs en tilliggsavgift av 15 skilling banco per
brev vilket tillfoll det brittiska postverket.

Denna route kom att for manga ar bli
den 1 sdrklass mest utnyttjade for brevutby-
tet, inte bara med Storbritannien utan ocksa
med den del av den 6vriga virlden, dit post
kunde sindas genom det brittiska postver-
kets forsorg.

Via Frankrike

Det var mojligt att sinda brev mellan Stor-
britannien och Sverige via Frankrike men
sadana brev dr mycket sallsynta. Nagot brev
fran Sverige frankerat med skillingfrimirken
r hittills icke kint. Portot for ett sadant
brev var 29 skilling banco, vilket dock gillde
per 7Y2 gram.

Via engelska 6stkusthamnar och
Goteborg

Enligt cirkular av den 19 juli 1850 borjade en
angbat Courier att nastfoljande dag medfora
post fran Goteborg till Hull for att darefter
fortsdtta med detta varannan lordag tills an-
nat meddelades. Denna brevtransport beta-
lades uteslutande av det svenska postverket.
Portot var 24 skilling per lod. Av ett brev till
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Kungl. Maj:t den 16 juli 1852 framgar att
Courier tillhorde Thomas Wilson, Sons &
Co. i Hull.

[ taxan av den 29 juli 1853, som utsindes
med cirkuldr den 11 augusti, inkluderades en
tilltinkt postbefordring mellan Lowestoft
och Goteborg, men med tilligg i cirkuliret
att denna route inte kunde anvindas forrin
meddelande om att den var operativ hade
utsdnts. Nagot sadant meddelande utsindes
inte, vare sig under 1853 eller under 1854.
Portot for denna route angavs bli 36 skilling
per lod. Den existerande routen mellan Go6-
teborg och Hull nimns ej specifikt 1 taxan,
bara att brevportot vid forsindning fran
Goteborg till Storbritannien med privata
angbatar eller med seglande fartyg var 20
skilling. Av detta foljer att portot for den
existerande routen sinkts fran 24 till 20 skil-
ling.

Rederiet for den planerade trafiken pa
Lowestoft hade foreslagit att man varannan
vecka skulle anlopa Lowestoft och varannan
vecka Grimsby, vilket avslogs av den brittis-
ka poststyrelsen. Det faststalldes darefter att
endast Grimsby skulle vara brittisk terminal.
Den i 1853 ars posttaxa annonserade post-
routen till Lowestoft kom alltsa inte till
stand.

Man finner av ett antal brev utvixlade
mellan postkontoret 1 Goteborg, General-
poststyrelsen och Kungl. Maj:t att brevutby-
tet mellan Grimsby och Goteborg kraftigt
forsenades. Av ett brev fran Goteborgs post-
kontor, daterat den 29 augusti 1854, framgar
att man riknade med att forsta posttrans-
porten skulle ske den 8 september samma
ar. I samma brev sdgs ocksa: "Da genom
denna nya postgang brefbefordringen via
Hull blir 6fwerflodig sedan samma angfar-
tyg, som hirifran hwarje Fredag afga till
Hull, komma att anlopa Grimsby for aflem-
nandet af posten fran Swerige; anhaller jag
o6dmjukast om Kongl. GeneralPostStyrel-
sens foreskrift huruwida postbefordringen
hirifran via Hull bor fortfara, eller ej.” Vi
torde av detta kunna sluta oss till att den
enda skillnad trafikmissigt sett var, att ba-
tarna nu forst gick in till Grimsby varefter
man fortsatte ytterligare cirka 20 miles till



Hull. Engelska dokument visar att den 8
september var den forsta dag man i London
sammanstillde post f.v.b. till Grimsby och
Goteborg, och vi kan dirfor anse som gan-
ska sdkert att den 8 september 1854 var "fo-
delsedagen” for denna postroute. Redan 1
brev av den 4 september fran Generalpost-
direktionen meddelades postkontoret i Go-
teborg att postbefordringen till Hull skulle
upphora, nu nir en motsvarande borjat till
Grimsby.

Till skillnad mot den tidigare routen till
Hull, da breven behandlades som ship let-
ters och bade avsindare och mottagare fick
betala porto, ansags den nya routen till
Grimsby som trafikerad av packets och por-
tot bestimdes till 36 skilling banco per lod i

Single rate letter sent 8 January 1858 from Stockholm
via Hamburg and Aachen to Boston, USA.

The single postage from Germany was 13 Sgr (marked
13 in red crayon on the letter and corresponding to 30
cents) and from Sweden 54 skilling banco, equal to 18
Sgr. The 5 Sgr difference covered the Swedish inland
and the transit postage to Germany. Germany kept 2
Sgr to cover her inland postage and credited 11 Sgr
(marked 11 in blue ink on the letter and corresponding
to 25 cents) to USA. The Boston mark shows 30
(cents) which was the full international rate between
Prussia and USA.

Brev av forsta viktklassen till USA.

Sverige och 14 pence per 2 ounce i Storbri-
tannien. Detta var ett fullt betalt porto dnda
fram till mottagarens postkontor.

Postutbytet via Grimsby pagick direfter
till slutet av ar 18s8. Vid angbatstrafikens
borjan 1859 blev Hull 4n en gang brittisk ter-
minal.

Genom ett kontrakt ar 1855 mellan det
svenska postverket och “Rederiet for Ang-
fartyget London” tillkom ytterligare en
postroute. Denna route trafikerades av Lon-
don som gick mellan Goteborg och centrala
London, dir fartyget lade till vid en kaj nira
dagens Tower Bridge. Samma porto och 6v-
riga villkor kom att gilla som for routen pa
Grimsby. Detta fartyg gjorde en tur var tred-
je vecka, och den forsta postforande avgang-
en verkar ha varit 1 slutet av oktober eller 1
mitten av november 1855 fran Goteborg och
den 6 november fran London. Postbeford-
ring via denna route upphorde med 1858 ars
utgang.

For samtliga ovannimnda router via Go-
teborg skulle, enligt dnskemal fran General-
poststyrelsen, expedieras brev fran Storbri-
tannien till sjilva Goteborg och till Udde-
valla. Till andra orter i Sverige skulle detta
endast ske om avsindaren speciellt begirt
befordran “via Goteborg”.
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Sverige — USA

Vid slutet av 1840-talet fanns regelbunden
brevpostbefordran till USA fran flera stider
1 Europa, bland annat fran Bremen, Le Hav-
re och Liverpool. Nagot formellt avtal som
reglerade postutbytet mellan USA och Stor-
britannien (egentligen “the United King-
dom”) fanns inte forrin den kanske vikti-
gaste av alla bilaterala postkonventioner un-
dertecknades den 15 december 1848 mellan
dessa tva linder. De detaljerade foreskrifter-
na for konventionens tillimpning tridde i
kraft den 1 juli 1849.

Portot mellan Storbritannien och USA,
Kalifornien och Oregon undantagna, var
24¢ = 12d. Det var uppbyggt av 3¢ = 112 d
inlandsporto for Storbritannien, 16c = 8d
for det av de tva linderna som ombesorjde
transporten over Atlanten samt s¢c = 212 d
inlandsporto for USA. Detta inlandsporto
gallde for hela USA utom for brev till Kali-
fornien och Oregon, vilka dnnu inte blivit
stater. Inlandsportot for dessa tva omraden
pa vistkusten var goc, men minskades till
1oc den 1 juli 1851 och till s¢ den 1 juli 1863,
da ett uniformt porto infordes i hela USA.

Det av Storbritannien generellt tillimpa-
de forfaringssittet vid transitering av brev
var, att fullt porto skulle betalas mellan det
avsindande landet och Storbritannien som
direfter adderade fullt porto for transporten
till mottagarlandet. Pa detta satt fick det
brittiska postverket vid transitering genom
sitt eget land dtnjuta inlandsporto tva gang-
er, bade vid mottagandet och vid avsind-
ningen av ett och samma brev. Detta inne-
bar att portot blev detsamma som om ett
brev forst sindes till en i Storbritannien bo-
ende person, som direfter ater postade bre-
vet till den slutliga adressaten. Under for-
handlingarna om villkoren 1 konventionen
ansag USA detta felaktigt och krivde att fa
avlimna respektive mottaga brev sa att Stor-
britannien endast fick atnjuta ett enda in-
landsporto, vilket ocksa kom att accepteras i
konventionen.

Konventionen medgav rittighet for det
ena landet att transitera sluten post genom
det andra landets territorium till kolonier
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och tredje land. Tillsammans med det mel-
lan Preussen och Storbritannien 1 juli ar 1852
undertecknade "Additional Agreement” till
1846 ars konvention mellan dessa tva linder
anvindes denna rattighet for att forhandla
fram en konvention mellan USA och Preus-
sen, som da representerade hela den tyska
postunionen, GAPU. Denna konvention,
som tradde 1 kraft den 1 oktober 1852, kallas
universellt for PCM-konventionen dir
PCM star for Prussian Closed Mail. Detta
innebar att posten sindes mellan Aachen i
Preussen och New York eller Boston i
forseglade brevsickar, som inte 6ppnades
nagon gang under denna transport.

Portot for ett brev som vigde 2 ounce
eller 1 lod inkluderade sc for inrikestrans-
porten i USA, vilket i denna konvention
iven gillde for brev till Kalifornien och
Oregon, samt ytterligare 18¢c sammanlagt for
sj0transporten och transiteringen genom
Storbritannien. Dirtill kom 2¢ for att ticka
transiten genom Belgien vilken bokfordes
pa ankomstlandet sa att for ett betalt brev
fran Preussen krediterades USA 5+1842 =
25c. Eftersom 1 Silvergroschen (Sgr) da mot-
svarade cirka 2,3c, sattes dessa 25c att mot-
svara 11 Sgr och darfor ser vi “11” patecknat
pa svenska brev till USA som sints via
PCM. Dirtill kom ett standardiserat in-
landsporto inom GAPU av 2 Sgr, vilket sat-
tes lika med sc. Sammanlagt blev alltsa det
internationella portot 3oc, motsvarande 13
Sgr nir portot betalades i GAPU. For brev
mellan USA och Sverige, sinda via PCM,
tillkom 12¢ vilket sattes lika med 5 Sgr. Det
totala portot blev alltsa 42c eller 18 Sgr eller
54 skilling banco per lod. Det kan tilliggas
att reckommendation inte var tillaten under
skillingbrevperioden.

Amerikansk posttransport till Kalifor-
nien och Oregon var vid denna tid innu
inte en transport tvirs over den nordameri-
kanska kontinenten, utan posten gick med
bat fran ostkusten till Panamas karibiska
sida, direfter skedde landtransport over Pa-
namandset och sedan sjotransport fran da-
gens Panama City och upp till Kalifornien.
Hela denna route var en amerikansk inrikes-
route.



Single rate letter sent 3 April 1858 from Stockholm via
Hamburg and Aachen to Washington D.C., USA.
This letter was sent under the same conditions as the
letter on page 83.

Brev av forsta viktklassen till USA.

Efter tillkomsten av PCM gick huvudde-
len av posten mellan norra Europa och
USA via denna route. Ett alternativ for post
till Kalifornien och Oregon var att sinda
den via Storbritannien med brittisk packet
fran Southampton till Panamas karibiska
sida varefter den dir 6verlimnades till ame-
rikansk vidarebefodran enligt ovan. Portot
for denna route var dock mycket hogre,
nimligen 106 skilling banco per lod. Ett
enda brev, som sints denna route ar hittills
kant. Detta ar dock fran ar 1852, da portot
var 10 skilling hogre, och nagot brev med
skillingfrimirken ar hittills inte kint.

Avslutning

Den direkta postutvixling som Sverige hade
under skillingbrevperioden baserad pa bila-
terala konventioner med andra linder har 1
huvudsak redovisats ovan. Posten till alla
andra linder hade att transitera ett eller
flera av dessa liander, 1 forsta hand da Dan-
mark, som var "porten” till Hamburg, som
med sina manga frimmande postkontor er-
bjod mojlighet att mottaga fran, och sinda

post vidare till, stora delar av Europa. I
Hamburg var det framfor allt stadens eget
postkontor, StadtPostAmt, samt det preus-
siska och det danska postkontoret, som var
de formedlande linkarna.

Den ojimforligt storsta delen av den in-
terkontinentala posttrafiken hade att passera
Storbritannien och den breda vigen dit var
antingen via Stralsund eller Stettin ("via
Preussen”) eller via Danmark och Hamburg
("via Hamburg”) och i bada fallen direfter
via Ostende i Belgien till Storbritannien.
Dirifran befordrades sedan posten med
packets till stora delar av Asien och Austra-
lien liksom till Syd- och Nordamerika.
Fanns ingen packetroute sa fanns, atminsto-
ne i de flesta fall, mojlighet att sinda posten
som ship mail med mera tillfilliga batfor-
bindelser. Andra linder med omfattande in-
terkontinentala postforbindelser var Frank-
rike och Nederlinderna men inget av dessa
linder nadde upp till den turtithet Storbri-
tannien kunde erbjuda.

Lat mig avslutningsvis forsoka belysa
den enorma utveckling som den internatio-
nella posttrafiken hade fran 15 ar fore till-
komsten av vara forsta frimdrken till 15 ar
direfter. Den mest kinda bland flera andra
transatlantiska linjer, the Cunard Line, bor-
jade ar 1840 angbatstrafik mellan Storbritan-
nien och USA med tva a tre fartyg, som till-
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sammans och huvudsakligen under arets se-
nare hilft gjorde atta turer fram och ater. Ar
1850 trafikerades routen med atta fartyg,
som detta ar gjorde sammanlagt ett fyrtiotal
turer. Ar 1860 gjordes ett femtiotal turer for
att ar 1870, med ett stort antal fartyg, gora
mer in 110 turer fram och tillbaka dvs. cirka
tva turer 1 veckan.

Ett tack for hjilp och bistand vill jag fram-
for allt rikta till min hustru Kersti samt till
Gunnar Nilsson, som inte bara bidragit
med foton av ungefir hilften av de visade
breven, utan dven med goda rad.

THE SWEDISH STAMP 150 YEARS
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Sweden'’s
Postal Relations with
Foreign Countries during
the Skilling Letter Period

Bilateral Agreements
with Other Countries

The intention of this article is to describe
briefly the postal relationship between Swe-
den on the one hand and Norway, Russia/
Finland, Denmark, Prussia and France on
the other. Sweden had bilateral agreements
in force covering the exchange of mail with
these countries during the skilling letter pe-
riod, i.e. between 1 July 1855 and 30" June
1858, when the Swedish stamps were in skil-
ling banco denominations. These agree-
ments were normally referred to as “kon-
ventioner” (conventions), except the agree-
ment with Norway which was called simply
“bestimmelser” (regulations), probably be-
cause the two countries had the same king
at the time. The substance of these agree-
ments is outlined in the Swedish language
version of this article, country by country.
The complete text of the agreements/regula-
tions is available at the Stockholm Post Mu-
seum.

In addition to the above, this article also
covers the exchange of mail with the Unit-
ed Kingdom. There was a convention in
force between Sweden and the UK from the
beginning of 1851 until the end of 1853 but,
even after its expiry, the UK continued to
be of fundamental importance as a transit
route for mail to overseas countries. The ex-
change of mail with the United States of
America is also covered briefly. Our only
postal convention for letter mail with the

US became effective as late as July 1873, but
the exchange of mail with the US had in-
creased rapidly at the beginning of the
1850’s as a result of the Swedish immigration
to the US, caused not least by the gold rush
in California.

In addition to the countries mentioned
above, a bilateral convention came in force
between Sweden and the Netherlands in
1868. Due to the formation of the multi-
lateral General Postal Union in 1875, this
agreement, as well as the one with the US,
was of relatively little importance.

Undoubtedly, our two most important
postal agreements were the ones with Den-
mark and Prussia, as more or less all cor-
respondence in transit had to pass through
one, and sometimes both, these countries,
en route to its final destination.

Hamburg

Also from a Swedish point of view, Ham-
burg was a very important commercial
town. There were fairly regular exchanges of
mail between Stockholm and Hamburg as
early as the first few decades of the 17" cen-
tury. In the beginning, the Swedish minister
in Hamburg acted as our postmaster there,
using his home as a “post office”. However,
gradually, the time came when Sweden, like
many other countries, opened her own post
office in Hamburg. This Swedish post office
was in existence until 1 April 1869, when it
was taken over by the North German
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Union, against payment of 4,000 Thaler as
well as life-time pensions to the employees.

It 1s difficult for anyone today to imag-
ine the enormous importance of the Swed-
ish post office in Hamburg to the Swedish
exchange of mail with foreign countries for
more than two centuries. It was only
during the last two or three decades of its
existence that its importance declined to
such an extent that it was more or less only
used to number and list mail on letter bills.

The Exchange of Mail

Special post offices for the exchange of mail
between Sweden and foreign countries were
only in existence in a few places, either
along or close to the Swedish borders. Such
post offices for the exchange of mail with
Norway were Stromstad (with Fredrikshald,
and later with Svinesund) and Karlstad
(with Kongsvinger); for the exchange with
Denmark, there was Helsingborg (with Hel-
singor); for the exchange with Prussia, there
was Ystad (with Stralsund, and for a while
with Greifswald) and for the exchange with
Finland/Russia, there were Grisslehamn and
Haparanda (with Ecker6 and Tornea respec-
tively). In 1849, Helsingborg replaced
Stromstad with Svinesund for the exchange
of mail.

Abroad there were the Swedish post of-
fice in Hamburg and the office of the post
commissioner in Stralsund, which was
sometimes referred to as a post office and
sometimes as a post agency.

The basic principle for all exchange of
mail with other countries was that Sweden
was responsible for, and paid for, transpor-
tation from Helsingborg to Helsinger, from
Ystad to Stralsund, etc., whereas Denmark
was similarly responsible for the transporta-
tion of mail to Helsingborg, and Prussia for
transportation to Ystad, etc. In other words,
each country delivered its mail to the coun-
try of destination, or to the transit country
that was to forward it.

It was possible to exchange mail bet-
ween two countries item by item at an
agreed rate. The postage was then split bet-
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ween the two countries as agreed in princi-
ple. Such postage included the cost of pos-
sible  transportation  through  transit
countries. However, it was also possible to
exchange prepaid letters in such a way that
the country of origin paid the country of
destination an agreed amount per unit of
weight of the bundle of prepaid letters, usu-
ally per 30 g. For unpaid letters, the country
of origin was instead paid in a similar way
per unit of net weight of its bundle of let-
ters.

Transportation of mail through a foreign
country, e.g. Denmark, could be in open
transit, which meant that each letter, etc.
was treated as a separate item. A possible al-
ternative was so-called closed transit, in
which case all items were delivered and for-
warded in a closed and sealed bundle, sack
or similar. Either the country of origin or
the country of destination paid for the
transport at an agreed rate, usually per 30 g
of the net weight of the bundle of letters.

In this context, it is important to em-
phasize the fact that the term ‘international
correspondence’ when used in postal histo-
ry in general as well as often also in this ar-
ticle, has a more restricted meaning than
would normally be the case. This term, or
similar, refers then to correspondence bet-
ween two countries, usually covered by an
agreement. Other ‘correspondence’ is refer-
red to as correspondence in transit or sim-
ilar.

Transportation of Mail

Originally, transportation was by means of
a postman, usually a farmer or his farm-
hands, who walked on foot or travelled by
horse-drawn carriage. When faster delivery
was required, the mail was carried by a post-
man on horseback. So-called “posthem-
man” were normally responsible for the
transportation of mail. These were farms
which had been made legally responsible
for the transportation of mail from one
such farm to another, two to three Swedish
“mil” away (equivalent to some 20 to 30
km) along a route that had been set out in



Double rate letter sent 3 June 1858 from Stockholm to Fredrikshall, Norway. This rate was 16 skilling banco.

Brev av andra viktklassen till Norge 1858.

detail by the General Post Office.

It was a step forward when stage-coaches
were introduced. In Sweden, these were
mainly used for transportation between
Stockholm and some of the larger towns.

However, the really great step forward in
the development of land transport came
with the railways. In Sweden, mail was
transported by rail for the first time in De-
cember 1856 between Malmo and Lund. On
6" December 1859, the first special mail car-
riages were put in daily traffic between Goth-
enburg and Téreboda. Complete travel-
ling post offices were not introduced until
February 1863, some time after the railway
line between Stockholm and Gothenburg
had been opened in its full length in 1862.

When discussing sea transport of mail, it
is simpler to keep the English terms for
some concepts. In English terminology, a
packet 1s a vessel owned by the Post Office
or the Navy, or privately owned and trans-
porting mail under contract to the General
Post Office. Packets had to follow establish-
ed routes and had to stick to a fixed time-
table. Vessels transporting mail only

occasionally for the General Post Office or
in traffic to remote countries where there
was no packet service, were regarded as ships
and the mail conveyed by them was called
ship mail. Letters sent as ship letters nor-
mally had lower postage than packet letters.

In American terminology, vessels in traf-
fic on an established route and following a
fixed timetable were often also called pack-
ets.

Letter Numbers and Letter Bills

In the very early days of the General Post
Office, it was decided that all letters sent
from one Swedish post office to another
had to be listed on a letter bill. Each letter
was given its own consecutive number (in
Swedish “karteringsnummer”) on the letter
bill. This letter number was also written in
the upper right hand corner of the letter it-
self. The weight of each letter and the name
of the addressee were also entered on the
letter bill, which was then sent together
with the bundle of letters to the destination
post office.
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Fully prepaid single rate letter sent from Stockholm 23 April 1858 to Abo, Finland.
This rate was 20 skilling banco which took the letter to destination.

Brev av forsta viktklassen till Finland.

The names of the addressees of all letters
were also listed on the letter bill sent bet-
ween the exchange post offices in Sweden
and those abroad. However, on 5% Decem-
ber 1848, the Postmaster General applied in
writing to the Government for permission
to abolish the listing of the names of the
addressees of non-registered letters to Nor-
way and other foreign countries, as was now
common practice abroad. This would also
save a considerable amount of time at the
exchange post offices in both Sweden and
Hamburg/Stralsund.  The  Government
approved the proposal on 22" December
and it was tentatively implemented from 1*
April 1849, to continue until further notice.
From then on, non-registered letters were
listed on letter bills under two main
headings only, namely as prepaid and un-
paid letters. These two groups were then
sub-divided into weight classes. The num-
ber of letters under each of the two main
headings was also shown.
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The names of the addressees on domes-
tic letters ceased being listed when stamps
were introduced in 18s5. It would appear
that domestic post offices then also stopped
listing addressees” names on letter bills sent
to the Swedish exchange post offices. This
was logical as it only involved transporta-
tion between two Swedish post offices.
From the above, we can conclude that let-
ters with numbers in the top right hand cor-
ner, franked with skilling banco stamps and
among others, sent from Sweden to Finland
are likely to have originated at a foreign, for
instance the Finnish exchange post offices
at Ecker6 or Tornea.

In some countries, the letter number
was written on the back of the letter. How-
ever, it would seem that most countries did
not list addressees’ names at all, and conse-
quently their letters were not numbered.



Postage and Method of Payment

It is important to note the difference bet-
ween internal postage and domestic postage
or similar terms. Until 1 July 185, the
Swedish domestic postage was based on
weight as well as distance. When a country
entered into a postal agreement with an-
other country, it often became necessary to
establish an internal postage rate that was
not based on distance but was valid from
the exchange post office to anywhere in the
country. This rate only applied to the ex-
change of mail covered by this particular
agreement. A typical example is the agree-
ment of 1852 between Sweden and Prussia.

Single rate letter sent 18 March 1858 from Stockholm
in closed mail to the travelling post office between
Paris and Quievrain where the mail bag was opened
and the letter directed to Marseille.

When the letter arrived in Marseille the receiver had
moved to Nice, then in Italy. The letter was therefore
redirected to Nice at an extra postage of 5 decimes
marked on the letter in the French way with some-
thing that looks more like S than 5. These 5 decimes
were entirely a French postage.

Brev av forsta viktklassen, skickat 1 sluten sick till
Frankrike, vidaresint till Italien.

This agreement set the Swedish internal
postage at 212 Silvergroschen, i.e. 7Y2 skil-
ling banco, which became the postage bet-
ween Ystad and all Swedish destinations.

Originally, in the case of exchange of
mail between two neighbouring countries,
the sender was required to pay for transpor-
tation of the letter to the common border
but could not pay to have it conveyed
further. Instead the addressee then had to
pay for transportation in his own country.
An example of this is the international ex-
change of mail between Sweden and the
Danish states, i.e. the Kingdom of Denmark
together with the Dukedoms of Schleswig,
Holstein and Lauenburg. In this case, until
1844, postage could only be paid to the
Swedish/Danish border. Later it became
possible for the sender either to pay the full
postage or to let the addressee pay (if the re-
ceiver refused to pay, the letter was return-
ed). It was, as before, possible to pay only
to the common border, i.e. to the exchange
post office in the foreign country.

Tables showing all postage rates in force
for letter correspondence with foreign
countries were issued at irregular intervals.
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The following were used in the 1850’s:

Post-Porto-Taxa for Utrikes Brefvexlingen av
7 december 1847. Effective 1 January 1848.

Porto-Taxa for Brefvexlingen m.m. fran
Sverige till nedannimnde Linder och Orter
av 29 juli 1853. Effective r** September 1853.

Porto-Taxa for Brefvexling m.m. fran
Sverige till Utrikes Orter av den 28 oktober
1858. Effective 1 January 1859.

The rate tables were considered to be cur-
rent on the day of issue but many additions
and changes were subsequently made and
issued. These were presented in the official
circulars, distributed to all post offices.

An excellent summary of rates is pre-
sented in the book ‘Swedish Letter Rates to
Foreign Destinations 1855—1895”. The three
rate tables mentioned above, all circulars
with rate changes, as well as this book, are
available in the library of the Stockholm
Post Museum.

The postage rates from Sweden to the
postal areas covered by this article are listed
in the table. They are expressed in skilling
banco and the use of the most common
route is assumed.

International Postage Rates

(a) If the maximum distance between the
despatching and receiving post offices
was 20 (Swedish) mil.

(b) Between Swedish and Danish towns sit-
uated along the Sound (Oresund).

(c) Applicable if the postage was paid to the
Finnish/Russian border only.

(d), (e) and f) When the distance between
the post office of entry into the GAPU
and the destination post office was less
than 10, between 10 and 20, or more
than 20 German (geographic) mil.

Terminology used

Although terms such as England, Storbri-
tannien (Great Britain), etc. were used in
Swedish postal documents, the full name in
Swedish was Det Forenade Konungariket
Storbritannien och Irland (the United King-
dom). In formal contexts, the British
authorities and others used the full name,
the United Kingdom, but in less formal
contexts the abbreviations, the UK or only
UK, were and are often used. In this article
I have used the word Storbritannien (Great
Britain) instead of the full name. Hopefully
the Irish will forgive me.

Country Normal Rate  Special Rate
Norway 8 sk/lod 4 sk/lod (a)
Denmark: Kingdom 12 sk/lod 6 sk/lod (b)
Schleswig 12 sk/lod
Holstein 14 sk/lod
Lauenburg 15 sk/lod
Russia/Finland 20 sk/lod 10 sk/lod ()

German-Austrian Postal Union

24 sk/lod
France 24 sk/V2 lod
Great Britain 36 sk/lod
USA 54 sk/lod

THE SWEDISH STAMP I50 YEARS

18 sk/lod or
21 sk/lod or

(e)
(t)



Some currencies are mentioned in the
article which may not be familiar to all
readers. One of these is the Prussian Sil-
bergroschen (Silvergroschen), abbreviated
Sgr. A lubisch (lubischer, libsk, liibecker)
Schilling (in Danish called lybsk skilling)
had the same value as a hamburger Schil-
ling and 4 lubisch Schilling corresponded
to 3 Silvergroschen. In the agreement of 1852
between Sweden and Denmark, all postage
rates were in lybsk skilling. During the
1850’s, which is the period of time covered
by this article, 1 pund (pound) in Great Brit-
ain was divided into 20 shillings (sh) and 1
shilling into 12 pence (d).

Sometimes, and especially for letters
addressed to or in transit through the Ger-
man postal area, the weight unit had to be
the Prussian loth, equal to a kélnisch loth,
which was approx. 14.6 g. After the German-
Austrian Postal Union had come into being
in 1850, it was agreed that the unit of weight
should be Zollpfund, which was defined as
500 g. As a consequence, 1/32" of a Zoll-
pfund was called a Zoll loth, which was ap-
prox. 15.6 g. The Danish lod was also ap-
prox. 15.6 g but had no connection with the
Zollpfund.

Conclusion

The above covers mainly the direct ex-
change of mail between Sweden and a num-
ber of other countries which had entered
into bilateral agreements with Sweden. Mail
to all other areas had to pass through one
or more of these countries, usually Den-
mark en route to Hamburg. The many for-
eign post offices in Hamburg made it pos-
sible to receive mail from, and send letters

to, many parts of Europe. Hamburg’s own
post office (StadtPostAmt), together with
the Prussian and the Danish post offices
there were the main transit offices for Swed-
ish mail.

Most of the intercontinental mail traffic
had to pass through Great Britain. The
most common routes to Great Britain were
via Stralsund or Stettin (“via Prussia”) or via
Denmark and Hamburg (“via Hamburg”)
and then onwards via Ostend in Belgium to
Great Britain. From there, mail was convey-
ed by packets to large parts of Asia and to
Australia, as well as to South and North
America. If there was no packet route, it was
usually possible to send letters as ship mail
by irregular shipping routes. Other
countries with extensive intercontinental
mail tratfic were France and the Nether-
lands, but neither of these offered as many
possibilities as Great Britain.

Let me finally try to give an example of
the enormous development of the inter-
national mail traffic from a time 15 years be-
fore the first adhesive postage stamps came
into use in Sweden until 15 years thereafter.
In 1840, the Cunard Line, the most famous
among the many transatlantic shipping
lines, began to carry mail between Great
Britain and North America using two or
three steamships, which together made
eight return crossings during the latter part
of the year. In 1850, eight Cunard steam-
ships operated on the same route and made
together around 40 crossings. In 1860, there
were around 5o crossings and, in 1870, a
great number of ships were in traffic on the
route, making together more than 110 return
crossings, 1.e. more than two per week.
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