Den svenska
posten pa 1850-talet

Av Jan Billgren

Postens utveckling fram till 1850-talet

Det svenska postverket startade sin verk-
samhet den 20 februari 1636, da drottning
Kristinas formyndarregering utfirdade “For-
ordning om Post-badhen”. Under de nir-
maste 200 dren utvecklades postverket i
snabb takt och posttransporterna forbittra-
des efterhand.

For att sikerstilla en stabil och palitlig
postdistribution inférdes postbondeinritt-
ningen 1636. Pa varannan eller var tredje mil
forordnades en postbonde som i sin tjinst
skulle ha tva postdringar. Dessa skulle till
fots transportera posten till nirmaste post-
bonde. Denna organisation av posttranspor-
terna genom s.k. posthemman bibeholls
inda fram till 1860-talet; sa sent som i bor-
jan av detta decennium fanns ca. 400 post-
bonder kvar. Ar 1859 uppgick de till 746. In-
dragningen skedde snabbast i Kristianstads
och Hallands lin dir alla hade dragits in till
1860.

Fran 1645 borjade man ocksa utnyttja ri-
dande bud; sadana blev obligatoriska vid
transport lings postvigarna till utlandet,
speciellt Stockholm-Halmstad. Da kunde
postens befordringshastighet forbittras: frin
en mil pa tva timmar med postbonder till
en mil pa 1% timme.

Fran 1830 blev det vanligt med gistgivar-
skjuts med hist och vagn for posttranspor-
terna. Sadana anvindes ocksa for snillpos-
ten, framfor allt fér posten till utlandet men
dven for en del inrikes brev upp till 2 lods
vikt. Snillposten fick inte ta i ansprak mer
dn en timme per mil i genomsnitt.

Hastanspinda postdiligenser tillkom pa

JAN BILLGREN ir f6dd 1936 i Tollarp
i Skine. Han har ett forflutet som
universitetslektor i foretagsekonomi i Lund.
Han har forfattat manga artiklar om filateli och
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styrelsen i Postmusei Vinner och fran 2000
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forsok redan 1830 men infordes reguljirt
med bérjan ar 18s50. Diligenserna medforde
ocksa passagerare. Antalet diligenslinjer uto-
kades under de kommande tio aren. Ar 1856
oppnades de forsta jarnvigslinjerna och dir-
med fick posten nya transportmojligheter.
Redan efter nagra ar anvindes tagen bade
for transport och sortering av post, da sir-
skilda postkupéexpeditioner sattes in med
borjan 1863. Nu fick diligenserna konkurrens
men den sista postdiligenslinjen drogs dock
in forst 1888.

Den svenska samhéllsutvecklingen

Sverige var ett i hogsta grad agrart samhille
under artiondena kring 1850. 9o procent av
befolkningen bodde pi landsbygden; anta-
let invanare uppgick ar 1850 till 3,5 miljoner.

Under dessa ar skedde samhillsutveck-
lingen 1 Sverige i snabb takt. Ett stort antal
reformer genomfordes:
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1840 introducerades departements-
reformen, som innebar att varje
minister fick ett eget departement.

1842 infordes folkskolestadgan, vilken
innebar att alla barn fick skolplikt.

1845  infordes lika arvsritt for
kvinnor och min.

1846 avskaffades skravisendet genom
inférande av 1846 ars fabriks- och
hantverksordning.

1849 genomfordes en liroverksreform

(naturvetenskap och moderna sprak)
som innebar en anpassning till
naringslivets behov.

1853 fattades riksdagsbeslut om jarnvigar;
de forsta Gppnades 1856.

1853  borjade anliggningen av statliga
telegraflinjer med forsta linjen
Stockholm-Uppsala.

fattade riksdagen beslut om
enhetsporto och inférande av
frimirken.

1854

1855 genomfordes en myntreform som
innebar att en riksdaler riksmynt blev
lika med 100 6re. De gamla
myntsorterna, dvs. riksdaler banco
(=48 skilling banco) forblev gillande
och forst den 1 juli 1858 infordes
brevporto i ore. Fastin det
ursprungliga enhetsportot var 4
skilling banco eller 1 riksmynt 1212
ore blev brevportot justerat till 12
ore.

1855 infordes enhetsportot 1 samband
med att frimirken introducerades
den 1 juli.

Svensk och norsk kung var Oscar I som re-
gerade mellan 1844 och 1859. Av nagon an-
ledning kom han inte att avbildas pa sven-
ska frimirken. Hans portritt aterfinns dire-
mot pa den andra emissionen av Norges fri-
marken, vilka gavs ut 1856.
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Johan August Gripenstedt was the Minister in charge
when stamps were introduced in Sweden.

Johan August Gripenstedt var ansvarigt statsrad
da frimirkena kom ut i Sverige.

Postens ledning 1840-1860

I borjan av 1840-talet genomfordes en de-
partementsreform som bl.a. innebar att
postverket forlades under finansdeparte-
mentet. Som minister och ansvarigt statsrad
utsags 1848 den liberale politikern Johan Au-
gust Gripenstedt (1813-1874). Han innehade
flera ministerposter under sin tid 1 regering-
en 1848-1866. Han tog bl.a. initiativ till inrét-
tandet av jirnvigspostféringen, delvis 1 strid
med poststyrelsen.

Beteckningen pa postverket dndrades
1849 fran Overpostdirektdrsimbetet till Ge-
neralpoststyrelsen och postchefen fick titeln
generalpostdirektor. Detta meddelades till
postmistarna 1 ett cirkuldr, daterat den 8 ja-
nuari 1850.

Den forste postchefen med den nya ti-
teln var Hugo Adolf Hamilton (1845-1850).
Han eftertriddes 1850 av Otto Wilhelm
Staél von Holstein som innehade dmbetet
inda till 1867. Denne var alltsa generalpost-
direktor under den period da fragorna kring



frimirkenas inférande behandlades.

Generalpoststyrelsen hade sitt site i
Stockholm. Den bestod, utover chefen, av
en sckreterare och en kamrer. Sekreteraren
var samtidigt kanslichef. Vid Kansliet fanns
ocksa en registrator, en aktuarie, en kanslist
och en ombudsman. Den senare tillkom
1848 for att handligga juridiska sporsmal
inom verket. Han hade ocksa hand om
drenden som rorde missbruk av tjdnste-
brevsritten.

Som sekreterare efter A.W. Grundelstier-
na (1842-1854) utsags 1855 Georg Fredrik
Ameen, en reformvinlig f.d. tidningsman.
Nir han avgick 1860, eftertriddes han av
Adolf Wilhelm Roos som vunnit Gri-
penstedts fortroende under sin tid i finans-
departementet dir han anstilldes 1851, dirpa
i Kammarkollegium fran 1853 och Telegraf-
verket fran 1856. Roos blev Staél von Hol-
steins eftertradare, utvecklades till en erkint
skicklig chef och innehade sedan imbetet
inda fram till 1889.

Kamrern var chef for Kammarkontoret
vid vilket fanns en bokhallare, tva revisorer,
tre kammarskrivare och tre “vaktbetjente”.
Kamrer var under hela tiden 1844-1863 Pon-
tus T. F. Winroth. Han svarade for den sta-
tistiska undersdkningen och forfattade post-
styrelsens utlatande 1853 om effekter av en-
hetsportots inférande.

De sammanlagda arliga lonerna for
dessa personer uppgick ar 1856 till 20.513 riks-
daler banco. Av dessa erhéll generalpostdi-
rektéren 4.000 riksdaler, sekreteraren och
kamrern 1.600 riksdaler vardera. Kamrern
och generalpostdirektoren atnjot “bostills-
rum” 1 posthuset, medan sekreteraren hade
provision pa prenumerationer av utlindska
tidningar upp till 3.000 riksdaler. Dirutéver
delades dessa prenumerationsavgifter lika
mellan sekreterare och kamrer.

Det kan tilliggas att postkontoret i
Gamla stan, som var det enda i hela Stock-
holm 1855, dven inhyste Generalpoststyrel-
sen och dess tjinstemin. Hir fanns man
fram till augusti 1875 da det nya centralpost-
huset vid Rédbodtorget stod firdigt.

Posttjanstemdnnens ekonomiska villkor

Posttjdnsteminnens 16ner var under manga
ar relativt laga. Detta kompenserades i na-
gon man med att de atnjot sportler, dvs.
kontantbetalning av vissa posttjinster, di-
rekt till posttjanstemannen. En sadan avgift
var rekommendationsavgiften som fram till
1849 erlades till postmastaren. Da den drogs
in kompenserades den med en léneforho;-
ning.

Den frimsta sportelinkomsten for post-
mdstarna var portorikningarna som man pa
begiran utfirdade till kunder med stor kor-
respondens. Andra var arvodet for l6sviskor
och ersittning for  tidningsdistribution.
Dessutom fick postmistarna vid de storre
postkontoren fore enhetsportots inférande
betalt for fackavliggning, dvs. for att de
samlade brev at adressater med mycket
post, sa att dessa inte behdvde se efter om
de fatt post pa de brevkartor som anslogs i
postkontorets forstuga.

En sdrskild extrainkomst for postanstill-
da var ersittningen for hanteringen av fri-
mirkena. Denna uppgick till en och tre-
kvarts procent av det nominella virdet.
Andra sportler som utgick till postmistarna
var avgiften for losbreven med 1 skilling
banco per styck. Brevbirarna uppbar den
s.k. brevbararskillingen vid utdelning av
brev till adressaterna.

Nedanstaende citat ur Svenskt Postarkiv
1893 visar vilka konsekvenser dessa forhal-
landen fick vid Stockholms postkontor ar
1854:

"Tjensteminnens afloning var mest stilld pa
sportler. Lonen var sa liten och den pension, som
vid afskedstagandet kunde fas, var sa klen, att kon-
torsskrifvarne maste qvarsta vid sina befattningar sa
linge de hade lifthanken i behall. Nir de blefvo sju-
ka och orkesldsa, bortackorderade de sina platser,
och bade de sjelfva och vikarierna kunde lefva pa
inkomsterna ...”

Antalet anstillda uppgick 1865 till 1161
personer, samtliga min. Den férsta kvinnan
anstilldes inte forrin 1864. Denna siffra
inkluderar generalpoststyrelsens personal,
postkontorspersonal, postiljoner och perso-
nal som anvindes vid sjopostforingen. Om
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man vill jimféra med dagens postanstillda
(ca. 35.000 ar 2005) maste dven antalet post-
bonder och deras dringar tas med 1 berdk-
ningen. Eftersom antalet posthemman var
mindre dn 9oo vid mitten av 1850-talet bor
det totala antalet postanstillda ha uppgatt
till ungefir 3.500 personer.

Postanstalterna

Under manga ar var antalet postkontor i
Sverige ganska begrinsat. Saledes uppgick
antalet ar 1645 till 28 stycken. Ar 1815 hade
antalet okat till 109, for att vid mitten av
1830-talet uppga till 124. Efter hand paborja-
des en forsiktig expansion vilken ledde till
att antalet postkontor steg till 150 det ar da
frimirkena utkom.

Det har inte varit mojligt att fa fram en
karta over den geografiska spridningen av
postkontoren for ar 185, varfor vi far noja
oss med den pa nista sida. Den avser for-
hallandena ar 1836; efter detta ar hade alltsa
26 postkontor och postexpeditioner tillkom-
mit.

Antal postanstalter 1850-1860

post- post post-
kontor expedi-  uppsynings-
tioner mansplatser
1850 122 13 20
1855 122 28 19
1860 127 48 21

Postexpeditioner var beteckningen pa sada-
na postanstalter som fran och med 1849 in-
rittades pa orter med mindre postmingd.
Avsikten var att de sedan skulle kunna upp-
graderas till postkontor.

I de nordligaste linen anstillde posten
frain 1830 postuppsyningsmin pa platser
med postgang bara en a tva ganger per ma-
nad. Dessa platsansvariga fick ta emot och
limna ut brev men tog inte upp portoavgif-
ter. Diremot fick de ta ut en avgift pa 1 skil-
ling banco per brev, en avgift som de sjilva
fick behalla. Deras verksamhet upphorde
1864.

Poststationer inrittades efter hand lings
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jirnvigslinjerna med borjan ar 1861. Ar 1864
uppgick de till 137 stycken.

Postmangden

Nir frigan om enhetsportots inférande dis-
kuterades 1 riksdagen i borjan pa 18so-talet
var det atskilliga som befarade en nedgang i
antalet brev. Det féreslagna enhetsportot,
till en borjan fem skilling banco, senare fyra
skilling banco, var hogre in flera av de por-
tosatser som gillde for inrikes brev mellan
mera nirbeligna orter. Samtidigt innebar de
en rejil sinkning av de hogsta inrikes porto-
satserna, 11 och 12 skilling banco. I boken
redogor Egon Jonsson i sin artikel for hur
riksdagen behandlade fragan om enhetspor-
tot.

Den befarade nedgangen 1 postmang-
den, beroende pa nagot hojt porto for brev
mellan nirbeligna orter, kom pa skam. Det-
ta kan litt utlisas av siffrorna i poststatisti-
ken.

Antalet inrikes brev 1850-1860

1850 3.520.000
1851 3.615.200

1852 3.691.300

1853 3.976.300

1854 4.263.500

1855 4.428.600

1:a halvaret 1855 2.176.200

2:a halvaret 1855 2.252.400

1856 4.897.800

1857 5.313.200

1858 5.401.800

1859 5.673.500

1860 5.903.600

[ medeltal 1850-1854 3.813.260
I medeltal 1855-1859 5.142.980
I medeltal 1860-1864 6.626.400

This map shows Sweden’s post offices in 1836.

Denna karta visar postkontoren i Sverige ar 1836
(Eliz Lundin).
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Siffrorna innebdr att postmingden i genom-
snitt steg med ca. 7 procent arligen under
dessa ar.

Det har tyvirr inte varit mojligt att fa
fram statistik 6ver hur manga brev som icke
frimarktes under respektive ar. Denna moj-
lighet fanns fram till 1865 ars slut och inne-
bar inte nagon fordyring for adressaten,
iven om en sadan forst hade diskuterats vid
1853/1854 ars riksdag.

Av siffror for arliga leveranser av frimar-
ken till olika postanstalter att doma fore-
kom stora skillnader mellan olika delar av
landet. Det finns saledes exempel pa att le-
veranser till postkontor inte alls varierade
med folkmingden 1 respektive stad, vilket
far tolkas som att andelen icke frimirkta
brev varierade 6ver landet.

Forsiljningen av frimarken det andra
halvaret 1855 uppgick enligt poststatistiken
till 144.416 riksdaler; under aret dirpa mer
in fordubblades detta belopp till 345.346.
Aven i fortsittningen okade frimirksforsilj-
ningen markant.

Dessa siffror dr baserade pa uppgifter i
den s.k. kontrollboken, vilken fordes av
Kammarkontorets frimarksforrad. Siffrorna
ir summan av de till olika postkontor utle-
vererade frimarkena.

Kontrollbokens uppgifter vad avser leve-
ransdatum till de olika postkontoren har
under senare ar ifragasatts av filatelister. Ge-
nom studier av material i postens arkiv har
Tomas Olsson kunnat konstatera att datum
for leveranserna inforts 1 kontrollboken
forst sedan det reversal som medfoljt leve-
ransen 1 undertecknat skick aterkommit till
frimarksforradet. Leveranserna till postkon-
tor som forsummade att underteckna rever-
salet dr dock bokforda pa den dag da leve-
ransen faktiskt skedde.

[ poststatistiken anges ocksa virdet av de
under samma ar salda respektive anvinda
frimirkena. Eftersom dessa uppgifter avvi-
ker nagot fran varandra, far detta tolkas som
att alla frimédrkena inte anviandes samma ar
som de inkoptes.
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Virdet av salda frimirken 1855-186 4

(avrundat till hela roo-tal riksdaler riksmynt)

2:a halvaret 1855 144.400
1856 345.300
1857 434.600
1858 527.700
1859 642.900
1860 892.800
1861 998.200
1862 1.120.500
1863 1.243.600
1864 1.428.200

Virdet av anvinda frimirken 1855-1864

(avrundat till hela 100-tal riksdaler riksmynt)

2:a halvaret 1855 123.900
1856 347.800
1857 443.500
1858 529.000
1859 637.500
1860 876.400
1861 994.900
1862  1.086.400
1863  1.222.600
1864  1.410.100

Posttransport med diligenser

Som inledningsvis konstaterats skedde
mycket av posttransporterna vid mitten av
1800-talet med gastgivarskjutsar och postdi-
ligenser. De senare overtog efter hand mer
och mer av transporten av post mellan post-
anstalterna. De medforde ocksa passagerare.

De forsta statliga hastdiligenserna infor-
des pa forsok mellan Stockholm och Hel-
singborg 1831-34. Det drojde sedan till 1850
innan den forsta reguljira diligenslinjen till-
kom, den mellan Malmo och Ystad. Post-
verket tog Over verksamheten 1860 och er-
holl ett arligt anslag pa 70.000 riksdaler fran
staten. De narmaste fem aren tillkom sam-
manlagt ett go-tal diligenslinjer, varav den
nordligaste var Sundsvall-Ostersund och
den sydligaste Lund-Helsingborg. Som mest
uppgick diligenslinjerna, mitt 1 avstand, till
400 mil. Den lingsta sammanhingande



Horse-drawn stagecoach from the 1850’s with a collapsible hood for the passengers.

Histdragen postdiligens fran 1850-talet med uppfillbar suftlett for resenirerna. Foto: Sven Tideman.

strickan var Stockholm-Goteborg-Helsing-
borg-Ystad, vilken invigdes 1859.

Efter hand som jdrnvigarna byggdes ut
minskade diligenstrafiken. Den upphorde
dock forst ar 1888, da linjen Goteborg-Var-
berg drogs in pa grund av Vistra stamba-
nans firdigstillande.

Avgiften for att aka med postdiligenser-
na uppgick till en boran till 12 skilling ban-
co per mil men hojdes redan 1832 till 20 skil-
ling banco per mil for tickt och 16 skilling
banco per mil for 6ppen plats. Nar Malmo-
Ystad inrittades 1850 blev avgiften 1 riksdaler
banco per mil, justerad till 1 riksdaler 20 ore
per mil med boran 1859. Platsbokningen
skedde pa postkontoren genom kop av en
s.k. forbudssedel. Denna kostade 3 skilling
banco.

Posttransport med jarnvagar

Den forsta jarnvigslinjen 1 Sverige 6ppna-
des 1 mars 1856 mellan Ervalla och Nora.
Den forsta strickan pa Vistra stambanan,
Goteborg-Jonsered och den forsta pa Sodra
stambanan, Malmo-Lund var bigge klara
for trafik den 1 december 1856. Med den se-
nare tagforbindelsen fick dven post trans-
porteras.

Posten transporterades inledningsvis 1
16sa trilador som stilldes in i jarnvigs-
vagnarna. Den var osorterad fran Malmo
och sorterades forst vid ankomsten till
Lund. Detta forfaringssitt anvindes dven
sedan jirnvigslinjen forlingts till Ortofta i
december 1857.

Ar 1858 forordnades att all postbeford-

SVENSKA FRIMARKET 150 AR

39



40

K-t

? 2 >

This letter was transported by train Malmé - Lund -
Ortofta in January 1858. It was posted in Malmo
(there is a postmark on the back) but was sorted again
in Lund for further transportation by rail to Ortofta
(approx. 1 km from the village of Hastad).

Detta brev skickades med tiget Malmo-Lund-Ortofta
1 januari 1858. Det postades i Malmo (det finns en
poststimpel pa baksidan) men omsorterades i Lund
for vidare befordran med jirnvigen till Ortofta (byn
Hastad ir beldgen nagon kilometer bort).

ring skulle oOverflyttas till jiarnvigen, om
inga oligenheter uppstod. Redan nista ar
fick post medfolja mellan Arboga och Ore-
bro samt mellan Toreboda och Goteborg.
Pa den sistnimnda linjen inrittades en sir-
skild postkupé som en resepostexpeditor
ansvarade for. Samtidigt stilldes diligens-
trafiken in mellan dessa orter. Post medfolj-
de dven pa Givle-Dalabanan med boérjan 1
juli 1860.

Nir Vistra stambanan mellan Stock-
holm och Goéteborg blev klar 1862, inratta-
des den forsta egentliga jarnvagspostkupén i
mitten av detta ar. Nu fick denna delvis tja-
na som ett postkontor med ansvar dven for
stimpling av post som allminheten kunde
ligga i den brevlada som fanns monterad pa
postvagnen. Fran 1863 borjade man ocksa
sortera den post som medfoljde. I december
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1863 tillkom postkupén vid Soédra stamba-
nan, till en borjan mellan Falkoping, Nissjo
och Malmé. Aven vid de enskilda jirnvigar-
na Arboga-Orebro och Nora-Ervalla skedde
postbefordran fran 1863.

Posttransport med batar

Inrikes fanns en reguljar sjopostforbindelse
mellan Stockholm och Gotland fran 1716.
Fran 1836 sindes posten till Gotland med ett
privat angfartyg, som trafikerade linjen
Stockholm-Vistervik-Visby. Fran 1841 sindes
posten mellan Vistervik och Visby en gang
per vecka. 1864 utokades turtitheten till tva
ganger per vecka pa linjen Stockholm-Visby-
Kalmar. Den forsta angbatspostexpeditio-
nen tillkom inte forrin 1869 pa Dalslands
kanal.

Den forsta utrikes postangbatstrafiken
oppnades 1824 mellan Ystad och Stralsund.
Den hade foregatts av postjaktstrafik fran
1683. Ar 1864 ersattes denna linje med en
daglig forbindelse mellan Malmé och Stral-
sund.

Varje ar fanns 1 postcirkuldren informa-
tion om nir trafiken med postangbatarna
inleddes och avslutades. Detta skedde vanli-



gen 1 slutet av april resp. i slutet av novem-
ber. Det angavs ocksa nir den utrikes pos-
ten kunde avga fran Stockholm tidigast
resp. senast for att hinna med postangbatar-
na. Trafiken innebar avgang fran Ystad varje
mandag och fredag, medan trafiken i den
motsatta riktningen avgick varje sondag och
torsdag.

Under vinterhalvaret skedde posttrafiken
med seglande postjakt, fran Ystad varje tors-
dag och fran Stralsund varje mandag om
vidret sa tillit. Diremot fick postkontoren
inte mottaga nagon post till utrikes orter via
Ystad-Stralsund under 1850-talet.

Ar 1853 inrittades en sirskild postlinje
med angfartyg mellan Stockholm, Kalmar,
Swinemiinde och Stettin. Aven for denna
fanns 1 postcirkuldren uppgift om nir den
oppnades och avslutades for aret, i regel i
maj och november. Tva batar trafikerade
linjen med gemensam avging pa tisdagar
fran Stockholm resp. Stettin och ankomst
torsdagar.

Posten till Finland och Ryssland beford-
rades med bat 6ver Alands hav frin Grissle-
hamn till Eckerd. Vid otjinlig viderlek kun-
de posten sindas via Haparanda eller den
sodra vigen via Ystad genom Preussen.

T =
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Inférande av brevlador

De forsta svenska brevladorna infordes 1835.
Enligt en kungorelse av den 7 mars 1835 an-
gaende postbefordran med angfartyg, seg-
lande fartyg och diligenser skulle det finnas
en last brevlada ombord. Nycklar skulle for-
varas 1 postkontoret pa ankomstorten.

Brevlador kunde bestillas hos Postver-
kets persedelforrad. Dessa forsta brevlador
var sannolikt tillverkade av bleckplat och
har dirfor inte bevarats till eftervirlden. Ar
1835 bestilldes endast sex stycken. Ar 1850
hade antalet 6kat till so stycken.

De forsta brevladorna for uppsittning
vid postkontor eller lings postvigar infor-
des 1855 1 samband med utgivningen av vara
forsta frimirken. I cirkuliret, daterat den 12
april 1855, anges att brevlador bor anbringas
pa Postverkets bekostnad vid "postanstalter
och a limpliga stillen i stider”. Det specifi-
ceras sdrskilt att ”[...] limpligaste beskaffen-
heten 1 de flesta fall maste vara beroende af

Model of the steam packet ‘Eugenia’; construction
of the vessel started in 1855 and she operated on the
Ystad - Stralsund route 1857-1865.

Modell av postangfartyget Eugenia som bdrjade
byggas 1855 och som trafikerade linjen Ystad-Stralsund
aren 1857-1865. Foto: Sven Tideman.
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lokalen, dir de skola anbringas, samt dnda-
malsenligast och for Postforvaltaren be-
qvimligast torde blifva, om ladan, eller an-
nan diremot svarande inrittning, sasom hal
pa vigg, dorr eller fonster, med dirofver
tydligt anbragt tillkinnagifvande af andama-
let, och uppsamlingsrum for brefven dir-
innanfore, [...]” Varje kontor fick sjilv an-
skaffa "tjenlig lada eller annan diremot sva-
rande inrittning” och anmodades att in-
komma med forslag till hur 16sningen kun-
de se ut pa billigast mojliga sitt.

Postforvaltarna 1 stiderna ombads att
om mojligt lata tillverka brevladorna lokalt.
Samtidigt fick de reda pa att det inte skulle
utga sirskilda medel for att bekosta lador-
nas tomning och postens transport till post-
kontoret.

I ett sirskilt postcirkuldr, daterat den 18
juni 1855, angavs hur stor ersittning den
postforvaltare erholl som anskaffade brevla-
dor i sin stad. Om han rekvirerade brevla-

This is the only preserved black post-box of the
Danish type, which came into use in Stockholm in
1855. These post-boxes were made locally.

Det enda bevarade exemplaret av den typ av svarta
brevlador efter dansk forebild som borjade anvindas i
Stockholm 1855. Dessa brevlador tillverkades lokalt.
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dor fran Generalpoststyrelsen erhéll han 10
riksdaler banco arligen for tillsyn och un-
derhall av ladan. Om han diremot sjilv
hade anskaffat brevladan utgick en ersitt-
ning av 8 riksdaler. Med brevladorna fran
Postverket foljde ett antal nummer som ef-
ter behov skulle anbringas for att visa anta-
let ganger om dagen som brevladan tomdes.

I Stockholm fanns 1 slutet av 1855 sju
brevlador i Gamla stan, tva pa Kungshol-
men, tva pa Ostermalm (Ladugardslandet),
19 pa Norrmalm, sex pa Sédermalm och en
pa Djurgarden, dvs. sammanlagt 37 stycken.
Brevladorna tomdes tre ganger pa vardagar
(kL. 10, 15 och 19) och tva ganger pa soén- och
helgdagar (kl. 9 och 19).

Att brevladorna inte blev nagon omedel-
bar succé framgar av uppgifter i Postverkets
arsberittelser. Saledes fanns det ute 1 landet
lings postvigarna i mitten av 186o-talet en-
dast 32 brevlador. Tillsammans med de 1
Stockholm och de vid de olika postkonto-
ren i landet i &vrigt kan antalet da inte ha
varit mer dn drygt 200.

Foérhallanden vid frimarkenas tillkomst

Kungl. Maj:ts férordning om inforandet av
enhetsporto och utgivning av frimdrken ar
daterad den 9 mars 1855. Den 24 maj utkom
sedan cirkuliret om att Sverige skulle ge ut
frimirken. Enligt detta skulle till varje post-
kontor under juni manad levereras frimar-
ken till ett virde, motsvarande ungefir ett
kvartals portouppbord. Redan den 12 april
hade dock information om frimirken lim-
nats i ett cirkulir som frimst avsag “lador
for brefs emottagande” vid postanstalter
och pa lampliga platser i stiderna.

Frimirken levererades till postkontoren
forsta gangen utan rekvisition. Direfter
kunde rekvisition ske nir som helst, men
dock endast i jimna 1oo-tal (ett helt ark
inneholl 100 frimarken).

Sparres forsta leverans skedde den 12
juni 1855. Samma dag skickades de forsta fri-
mirkena fran forradet till 10 postkontor,
diribland Stockholm. Till 6vriga postkontor
levererades frimirken tva dagar senare, med
undantag fér Hjo och Tierp vars frimirksle-
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A domestic letter from Bidsta 1856 with the stamp in the top left-hand corner, as specified in the regulations.
The stamp is perforated in such a way that the top of the stamp below in the sheet is visible.

Ett inrikes brev fran Bidsta 1856 med frimirket reglementsenligt placerat i &vre vinstra hornet.
Frimirket ar perforerat sa att en del av frimarket under i arket har kommit med.

veranser drojde till den 21 juni. Vi kan alltsa
konstatera att samtliga postkontor bor ha
fatt sina frimirken i nagorlunda god tid fore
det officiella utgivningsdatumet, sondagen
den 1 juli 18s5.

[ och med inférandet av frimirken upp-
horde karteringen av vanliga brev. Denna
hade inneburit att alla brev uppfordes pa en
karta som anslogs i postkontorets forstuga.
Dir kunde var och en se om det fanns brev
att himta eftersom mottagarens namn var
angivet. Vid denna tid var det endast de tva
storsta stiderna som hade lokalbrevbaring.
Pa ovriga orter fick forsindelserna himtas
pa postkontoret.

Fran den 1 juli 1855 upphorde alltsa
namnkarteringen och den som aven i fort-
sittningen Onskade sadan fick skriva “regi-
streras” pa sitt brev och erligga 4 skilling
banco kontant till postforvaltaren. Aven
denna form av kartering upphorde dock
med utgangen av 1872.

Enligt de forsta anvisningarna skulle fri-
mirket placeras i det 6vre vdnstra hornet pa
brevets framsida, en bestimmelse som 1

manga fall inte foljdes. Det rekommendera-
des ocksa att ett extra stimpelavtryck place-
rades pa brevet bredvid frimarket.

Postens tjanster vid denna tid

Pa posten kunde man ar 1855 endast limna
in brev och paket till postbefordring. Ligre
porto for tex. trycksaker infordes inte forr-
in 1864.

Rekommendation kunde begiras pa
brev. Man skilde mellan 6ppen och sluten
rekommendation. Oppen rekommendation
motsvarade vara dagars assurans; innehallets
virde skulle anges pa omslaget. En upprik-
ning av innehallet (oftast kontanter) bifoga-
des inlimningskvittot. Sluten rekommenda-
tion motsvarade vara dagars rekommenda-
tion. Sirskilda kvitton for 6ppna resp. slut-
na rekommenderade brev infordes den 1
april 1850. Direfter fick postmastarna rekvi-
rera sadana hos Kammarkontoret och kun-
de alltsa inte lingre utfirda kvitton som
skrivits for hand eller sadana som tryckts lo-
kalt, vilket varit brukligt tidigare.
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Registered letter with 16 skilling banco postage
(letter postage 4 skilling banco + cost of registration
12 skilling banco), postmarked Gefle on 18/8 1856.
The letter is tied with string (so-called ‘trinsning’),
as specified in the regulations at the time.

Rekommenderat brev med portot 16 skilling banco
(brevporto 4 plus rekavgift 12 skilling banco), stimplat
Gefle den 17/8 1856. Brevet ir reglementsenligt
omslaget med snére, s.k. trinsning.

De rekommenderade breven skulle till
en borjan “trinsas”, dvs. bindas om med
snore och forses med lacksigill. De forsta
bestimmelserna om detta utfirdades 1856.
Postmistarna uppmanades att se till att om-
slaget utgjordes av ett s.k. korskuvert, vars
fyra horn skulle forses med avsindarens
lacksigill. Innan brevet skickades ivig skulle
det pa postkontoret slas om med segelgarn
och forses med postkontorets egna lacksi-
gill. Kravet pa trinsning upphorde inte for-
ran 1871.

Avgifterna for sluten rekommendation
fick erliggas med frimarken. Diaremot skulle
den sirskilda assuransavgiften for oppet re-
kommenderade brev erliggas kontant med 1
skilling banco per 100 riksdaler. Eftersom
avgiften for sadana brev dven inkluderade
rekommendationsavgift (12 skilling banco),
frankerades dessa brev med frimarken for
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samma belopp som de slutet rekommende-
rade av samma vikt.

Mottagningsbevis kunde begiras for re-
kommenderade brev till utlandet, dock en-
dast till vissa linder. Avgiften var 4 skilling
banco, vilken erlades kontant till postmasta-
ren. Sirskilda tryckta blanketter for mottag-
ningsbevis infordes inte forrdn 1876.

Eftersindning av brev till en person som
vistades tillfilligt pa en annan ort dn adress-
orten medgavs enligt ett cirkulir fran den 9
mars 1849. Sadana brev skulle forses med
beteckningen retour” och kostnadsfritt ef-
tersindas till den nya adressorten, savida
det rorde sig om fribrev (tjanstebrev) eller
betalda privatbrev.

Posttaxor fore enhetsportot

Fore frimarkenas tillkomst hade Sverige in-
rikes porton som varierade bade med vikt
och avstand. Dessa zontaxor hade inforts
redan pa 1600-talet enligt 1643 ars forord-
ning om brevtaxan och innebar att posttax-
or utfirdades for varje postkontor, i vilka
angavs portot till alla andra postkontor. De
hade efterhand modifierats till att omfatta 11
avstandsklasser. Den ldgsta (upp till 3 mil)
uppgick till 2 skilling banco och den hogsta
(6ver 150 mil) till 12 skilling banco.



Den 1r-skaliga tariffen infordes den 1 ja-
nuari 1831. Ett sirskilt sjoporto pa fyra skil-
ling banco infordes samtidigt for brev till
Gotland. Redan den 1 januari 1835 dndrades
avstandsindelningen, bl.a. sa att hogsta por-
tot utgick for avstand over 130 mil. Portot
till Gotland sinktes till 2 skilling banco.

Det fanns ocksa ett sirskilt porto for 16s-
brev, varmed man forstod brev som anting-
en inlimnades pa postkontoret for utdel-
ning lings postvigen till nirmaste postan-
stalt eller mottogs av postforaren pa vigen
mellan tva nirbeligna postkontor for utdel-
ning genom postkontorets forsorg. Sa tidigt
som 1812 hade det faststillts att sadana brev
skulle kosta 1 skilling banco, oavsett vikt.
Beloppet skulle tillfalla postforvaltaren, dvs.
postmistaren. Ar 1855 infordes en hogsta
vikt av 8 lod (ca. 106 gram) for dessa brev
som till en borjan fick betalas kontant men
fran 1856 kunde betalas genom frankering
med det enskillingsfrimirke som da utkom.

Ar 1849 infordes mojligheten att skicka
lokalbrev till ett ligre porto dn for riksbrev.
Portot var 1 skilling banco eller hilften av
lagsta riksbrevsporto enligt zontaxan. Till en
borjan gillde lokalposttaxan endast 1 Stock-
holm och Géteborg men den infordes efter
hand pa storre orter. 1862 forekom lokal-
brevbiring pa ytterligare 46 orter.

Portot for lokalbrev uppgick till 1 skilling
banco eller fran och med den 1 juli 1858 till 3
ore. Sadana brev fick viga hogst 4 lod (= ca.
53 gram) eller fran 1863 12 ort (= 51 gram).
Till detta kom att mottagaren fick betala
lika mycket 1 brevbirarskilling pa de orter
som hade lokalbrevbiring. (Denna avgift
kunde ocksa erliggas av avsindaren).

Enhetstaxan

Den 1 juli 1855 infordes enhetstaxan, vilket
innebar att portot for ett inrikes brev skulle
utga med ett enhetligt porto pa 4 skilling
banco upp till en vikt av 1% lod (=ca. 16,6
gram), oavsett avstand. For hogre vikt oka-
des portot med 4 skilling banco for varje
lod (=ca. 13,3 gram) upp till 7% lod, men
nasta viktklass omfattade upp till 12 lods
vikt, varefter varje viktklass omfattade 4 lod

upp till 48 lod. Dirutover okade portot
med 4 skilling banco per lod. Nagon maxi-
mivikt fanns inte. En portotabell for inrikes
brev kom darfor att se ut pa foljande vis:

Portot for inrikes brev

Upp till 1 Y4 lod 4 skilling
banco

1 Yalod - 2 Vs lod 8

2 Vs lod - 3 Va lod 12

[l

7 Vs lod - 12 lod 32

Over 12 lod t.o.m 16 lod 36

Over 16 lod to.m 20 lod 40

[...]

Over 44 lod t.o.m 48 lod 68

Over 48 lod 4 skilling
banco
per lod

Utrikes posttaxor

I ett cirkuldr fran den 11 augusti 1853 angavs
att en ny utrikes portotaxa hade utkommit
och bifogades cirkuldret i tva exemplar. Det
ena skulle anslas i postkontorets forstuga till
”den corresponderande allminhetens kin-
nedom”. Taxan skulle gilla fran den 1 sep-
tember och kom att vara 1 kraft till den 1 ja-
nuari 1859, med de tilligg som infordes efter
hand.

Brevportot nir det gillde brev till utlan-
det bestimdes av de bilaterala avtal som
Sverige hade med olika linder i omvirlden.
De linder det rorde sig om under 18so-talet
var Danmark, Norge, Finland/Ryssland,
Preussen, Frankrike och England. Portot be-
riknades per lod eller senare 15 gram till de
flesta linder; undantaget var Frankrike som
hade V2 lod eller 75 gram som viktenhet. En
genomgang av dessa olika avtal aterfinns i
Bertil Larssons artikel.

For postmistarna maste beriknandet av
korrekt brevporto for brev till utlandet vara
en verklig provosten. Aven om det fanns en
gillande portotaxa att utga ifran tillkom det
varje manad flera portodndringar som dock
alltid redovisades i postcirkuldren. Att ge en
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aktuell och korrekt uppgift krivde alltsa en
noggrann genomgang av alla cirkulir efter
taxans utgivningsdatum savida inte post-
madstaren - att doma av flitiga noteringar 1
bevarade portotaxor - kontinuerligt inforde
indringarna i postkontorets egna taxa.

Ett annat problem som kunde uppsta
var att t.ex. dubbel vikt inte alltid medforde
dubbelt porto. For brev som passerade via
dels Preussen, dels Frankrike, beriknades
portot per olika viktenheter, vilket medfor-
de oregelbunden progression. Da det ibland
endast fanns berikningar i portotaxan upp
till fjirde viktklassen maste postmistaren
vara matematiskt bevandrad for att kunna
rikna ut portot for brev av hogre vikt. Det
kan tilliggas att till vissa lander gillde dub-
bel progression, dvs. att brev av tredje vikt-
klassen kostade fyra ganger grundportot.
Nedan ges tva exempel pa berikningar av
portot till sidana linder.

Till manga linder var dock portoberik-
ningen enkel: portot angavs per lod, varvid
portot upp till tva lod blev det dubbla, for
upp till tre lod det tredubbla, etc. Detta kal-
lades enkel progression. Till Frankrike for-
indrades portot for varje 12 lod men iven
hit gillde enkel progression.

Om diremot ett brev fran Sverige till
Frankrike skulle skickas styckevis genom
Preussen blev portoutrikningen mer besvir-
lig. For de fyra forsta viktklasserna var por-
tot:

12 lod 32 skilling banco

2 -1lod 39 skilling banco
1-1'2 lod 71 skilling banco
112 - 2 lod 78 skilling banco

Detta kallades oregelbunden progression.
Portot var alltsa sammansatt av 7 skilling
banco per Y2 lod plus 25 skilling banco per 1
lod.

En annan komplikation vid portoutrik-
ningen uppstod vid s.k. dubbel progression.
Detta gillde t.ex. brev till England via Dan-
mark eller Preussen. Upp till 1 lod var por-
tot 36 skilling banco, upp till tva lod det
dubbla, men 6ver tva lod upp till fyra lod
det fyrdubbla, etc.
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Om ett brev skulle sindas till USA via
Preussen blev det nodvindigt att kombinera
enkel progression med dubbel sadan. I por-
totaxan fanns de forsta fyra viktklasserna
angivna:

-1lod 54 skilling banco
1-2 lod 108 skilling banco
2-3lod 201 skilling banco

3 -4 lod 216 skilling banco

[ detta fall var saledes portot sammansatt av
15 + 39 skilling banco per lod upp till tva
lod men dirutover blev portot 3x15 + 4x39
skilling banco upp till 3 lod, 4x15 + 4x39
skilling banco upp till 4 lod, etc.

Slutligen kan nidmnas att till nagra lin-
der 1 utomeuropa, tex. Indien, forekom
kombinationer mellan oregelbunden och
dubbel progression, varfér postmistarna
kunde drabbas av dnnu storre rikneproblem
in de nu nimnda om bara de forsta fyra
viktklasserna var angivna.

En fullstindig genomgang av de manga
utlindska brevportosatserna skulle ta for
stort utrymme i denna artikel varfor vi far
hinvisa till "Swedish Letter Rates to Foreign
Destinations 1855-1895”. I denna handbok
aterfinns samtliga portosatser som var i
kraft fran Sverige till alla linder i virlden
under 40 ar.

Postkontoret i allmdnhetens 6gon

Ar 1854 hade Stockholm endast ett postkon-
tor. Det var inrymt 1 Postmuseums nuvaran-
de byggnad pa Lilla Nygatan 6 i Gamla
stan. Det fanns trots allt ytterligare en moj-
lighet att fa limna sin post utan att bege sig
dit, nimligen genom den Mallénska gang-
posten som existerade mellan 1838 och 1856.
Denna tog emot brev genom att ett antal
budkarlar som gick lings Stockholms gator
innanfor tullarna och mot betalning trans-
porterade posten till postkontoret i Gamla
stan.

Gangposten  hade konkurrens  fran
kryddbodar som tog emot post och skickade
den vidare till postkontoret med egna bud.
Den starkaste konkurrensen kom i och med



inférandet av brevlador nir frimirkena kom
ut den 1 juli 1855, varfor verksamheten upp-
horde 1856.

Postkontoret i Gamla stan var ett av de
sammanlagt 150 postkontor som fanns 1
Sverige vid denna tid. Posten skickades hiri-
fran pa mandagar och torsdagar till vistra
Sverige, pa tisdagar och fredagar till norra
och sodra Sverige. Pa lordagar sindes snill-
post (som alltsa transporterades dubbelt sa
fort) till Helsingborg, Malmé och storre or-
ter lings denna postlinje. Snillposten hade
inforts 1827 for att paskynda postféringen
till kontinenten 6ver Ystad, fran 1830 mellan
Stockholm och Goteborg samt fran 1835
mellan Stockholm och Helsingborg. Snall-
post upprittades 1830 dven mellan Stock-
holm och den norska grinsen.

Under forsta halften av 18so-talet hade
postkontoret oppet till kl. 19. Da kunde
man limna in brev genom luckan 1 forstu-
gan. Hir kunde man ocksa studera de an-
slagna brevkartorna dir namn pa personer
som hade brev att himta fanns anslagna.
Kom man for sent gillde det att genom

kontantbetalning inne pa kontoret forhandla
sig till att fa ivig brevet med dagens post.
Detta kostade 1 sa fall i regel mer dn under
ordinarie tid.

Vid Stockholms postkontor fanns sedan
1825 tva avdelningar: en avdelning for den
ankommande och en for den avgaende pos-
ten. Ar 1854 bestod personalen vid den sena-
re av en postmdstare och sammanlagt nio
kontorsskrivare samt tva vaktmistare. Vid
avdelningen for ankommande post fanns,
forutom postmaistaren, tva kontorsskrivare,
tva vaktmistare, fem ordinarie brevbirare
och sex extra. Darutdver fanns en kontroll-
avdelning som sysselsatte tva kontrollorer
och en vaktmistare medan avdelningen for
postinspektionen bestod av postinspektoren
och en vaktmaistare. Fran 1855 inrittades en
sirskild ladbrevsexpedition, med atta extra
brevbirare, s.k. brevdragare, vilka tomde
brevladorna tre ganger per dag.

Sammanlagt fanns det 33 personer an-
stillda vid Stockholms postkontor ar 1854.
Deras loner uppgick till 33.343 riksdaler ban-
co per ar. De tva postmistarna hade r.ooo

Stockholm’s only post office (today’s Post Museum) on Lilla Nygatan in 1842. Lithograph by Ferdinand Tollin.

Stockholms enda postkontor (nuvarande Postmuseum) vid Lilla Nygatan ar 1842. Litografi av Ferdinand Tollin.
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The letter bills were displayed in
the post office lobby.
Lithograph by Fritz von Dardel in 1842.

Brevkartorna anslogs i postkontorets forstuga.
Litografi av Fritz von Dardel 1842.

riksdaler banco 1 [6n per ar. Postmistaren
for avgaende post atnjot dessutom fri bo-
stad.

Postkontoren ute i landet var indelade i
tre klasser, allt efter storlek. Vid de storsta
kontoren hade postmistarna en arlig in-
komst av 600 riksdaler och uppbar diruto-
ver for hyra och expenser 400 riksdaler. Vid
andra klassens postkontor, sammanlagt 30
stycken, var postmistarnas 16n 400 riksda-
ler; de fick dessutom 300 riksdaler for att
ticka hyra och expenser. Slutligen kan nim-
nas att postmistarna vid de 70 postkonto-
ren av tredje klassen hade 300 riksdaler i 16n
samt 166 2/3 riksdaler for hyra och expenser.

[ en artikel 1 "Svenskt Postarkiv” fran
1893 beskrivs inredningen 1 Stockholms
postkontor under 18so-talet pa foljande sitt:

”At grinden till var rummets ena sida afdelad i
sex pulpeter med arbetsplats for fyra personer i
hvardera. Belysningen utgjordes af talgljus, hvilka
behofde oupphorligen snoppas, och 6fver stingslet
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mellan hvarje pulpet hingde en oljelampa, som
ofta osade, men alltid drop. Kallt var det sa att det
forslog, hvadan tjocka arbetsklider voro af behof-
vet pakallade. A rummets andra sida, vid fonstret
at garden, hade kontrolléren, som dfven expediera-
de den utlindska posten, sin plats, och det tillhor-
de honom att efter sitt eget protokoll samt uppgif-
ter fran de olika pulpeterna utrona, huruvida det i
kassan influtna portot stimde med det, som for
forsindelserna bort erliggas, men aldrig kan jag pa-
minna mig att det sa gjorde utan betydligare jemk-
ningar. Mellan kontrolléren och pulpeterna hade
brefsorterarne sina platser, [...]”

[...] "Postkontoret var itudeladt med en post-
mistare for hvardera av dess afdelningar: den for
afgaende och den foér ankommande poster; och
den forre var dfven forvaltare af postkassan. Dess-
utom fans der en postinspektor, som hade uppsigt
ofver postbefordringen inom linet och tillsyn ofver
postverkets akdon.

Nagra ordinarie brefbirarturer funnos naturligt-
vis ej; brefven utsindes allt som posterna anlinde,
och sa fick allmdnheten mot lésen af 1 skill. banco
emottaga de lifligt efterlingtade nyheterna fran
Virdebrefven skulle af

mottagarne personligen eller genom befullmikti-

vinner och frinder. [...]

gadt ombud uttagas, och brefbirarne hade ej skyl-
dighet att sadana hembira. Dirfore lemnades dem
fullmakter fran de korrespondenter, som hade be-
tydligare post, och skaffade de sig ritt bra inkoms-
ter pa detta sitt tillmotesgaende. Allt, i smatt som
stort, var bygdt pa sportler och handtryckningar;
tiensten blef en bisak och biinkomsterna hufvudsa-
ken [...]”

Det som ovan redovisats giller frimst for
brev. For paket var det mera komplicerat ef-
tersom det inte var mojligt att skicka sadana
till mer dn ett fatal orter. Dessutom var pa-
ketportot mycket dyrt eftersom det byggde
pa brevportot.

Det har omvittnats att det pa 18so-talet
var sa dyrt att anlita posten vid forsindning
av paket till Uppsala och orter lingre norrut
att man istallet anvinde sig av norrlindska
bonder. Dessa kontaktades pa Hotorget och
kunde mot betalning ta med sig paket till
handlare 1 stiderna. Hos dem fick sedan pa-
keten himtas av adressaterna.



Konsekvenser av enhetsportot

Inférandet av frimirken och dirmed ocksa
enhetsporto innebar stora konsekvenser for
manga i1 det svenska samhallet. Hir ska sir-
skilt beroras hur postledning, postanstillda
och postkunder berordes av reformen.

For Generalpoststyrelsen innebar refor-
men framforallt att verket fick storre
inkomster av frimarksforsiljningen eftersom
brevvixlingen okade. Den o6kande post-
mangden medforde dock storre krav pa sor-
tering och pa hogre hastighet 1 posttrans-
porterna.

For posttjinsteminnen blev enhetspor-
toreformen till att borja med ett markbart
inkomstbortfall genom att flera slag av
sportler avskaffades. Samtidigt tillkom en
forhandlingsmojlighet att fa sin 16n hojd
och diarmed inte vara beroende av sadana
inkomstforstirkningar som den utbredda
sportelforekomsten medforde.

For den svenska allminheten blev det
nu mojligt att skicka brev till mera avligsna
orter utan att det kostade lika mycket som
tidigare. For strickor over 1o mil sinktes
portot nir enhetsportot infordes och det re-
ducerades med inte mindre in tva tredjede-
lar till de mest avligsna orterna.

Timlonen for en arbetare motsvarade
vid mitten av 18s5o-talet ungefir 4 skilling
banco (de forsta statistiska uppgifterna ir
fran 1860, da timlonen var hogst 12 6re). En
annan intressant uppgift ar att Affonbladet ar
1855 hade ett 16snummerpris av tre skilling
banco. Att skicka brev vid denna tid var sa-
ledes betydligt dyrare dn idag.

Leaves from a cash-book, where a student from
Uppsala records his purchases of stamps once every
month as early as the autumn of 18s5.

Uppslag ur en kassabok, ford av en uppsala-
studerande, Johan Victor Tegnér, fodd 1839,
hosten 1855. Observera att han redan da képte
frimirken (postporto) en gang i manaden.
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En annan littnad for manga méinniskor
var att det nu blev mojligt att posta sina
brev 1 brevlador och inte nédvindigtvis
bege sig till ett postkontor. Till en borjan
var det mest de som bodde 1 stiderna som
kunde dra fordel av detta, men efterhand
fick dven landsortsbefolkningen sadana
mojligheter. Detta berodde framforallt pa
den snabba utbyggnaden av jirnvigslinjerna
och tillkomsten av postkupéer. Lings jirn-
vigslinjerna inrittades efterhand ocksa min-
dre postanstalter, s.k. poststationer, med
borjan 1861.
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The Swedish
Postal Service in
the 1850's

Development of the Postal Service

up to the 1850's

The Swedish postal service was founded in
1636 when the caretaker government during
Queen Kristina’s minority reign issued the
first regulations about “Post-badhen” (postal
messengers). The most important part of
these regulations was the introduction of
farmer postmen: approximately every 20 or
30 km, a farmer postman was employed; he
was to have two farm-hand postmen in his
service and was responsible for the transpor-
tation of mail to the next farmer postman.
The farmer postmen were allowed two
hours to transport mail 10 km.

As early as 1645, postmen on horseback
were also introduced, particularly along the
post routes to foreign countries. The speed
of transportation then increased to 8 km/
hour. From 1830, so-called innkeepers’
coaches, with horse and cart, were in com-
mon use. This kind of transportation was
also used for express mail, mainly to foreign
countries.

Horse-drawn stage-coaches were intro-
duced on a trial basis from 1830 and became
more commonly used during the 1850’.
These also carried passengers. In addition,
the railways started to carry mail in 1856 and
soon had special post office carriages in
which, from 1863, the mail was both sorted
and transported.

Management of
the Postal Service 1840-1860

At the beginning of the 1840’s, there was a
government departmental reform which i.a.
placed the postal system under the Ministry
of Finance. The post office management,
under the Postmaster General, was housed
in the present Post Museum building in
Gamla stan (the Old town) in Stockholm.
The building also housed Stockholm’s only
post office.

Generalpoststyrelsen (the General Post
Office) was split into two units, Kansliet
and Kassakontoret (the general office and
the accounts office). The former was headed
by a secretary, the latter by an accountant,
in all approximately 15 people.

Remuneration of Postal Workers

During this period, the salaries of postal
workers were relatively low. Post office
employees received additional remunera-
tion in the form of so-called “sportler”, i.e.
cash payments received from the public for
various services. Such opportunities for ad-
ditional income for postmasters were calcu-
lating postage at the request of customers
with extensive correspondence, payments
for newspaper distribution and for “fackav-
liggning”, i.e. for collection and storage of
mail for important customers. Postmen re-
ceived the so-called “postman’s skilling” (x
skilling banco) for each letter they deliv-
ered.
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Post Offices

The number of post offices in Sweden was
quite small. From only 28 in 1645, the num-
ber had increased to 109 in 1815 and to 150 in
1855. In addition, there were post commis-
sioners in approximately 20 places in the
north of Sweden. From 1861, smaller post
offices, so-called post stations, were intro-
duced, mainly along railway lines.

Volume of Mail

Parliament had feared that the volume of
mail would decrease when the postage was
increased to 4 skilling banco, from 2 or 3
skilling banco, which had been the normal
postage between neighbouring post offices.
However, this was not the case, as can be
seen from the table in the Swedish language
version of this article. As early as the sec-
ond half of 1855, when stamps and uniform
postage had been introduced, the volume
of mail rose by 3.5%; it then increased by an
average of about 7% during the following
five years.

The sale of stamps also rose considera-
bly during this period and had more than
doubled by 1860. All stamps sold were,
however, not used immediately as can be
seen from the tables in the Swedish lan-
guage text.

Transportation of Mail

As mentioned earlier, there was an increase
in the transportation of mail by innkeepers’
coaches and stage-coaches mainly in the
1860’s. In the middle of the 1860’s, there
were around 40 stage-coach routes in exist-
ence. From 1862, there are statistics available
over the number of passengers carried by
the stage-coaches. In 1862, the number was
6,500 and during the next few years this in-
creased to approx. 15,000 passengers per
year.

Interior of a railway mail compartment (1870’s). The
first mail compartments were introduced in 1863 but
mail was transported by rail as early as 1856.

Interidr fran en jarnvigspostkupé (1870-talet). De
forsta kupéerna infordes 1863 men redan 1856 skedde
den forsta posttransporten med jirnvig.

THE SWEDISH STAMP I50 YEARS



Transportation by rail was insignificant
during the 1850’s. Compared to transporta-
tion by innkeepers’ coaches and stage-
coaches, the volume of mail transported by
rail did not become significant until the
1860’s, when railway mail carriages were in-
troduced.

Mail was transported by ship both in
Sweden and abroad. The first steamship
route to a foreign country was Ystad—Stral-
sund, which opened in 1824. In 1864, this
was replaced by the Malmo—Stralsund
route. Another route was Stockholm—Stet-
tin, which opened in 1841, with its routing
partly changed in 1853. Finally, there was the
shipping route across the Aland Sea, bet-
ween Grisslehamn in Sweden (approx. 8o
km north of Stockholm) and Eckerd in
Aland.

Post Boxes

The first Swedish post boxes were intro-
duced in 1835; these were on board ships
transporting mail. At the same time as
stamps were introduced, post boxes began
to appear at post offices and along post
routes. However, there was not a great num-
ber, probably amounting to max. 100 in
1855. There were a total of 23 post boxes in
Stockholm in the middle of 18s5.

First Stamps Issued on 1 July 1855

Post offices did not have to place an order
to receive their first delivery of stamps. The
number delivered was based on postage in-
come received at the post office in question
during the previous quarter.

The first stamps left Kassakontoret (the
Post Oftfice accounts office) on 12 June and
were despatched to about 10 post offices, in-
cluding Stockholm. Two days later, stamps
were delivered to all other post offices, ex-
cept two. The delivery to the last two was
made on 21 June. All post offices should
therefore have received their stamps well in
time for the date of issue, which was a Sun-
day. This may explain why there are so few
stamps remaining dated 1 July 1855.

The original instructions stated that the
stamp should be placed in the top left hand
corner, a recommendation that was rarely
followed. Postal workers were instructed to
cancel the stamp by applying a clear cancel-
lation postmark to the stamp itself and also
an extra postmark beside it.

At this time, in addition to ordinary let-
ters, it was possible to send registered and
insured letters; the former service was re-
ferred to as ‘closed’ and the latter as ‘open’
registration. The fee was the same, i.e. letter
postage plus registration fee, 12 skilling ban-
co, which should be paid in stamps. For
open registered letters, there was also an in-
surance fee of 1 skilling banco per riksdaler,
which should be paid in cash to the post-
master.

Postage Rates

Before the uniform postage was introduced
on 1 July 1855, Sweden had zone rates for do-
mestic mail, in the same way as many other
countries. The postage therefore varied with
the distance, from 2 skilling per lod (13.3 g)
between neighbouring post offices to up to
12 skilling banco per lod to the most remote
destinations. A special rate of 1 skilling ban-
co for local letters was introduced in 1849.
To begin with, local delivery was only avail-
able in Stockholm and Gothenburg but was
gradually introduced in larger towns; in
1862, there were local letter deliveries in 46
towns in Sweden.

When the uniform postage was intro-
duced, the rate was 4 skilling banco for up
to 1% lod (= approx. 16.6 g). The rate tables
in the Swedish text show how the postage
increased; 1t should be noted, however, that
there was no maximum weight.

The postage to foreign countries was
regulated in a number of bilateral agree-
ments with our neighbouring countries,
such as Norway, Denmark, Prussia, France,
England and Russia/Finland.

The various postage rates were shown in
rate tables that covered both the above-
mentioned countries and other foreign
countries. Letters to these countries passed
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through at least one of the above countries.

The postage rates at the time of the in-
troduction of stamps were in force from 1
September 1853 until 1 January 1859. Minor
supplements with rate changes or additional
destinations were published in circulars is-
sued by the Postmaster General at irregular
intervals.

To many countries, the postage was
given per 1 lod, with the postage up to 2 lod
twice as much, up to 3 lod three times as
much, etc. This was referred to as simple
rate progression. To France, the postage was
increased per V2 lod but here, too, simple
rate progression applied.

However, if a letter from Sweden to
France was to be sent ‘item by item’
through Prussia, it was more complicated to
calculate the postage. For the first four
weight classes, the postage was:

12 lod 32 skilling banco

2 -1 lod 39 skilling banco
1- 12 lod 71 skilling banco
12 - 2 lod 78 skilling banco

THE SWEDISH STAMP 150 YEARS

A letter to France with 24 skilling banco postage,
from 1857. This was the correct postage for letters sent
in a sealed postbag; if the letter had been sent at the
item-by-item rate via Prussia (Ystad — Stralsund) the
postage would have been 32 skilling banco.

Ett brev till Frankrike med 24 skillings porto fran 18s7.
Detta porto gillde for brev skickat i sluten postsick;
hade det skickats styckevis via Preussen (Ystad-
Stralsund) hade det kostat 32 skilling banco.

This was referred to as irregular rate progres-
sion. The postage consisted of 7 skilling
banco per Y2 lod plus 25 skilling banco per 1
lod.

Another complication when calculating
the postage occurred in the event of so-cal-
led double rate progression. This applied
e.g. to letters to England via Denmark and
Prussia. Up to 1 lod, the postage was 36 skil-
ling banco, up to 2 lod twice as much, but
over 2 and up to 4 lod four times as much,
etc.

If a letter was to be sent to the USA via
Prussia, it became necessary to combine
simple and double rate progression. How-
ever, the postage rate tables only showed
the first four weight classes:



-1lod 54 skilling banco
1-2lod 108 skilling banco
2-3lod 201 skilling banco
3-4lod 216 skilling banco

In this case, the postage consisted of 15 + 39
skilling banco per lod up to 2 lod, and after
that 3 X 15 + 4 x 39 skilling banco up to 3
lod, 4 X 15 + 4 x 39 skilling banco up to 4
lod, etc.

Finally, it should be mentioned that to
some counties outside Europe, e.g. India,
there were combinations of irregular and
double rate progression postage, which
meant the postmaster might face even more
complicated calculations than those men-
tioned here.

A complete study of the many letter
rates to foreign countries would take up too
much space in this article and I must there-
fore refer readers to “Swedish Letter Rates
to Foreign Destinations 1855—1895”. This
manual contains all postage rates in force
from Sweden to all foreign countries during
this 40 year period.
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The Postal Service seen
through the Eyes of the Public

As previously mentioned, there was only
one post office in Stockholm in 1855. The
same building also housed the offices of the
Postmaster General.

Thanks to a lively testimony by an
employee in this post office, we can today
describe what went on there. A total of 33
people worked in the two departments
which were set up as early as 1825, one for
incoming and one for outgoing mail. From
1855 a separate postmen’s department was
introduced, with five permanent and six ex-
tra postmen. In addition, there was an audit
department and a post inspector.

Many customers had to make their own
way to the post office to deliver and collect
mail. As soon as someone entered the post
office lobby, he could see from a letter bill

A domestic, recorded, pre-paid letter (without stamp),
postmarked Carlsborg 21/3 1858.

Ett inrikes registrerat kontantbetalt brev (utan
frimirke), stimplat Carlsborg 21/3 1858.

A
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whether he had letters to collect. This letter
bill listed the names of the addressees as
well as a consecutive number (in Swedish
“karteringsnummer”). This letter number
was also written in the upper right hand
corner of the letter itself.

Letter bills were discontinued when the
uniform postage was introduced on 1 July
1855. Those who still wanted their letters list-
ed on a letter bill at the destination post
office had to pay 4 skilling banco to the
postmaster when posting the letter. The let-
ter was then marked or stamped “Registre-
ras“ (to be recorded).

Between 1838 and 1856, Stockholm also
had the so-called ‘Mallénska gangposten’.
This private postal service had a number of
postmen who walked the streets of Stock-
holm, inside the city walls, collected mail
and delivered it to the post office in Gamla
stan (the Old town) against payment. It was
also possible to hand in mail in some gro-
cery stores, for delivery to the post office by
the store’s own messenger. Gradually, post
boxes were introduced; the year after the re-
form, there were 37 post boxes in Stock-
holm.

THE SWEDISH STAMP 150 YEARS

Consequences of the Uniform Postage

For the general public, the uniform postage
had great advantages. For most domestic
letters, the postage was reduced by up to 8
skilling banco. This meant that noticeably
more letters were sent; the volume went up
by 7% per year during the first five years
and even more later on. The volume had
approximately doubled after only ten years.

Another consequence was that people
did not have to go to the post office to
hand in their letters since post boxes were
introduced at the same time as the reform.
To begin with, this favoured mainly the
people in the larger towns but gradually, as
the railway network was extended in the
1860’s, many new post stations were opened
along the railway lines. The railway mail
carriages also had post boxes for the benefit
of those living along these lines.



