Postens diligenstrafik
under 1900-talet

Av Erik Hamberg

Historisk aterblick

De forsta planerna att i Sverige transportera
passagerare med postvagnar framlades redan
1673. | den forordning "om postvisendet i
gemen” som dr daterad den 10 juni 1673
blickar man framat i den femtonde och sista
paragrafen. Nir tid och ligenhet i framtiden
skapar forutsittningar kommer resande att
kunna firdas med postvagnar, savil i
Sverige som 1 landets provinser, forutspar
man.

Ett drygt decennium senare dryftades
fragan ndrmare. Vid ett mote i Kanslikolle-
gium den 15 juli 1685 ansag greve Bengt Ox-
enstierna att en eventuell postdiligenslinje i
torsta hand borde inrittas mellan Stock-
holm och Ystad. Vid samma tillfille uppvi-
sade den for postirendena ansvarige Samuel
Akerhielm tvi ritningar med forslag till
postvagnar, vilka insints av postmistaren
Ambjorn Ulf i Jonkoping. Ulffs vagnar
skulle dras av fyra eller sex histar. Forslagen
kunde dock inte realiseras och likadant blev
odet for en av Magnus Gabriel Lagercrantz
framlagd idé att ordna en forbindelse mel-
lan Karlskrona och Stockholm for penning-
och persontransporter.

Bokhallaren och kontrolléren Johan
Lange, som tjinstgjorde vid Stockholms
postkontor, fick under 169o-talet i uppdrag
att granska diligenstrafiken i svenska Pom-
mern. Fylld av entusiasm atervinde han till
Sverige och utarbetade ett forslag till postdi-
ligenslinje mellan Stockholm och Ystad, vil-
ken skulle starta 1705-1706. Planerna kunde
dock inte genomforas, och sa blev ej heller
fallet med de anstalter i samma riktning
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som vidtogs av postdirektoren Henrik
Bunge aren 1717-1718.

De forsta postdiligenserna kunde dire-
mot rulla 1722-1723 mellan Stockholm och
Uppsala, och snart dnda till Gavle, pa initia-
tiv av Jakob Wallrave. Denna linje fungera-
de blott en kortare tid, men nagot lingre
varaktighet fick den av Gottfried Sack inrit-
tade s.k. Generalforvagnsinrittningen som
drev trafik mellan Stockholm och Skane un-
der aren 1759-1763.

Daliga vigar, langa avstand, stindiga be-
hov att reparera vagnarna, problem med by-
ten av histar och hoga driftskostnader lade
hinder i vigen for framgangsrik diligenstra-
fik i Sverige. Forst under 1830-talet kom mer
varaktig diligensverksamhet till stand. Flera
av de linjer som tillkom var privata, men
dven postverket inrittade en paketpostlinje,
vilken gick mellan Stockholm och Ystad un-
der aren 1831-1834. Bristande ldnsamhet
medforde dock att denna trafik nedlades.

850 aterupptog postverket diligensverk-
samheten och nu kom den att drivas inda
till 1888. I samband med att postbondeinsti-
tutionen indrogs 1860 utvecklades verksam-
heten raskt och nadde sin storsta utbred-
ning redan 1866. Postdiligenslinjerna kom
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att bli ett viktigt komplement till den starkt
expanderande jirnvigen och fungerade som
matar- eller forbindelselinjer till jarnvigen.
Den sista histdragna postdiligenslinjen gick
frain Goteborg soderut, forst dnda till Hel-
singborg, sedan avkortad till forst Angel-
holm, direfter Halmstad och slutligen en-
dast till Varberg, allt 1 takt med jarnvigens
utbyggnad.

Angkraft kunde alltsa efterhand i allt
storre utstrickning ersitta histkraft for lang-
viga transporter och snart, vid sekelskiftet
1900, insag man att dven sma bensinmotor-
drivna fordon skulle kunna tas i drift for
transporter savil 1 stider som pa landsbyg-
den.

Postverket infér automobiler

Postverket har ofta varit tidigt framme med
att anvinda nya tekniska landvinningar. De
forsta automobilerna hade knappt borjat
upptrida pa svenska gator och vigar forrin
postverket borjade intressera sig for mojlig-
heterna att utnyttja det nya transportsittet
for distribution av post.

Salunda togs redan 1903 pa forsok den
forsta paketbilen 1 bruk 1 Stockholm. De
forsta tio aren med automobiler 1 Postens
tjinst kan dock nirmast betraktas som en
ren forsoksperiod. Bristande teknisk kvalitet
pa fordonen och dalig vigstandard medfor-
de att forsoken att kora post med automobil
inte foll sdrskilt val ut. Ett par ar in pa 1910-
talet hade dock den tekniska utvecklingen
tagit ett sa pass stort kliv framat att postver-
ket ansag sig kunna gora en storre satsning
pa automobiler. Ar 1913 levererades 13 bilar
fran Scania-Vabis for reguljir drift i Stock-
holm. Pa landsbygden var dock fortfarande
vignitet alltfor bristfilligt for framgangsrik
regelbunden trafik.

Efter det forsta virldskrigets slut hade
utvecklingen av motorfordon tagit ytterliga-
re ett par steg framat. Personbilar, lastbilar
och bussar hade blivit mer driftsikra och
var nu fortskaffningsmedel som alltmer
kunde anlitas for reguljdra transporter 1 sam-
hillet. Daremot var det svenska vignitet
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innu av mindre god beskaffenhet. 1 vissa
delar av landet var vigarna ibland endast
farbara for motorfordon under tiden mellan
sen var och tidig host. Vintertid blev vigar-
na ofta igensndade, medan de under var
och hést kunde bli leriga och sonderkérda
pa grund av tjillossning, smiltvatten och
nederbord.

Posten maste fram

- aven i Norrlands inland

Problemen uppmirksammades av General-
poststyrelsen 1 borjan av 1920-talet. For post-
verket var det angeldget att uppritthalla en
vil fungerande postdistribution aret runt
och over hela landet. Jarnvigsnitet var vid
denna tidpunkt vil utbyggt och kunde ut-
nyttjas effektivt, men 1 stora delar av Sverige
fick man utnyttja andra transportldsningar.
[ synnerhet gillde detta vidstrickta omra-
den i Norrlands inland utan jirnvigstorbin-
delser, dir man onskade introducera auto-
mobiler for distribution av post.

Samtidigt som automobiler for postfo-
ring kunde anvindas 1 sodra Sverige under 1
princip hela aret var atskilliga norrlandsvi-
gar oframkomliga annat in under sommar-
manaderna. Stora snomingder vintertid och
brist pa histar som kunde anvindas vid
snorojning var tva av de hinder som maste
overvinnas for att fa en lika vil fungerande
postdistribution som i de sodra delarna av
landet.

Den davarande generaldirektoren for
postverket, Julius Juhlin (1861-1934), var en
stark anhingare av forbattrad teknik och
nya landvinningar inom hela postrérelsen.
Juhlins tid som postverkets chef, aren 1908-
1925, kom dirfor att priglas av manga tek-
niska framsteg och en genomgripande mo-
dernisering av verksamheten. Dit riknas
iven den ldsning av posttransporterna i
Norrlands inland som astadkoms 1 slutet av
Juhlins dmbetstid och i vilken han personli-
gen engagerade sig.

Under 1920-talet kunde de lokala vig-
distrikten 1 Norrland inte sjilva svara for
snorojningen  vintertid. Juhlin och hans
medarbetare beslot darfor att utréna om det



Generaldirektor Julius Juhlin poserar framfor postdiligens nr. 4 pa linjen Lulea-Kalix 1923.
Denna diligens, med plats for 16 passagerare, var en av tio som levererades av Scania-Vabis 1923.
Foto: Ernst Nyberg (Postmusei samlingar).

gick att konstruera egna fordon som kunde
transportera post aret runt, iven pa svar-
framkomliga vigar.

Uppfinnaren Ernst Nyberg

En av de hissmontorer fran ASEA som 1906
anlitades vid firdigstillandet av posthuset i
Malmé var den 26-arige Ernst Nyberg. Han
sokte sedan och fick tjinsten som maskinist
vid posthuset. Hans tekniska intresse och
uppfinnarformaga kom snabbt att uppmark-
sammas inom postverket, sedan han 1908
konstruerat en frimirksautomat. Pa general-
direktoren Juhlins initiativ forflyttades han
till Stockholm, dir han anstilldes som verk-
mistare vid postverkets verkstad. Denna
startade sin verksamhet den 1 mars 1914 1 lo-
kaler pa centralposthusets vind. Verkstaden
flyttade 1922 till kvarteret Ostergotland pa
Séder (f.d. Sodra Latins lokaler) och daref-
ter till Ulvsunda 1943.

Nybergs mest kinda uppfinning blev en
stimpelmaskin, vilken i sitt forsta utforande
togs 1 bruk 1919 och efter modifieringar dar-

efter tillverkats och hallits 1 drift 1 manga
decennier. Aven olika rembanesystem for
postsortering konstruerades. Pa fritiden kon-
struerade Nyberg riknemaskiner, varav en
typ togs 1 bruk vid Postgirot.

Det blev Ernst Nyberg som fick uppdra-
get att soka losa Postverkets problem att
transportera post vintertid. Kontakt togs
med fordonstillverkaren Scania-Vabis 1 So-
dertilje som, vid sidan av Tidaholms Bruk,
var den enda inhemska lastfordonsfabriken.

Scania-Vabis hade hamnat i ekonomiska
svarigheter efter det forsta virldskriget, men
foretaget rekonstruerades 1921. Efter ett par
svara ar kunde fabriken framgangsrikt kon-
kurrera med importerade lastvagnar och
bussar. All linjetrafik med bussar hade legat
nere fran 1915, men kom igang 1921, nar oli-
ka krigstidsrestriktioner upphorde. Detta ar
inrittades t.ex. SJ:s linjebusstrafik och
manga lokala och regionala bussforetag sag
nu dagens ljus. [ Stockholm infordes regul-
jara busslinjer 1923 och samtidigt tridde en
ny busstrafikforordning 1 kraft. 20 km/tim
blev nu hogsta tillatna hastighet med buss.
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1924 fanns ung. 1.000 bussar i trafik pa 700
linjer.

Motoriserade postdiligenser

Samarbetet med postverket blev betydelse-
fullt for Scania-Vabis, som inledningsvis fick
en order pa 15 postdiligenser. Gemensamt
kunde de tva foretagen med utgangspunkt
fran ett mindre lastbilschassi som fanns 1
produktion och med en beprévad motor
konstruera ett fordon som var anpassat for
postverkets behov. Den diligens som nu
byggdes kunde vintertid forses med driv-
band for att forcera de snohinder som
fanns. Fordonen byggdes for kombinerad
post- och persontransport och skulle sittas i
reguljir linjetrafik efter tidtabell. Salunda
kunde dven postverket vara med pa den
expanderande busstrafikmarknaden. Pa det-
ta sitt aterupptog postverket i moderniserad
form den verksamhet som hade bedrivits

under ett par decennier av 18oo-talets andra
hilft - postdiligenstrafiken. D3i som nu
skulle postdiligenslinjerna fungera som ma-
tarlinjer till jarnvigarna.

Hosten 1922 byggdes de tva forsta moto-
riserade postdiligenserna med s.k. vinterut-
rustning vid Scania-Vabis fabrik i Sodertilje.
Framhjulen forsags salunda med medar och
en anordning med drivband av gummi
monterades runt bakhjulen  vintertid.
Bakom konstruktionen stod Ernst Nyberg.
Parallellt med utvecklingen av drivband for
postdiligenser i Sverige byggdes en serie for-
don med snarlikt utseende av den franska
biltillverkaren Citroén for en okenexpedi-
tion i Sahara, vilken dgde rum mellan de-
cember 1922 och mars 1923.

Det dr obekant men fullt mojligt att Ny-
berg kiande till det utvecklingsarbete som se-
dan ett par ar drevs vid Citroénfabriken un-
der ledning av ingenjoren Adolphe Kégres-
se. Denne hade forst varit anstilld hos den

En av de tva forsta postdiligenserna, av fabrikat Scania-Vabis, vid
provkorningen pa Ladugardsgérde i Stockholm, oktober 1922. Foto: Ernst Nyberg (Postmusei samlingar).
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ryske tsaren, dir drivbandsforsedda fordon
forst konstruerades. Sannolikt skedde kon-
struktionsarbetena oberoende av varandra,
eftersom de tekniska 16sningarna skiljer sig
at en hel del. I en intervju i Postens perso-
naltidning P.S. 1973 uppger Nyberg sjilv att
han inspirerades av de tanks som upptridde
1 mitten av det forsta varldskriget.

Efter provkérning pa Girdet i Stock-
holm kordes i december 1922 de forsta dili-
genserna fran Stockholm upp till Norrland
for utprovning under realistiska forhallan-
den. Generaldirektoren Juhlin medfoljde
sjdlv vid de forsta provturerna. Dessa var
lyckosamma och den 1 januari 1923 kunde
planenligt de forsta postdiligenserna sittas 1
reguljir trafik pa linjen Lycksele - Tvira-
lund, en stricka pa 82 km. Da hade det i det
allra nirmaste gatt exakt 250 ar sedan post-
verket forst borjat dverviga inrittandet av
postdiligenser for persontransporter.

De forsta motoriserade diligenserna fran
Scania-Vabis hade tva lingsgiende binkar
med plats fOr atta passagerare samt ytterli-
gare fyra sittplatser, varav den ena fanns
bredvid foraren. Postsickarna lastades in
genom en dorr baktill och lades mellan de
resandes fotter. Takhojden medgav inte att
man stod upp. Under motorhuven pa post-
diligens nr. 1, vilken bevarats pa Postmuse-
um, sitter en 4-cylindrig bensinmotor pa
3,46 1 med effekten 36 hk vid 1.400 v/m och
till den manuella 4-vixlade vixelladan hor
tva bakaxelutvixlingar. Diligensen ir 5,2
meter lang, med axelavstandet 3,45 m och
bensintanken rymmer 100 liter. Maxlasten
anges till 960 kg.

Dessa forsta motoriserade postdiligenser
fungerade redan fran bérjan tillfredsstillan-
de och under 1923 tillkom efter hand ytterli-
gare fyra norrlandslinjer: Lulea - Kalix (95
km), Jérn - Arvidsjaur - Arjeplog (167 km),
Anundsjé - Asele - Dorotea (r70 km) och
Umea - Robertsfors — Aniset (94 km), samt
en linje 1 Virmland: Rada - Sysslebick (107
km). For varje linje inforskaffades tva dili-
genser och en slipvagn (tva slipvagnar for
linjen Rada - Sysslebick). Totalt var dirmed
12 diligenser och 7 slipvagnar i drift vid slu-
tet av 1923. Som en jimforelse kan nimnas
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att det totala antalet motorfordon i postver-
kets tjanst i stiderna under 1923 uppgick till
21 tickta och 23 6ppna bilar samt 34 motor-
cyklar med sidovagn. De tidiga diligenserna
kunde ta 12 passagerare samt postgods. Slip-
vagn anvindes nidr postmingden inte rym-
des inne 1 diligensen. I genomsnitt var 7
sittplatser utnyttjade i postdiligenserna vid
varje resa under det forsta aret.

Diligenserna banar vintervig

Det var egentligen endast den forsta genera-
tionen postdiligenser som vintertid utrusta-
des med drivband pa bakhjulen och medar
under framhjulen. Vintern 1924-1925 prova-
de man att pa traditionellt manér koppla
snoplog efter diligenserna (jfr. plogning
med hist), men en nykonstruerad snoplog,
uppfunnen av postdiligensféraren F. W.
Lundholm 1 Lycksele, visade sig mer effek-
tiv. Den s.k. Lyckseleplogen monterades
framfor fordonet, med forebild fran SJ:s lo-
komotiv. Plogningen av de snéiga vigarna
fungerade sa vil att de nya diligenser som
efter hand levererades fran Scania-Vabis inte
behévde utrustas med band och medar.
Fran vintern 1925-1926 och under hela 1930-
talet kom postverket att ansvara for snoroj-
ningen pa de vigstrickor som man trafikera-
de. Detta atagande minskade successivt un-
der 1940-talet och upphorde i princip 1947
ndr Vigverket 6vertog ansvaret.

Fler linjer och fler passagerare

Under tiden fram till det andra virldskriget
blev vigarna langsamt bittre. 1931 hojdes
dessutom hogsta tillatna hastighet for bus-
sar till 40 km/tim. Storre diligenser med
okat axeltryck kunde sittas in pa linjerna,
samtidigt som bilfirjor i allt storre utstrick-
ning borjade ersittas av broar. Fler passage-
rare kunde nu medfolja turerna och antalet
linjer 6kade. Den forsta diligenslinjen, Lyck-
sele — Tviralund drogs in efter tva ar, efter-
som jirnvigen byggdes ut med strickan
Hillnis - Lycksele, men nya linjer med post-
diligenser tillkom successivt. Redan 1926 up-
peholls trafik pa 20 linjer och 1932 hade an-



Plogning med s.k. efterplog pa linjen Stromsund — Jormlien vintern 1928. Karosstypen &r nastan identisk
med de forsta diligenserna som levererades, men med infallt reservhjul och utan majlighet att montera den
ursprungliga "vinterutrustningen”. Denna Scania-Vabis bar roda registreringsskyltar och gar ej att helt
identifiera, men dr sannolikt levererad 1928 med plats fér 14 passagerare.

Foto: August Lundholm, Stromsund (Postmusei samlingar).

Postdiligens nr. 46, tillverkad av Scania-Vabis 1927 och férsedd med s.k. Lyckseleplog, vid Déviken pad linjen
Ostersund — Ragunda i bérjan av 1930-talet. Denna diligens, med plats fér 18 passagerare, horde till den
typ som hade lanterninfénster, men ej var byggd for drivbandsdrift.

Foto: Selim Sundin, Pélgard (Postmusei samlingar).
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Postdiligens nr. 27, med plats fér 21 passagerare och levererad av Scania-Vabis 1933, och
tillkopplad sldpvagn nr. 86. Foto: okdnd (Postmusei samlingar).

talet vixt till 31. Fran 1927 boérjade postdili-
genserna dven transportera annat gods in
post, vilket blev av stor betydelse for alla
som bodde lings de trafikerade strickorna. I
synnerhet transporterna av mjolk blev bade

Biljett som anvénts 1933 pa strackan
Morjarv — Lansjarv.
(Postmusei samlingar).
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omfattande och betydelsefulla inda in pa
1970-talet.

Varje ar togs nya diligenser i drift samti-
digt som ildre uttjdnta fordon utrangerades,
antingen de skrotades eller saldes. 1928
fanns 57 diligenser 1 trafik, 1934 naddes siff-
ran 100 st. och 1939 uppgick antalet till 135 st.
Passagerarantalet okade samtidigt starkt.
1928 passerades 200.000, 1934 var antalet ett
gott stycke over en halv miljon resande och
fem ar senare naddes 750.000.

Andra virldskriget medforde att trafiken
inte kunde uppritthallas pa samma sitt som
tidigare. Vissa fordon 6vergick till forsvaret
och dven bristen pa drivmedel och gummi
medverkade till mindre trafik. De postdili-
genser som anvindes byggdes om till gen-
gasdrift under 1940 och 1941.

Fordonsleveranser

Anda fram till 1946 levererades samtliga nya
postdiligenser fran Scania-Vabis. Under de
forsta aren fardigstilldes enbart chassin vid
Scania-Vabis, medan karosserna tillverkades



vid Postens verkstider 1 Stockholm. Nagra
karosser byggdes vid karosserifabriken 1 Ar-
vika, men fran 1927 levererades uppenbarli-
gen helt firdiga postdiligenser fran Scania-
Vabis. Fran slutet av 1920-talet och en bit in
pa 1940-talet varierade axelavstanden pa
busschassierna i allminhet mellan 3,7 och
4,5 m. Storre motorer togs dven 1 bruk, bl.a.
431 (50 hk), 5,81 (75 hk), 6,41 (80 hk) och
77 | (140 hk). Fram till 1938 levererades alla
postdiligenser med karosser av torpedtyp,
dvs. med motorhuv framfor framrutan. Un-
der 1930-talets lopp utvecklades dock bussar
av s.k. bulldoggstyp hos fordonstillverkarna.
Denna funktionalistiska karosstyp kinne-
tecknas av att motorn ir monterad inne i
kupén, bredvid forarplatsen.

De forsta postdiligenserna av bulldoggs-
typ togs 1 trafik 1938. Karosstypen kom att
bli allenaradande nir man 1939 inledde ett
langvarigt samarbete med den vilrenomme-
rade karosserifirman Higglund & Soner i
Ornskoldsvik. Efter andra virldskriget leve-
rerades dven karosser fran ASJ (AB Svenska
Jarnvigsverkstiderna) och SKV  (Svenska

Karosseriverkstiderna i Katrineholm). 1946
borjade dven leveranser av fordon fran Vol-
vo 1 Goteborg.

De diligenser som tillverkades i slutet av
1920-talet tog 1 allminhet 14 eller 18 passage-
rare. Fran slutet av 1929 byggdes fordonen 1
regel for 21 passagerare. Nya karosstyper ska-
pade snart rymligare bussar. Nir Hagglund
& Soner inledde sina leveranser 1939 bygg-
des karosserna for 27 eller 28 passagerare. Ef-
ter varldskriget blev postdiligenserna dnnu
nagot storre och kunde rymma ytterligare
ung. 10 passagerare. For att kunna ta med
innu fler inforskaffades 1948 tre slipvagnar
for personbefordran. Redan under 1930-talet
anvindes dock en personslipvagn pa linjen
Hammarstrand-Krangedeforsen ~ for  att
transportera vattenrallare.

Tackta slipvagnar for transport av post-
sickar, paket m.m. hade varit i bruk redan
fran de allra forsta aren. Nér vigarna runt
1950 blev bittre och bussarna kunde goras
storre — och tyngre — blev det vanligt att de
konstruerades med ett rymligt godsutrym-
me lingst bak. Pa sa sitt skapades s.k. last-

Postdiligens av fabrikat Scania-Vabis, levererad 1949.
Detta dr en s.k. "skvader” med busskaross som kombinerats med lastflak. Fordonet ar forsett med
en 6-cyl. dieselmotor pa 8,4 I. och 135 hk. Foto: Scania-Vabis, Sodertélje (Postmusei samlingar).
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rumsbussar. Dirigenom kunde anvindning-
en av slipvagnar reduceras. Nir godstrafi-
ken efter det andra virldskriget 6kade in-
koptes dven lastbilar, men 1 vissa fall bygg-
des eller ombyggdes bussar till en korsning
mellan buss och lastbil. Ett sadant fordon
hade en frimre del som en forkortad buss
med ett oppet flak bakom och brukar, 1 lik-
het med uppstoppade djur som satts sam-
man av olika delar, kallas ”skvader”.

Aven om manga av postverkets diligen-
ser var “vanliga” bussar, sa var den typiska
postdiligensen dock en lastrumsbuss. Under
1950-talet utvecklades den s.k. ”Arvidsjaure-
typen” som kom att bli normgivande for se-
nare leveranser av postdiligenser. Infér ho-
gertrafikomldggningen standardiserades till-
verkningen, sa att bussarna byggdes med 2,
3 eller 4 meters lastutrymme. Senare bygg-
des dven diligenser med 6,5 och 75 meters
tickt lastutrymme. Lingre fram byggdes

dven busskarosser vars bakparti utformades
som en tickt lastbil med gavellyft, dvs. en
konstruktion dir bakpartiet fills ut och
sinks ner for att mojliggora lastning med
pallyftare. Detta koncept anvinds numera
for de flesta ltta lastbilar som distribuerar
varor.

Konkurrerande busstrafik

Vid sidan av Postverkets diligensrorelse
fanns i norra Sverige tidigt en rad mindre
bussbolag med regional forankring. Samti-
digt bedrev Statens Jarnvigar en omfattande
bussrorelse som ett komplement till jirnva-
garna. 1939 tillsattes en utredning for utrona
ett samgaende mellan Postverkets och SJ:s
persontrafik. Nagot sadant samgaende kom
inte till stand, men resultatet blev att sex
linjer med diligenser och tillhérande slip-
vagnar overfordes till Statens Jarnvigar 1 ok-

Postdiligensen pa linjen Borgafjall — Dorotea lastas vid jarnvédgsstationen i Dorotea i juli 1963.
Diligensféraren Oscar Rolandsson fran Borgafjall berattade for fotografen:
"Det dr synd att du inte var har for en vecka sedan. Da kérde jag en ko mellan tva byar”.
Foto: Yngve Hellstrém (Postmusei samlingar).
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RES MED NORRLANDS
STORSTA BUSSFORETAG

JANNE HELLGREN, Tavelsjo

Omslaget till en broschyr
for Postens diligenstrafik fran 1985.
(Postmusei samlingar).
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tober 1944. Det rorde sig om de s.k. Harje-
dalslinjerna. SJ hade dock redan 1931 6verta-
git linjen Overtornea - Pello - Pajala frin
postverket.

Efter kriget kunde postverket 4 andra si-
dan forvirva ett antal privata busslinjer 1
Norrland, med bérjan 1946. Den starka 6k-
ningen av person- och godsbefordran som
skedde ledde omsider till ett ifragasittande
om detta verkligen var postverkets uppgift -
det primidra skulle ju vara distribution av
post. 1949 — samma ar som postverket kopte
sina forsta turistbussar — framlades ett for-
slag att SJ skulle 6verta postdiligenslinjerna,
men sa skedde icke.

1959 intriffade i viss man det motsatta.
Postverket 6vertog da SJ:s linjer i Visterbot-
ten och vissa linjer 1 Visternorrlands lin.
Tre ar senare skotte man samtliga busslinjer
norr om en linje mellan Ostersund och Sol-
leftea. Soder om denna linje ansvarade SJ
for trafiken.

Under 1950- och 60o-talen blev postdili-
gensverksamheten mer och mer ett renodlat
bussforetag. Antalet resande fortsatte arli-
gen att Oka fram till 1960-talets mitt, for att
darefter minska. 1964 hade man §,1 milj. re-
sande, en siffra som 1971 hade reducerats till
4,1 milj. Den frimsta orsaken till tillbaka-
gangen var att den privata biltrafiken okade.
Lonsamheten forsimrades samtidigt och
krivde fran 1960-talets mitt arliga driftsbi-
drag fran staten. En stor och viktig grupp re-
sande var dock fortfarande alla skolbarn
som maste aka buss till och fran skolan.

Marknadsforing och kampanjer

1973 fyllde diligenstrafiken so ar, vilket bl.a.
uppmirksammades med frimirksutgivning
och ett specialnummer av Postens personal-
tidning PS. Nagra ar direfter gjordes riks-
omfattande kampanjer for att fa fler reseni-
rer. 1976 producerades en vida spridd folder
med uppmaningen "Res i norr” och aret
darpa, 1977, utgavs en 24-sidig broschyr 1 vil-
ken man fick folja TV-profilen Lasse Holm-
qvist som gav sig ut “pa luffen 1 Norrland
med Postens gula bussar”.

Genom att locka lisarna med norrlind-
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ska naturupplevelser ville man fa fler turis-
ter och semesterresenirer for att 0ka resan-
deunderlaget. Sirskild marknadsforing gjor-
des dven for linjen Umea - Lycksele -
Storuman - Mo 1 Rana (E 79), dven kallad
"Bla vigen”. Resan med expressbuss tog nio
timmar inklusive uppehall. Marknadsféring
gjordes dven for abonnemangstrafik. I en
broschyr fran 1978 kan man infor en plane-
rad gruppresa vilja mellan tre busstyper, tu-
ristbuss, skolbuss eller linjevagn.

Diligenstrafiken reformeras

Lycksele hade varit utgangspunkten for den
forsta diligenslinjen 1923. Orten fortsatte
dven senare att vara en viktig knutpunkt for
diligenstrafiken. Hir togs salunda under
1957 en helt ny reparationsverkstad 1 bruk
for reparation, oversyn och ev. revidering,
dvs. ombyggnad, av hela diligensbestandet.
Reparationerna hade tidigare utforts vid
Postens verkstider i Ulvsunda. Normalt sett
skedde en genomgripande Gversyn av post-
diligenserna nir de gatt 30.000 mil. Nir tid-
skriften Statsanstdilld 1958 gjorde ett reportage
fran verkstaden uppgick antalet anstillda till
27 personer.

Lycksele blev in mer navet 1 postdili-
gensrorelsen nir iven huvudkontoret for
verksamheten flyttade dit fran Stockholm
1966.

1981 skedde en omorganisation av trafi-
ken. Landstinget och kommunerna i de fyra
nordligaste linen bildade en gemensam or-
ganisation, Linstrafiken, som svarade for all
trafik. Postens diligenstrafik och privata
bussbolag korde darefter pa entreprenad.
For Postens del fick godstransporterna grad-
vis mindre betydelse, medan persontrafiken
okade nagot, delvis pa grund av okade ben-
sinpriser. 1982 utgjordes 80% av verksamhe-
ten av linjetrafik och 20% av bestillningstra-
fik. Antalet bussar uppgick samma ar till
260 st.

Vid 6o-arsjubileet 1983 drevs trafik pa 8o
fasta linjer med ung. 3 miljoner resande arli-
gen. Samtidigt transporterades ung. 14.000
ton gods, 18.000 ton post och 5.000 ton
mjolk.



Pa luffeni Norrland
med Postens gula bussar.

Av Lasse Holmgqpvist.

o

Lasse Holmqvist utgjorde blickfang pa
en broschyr om Postens gula bussar, vilken gavs ut 1977.
(Postmusei samlingar).
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Postdiligens nr. 524, levererad 1938. Motorn var pa 6,4 liter och 80 hk. Fabrikat: Scania-Vabis.
Karossen, med plats for 23 passagerare, tillverkades vid AB Svenska Jarnvagsverkstaderna i Linképing.
Detta var en av de sista torpedbyggda diligenserna. Foto: okdnd (Postmusei samlingar).

Gengasdriven Scania-Vabis postdiligens (nr. 59) av "bulldoggstyp"”, levererad 1943. Fotografiet ar taget

1944 eller 1945, sannolikt pa strackan Umea — Borgafjéll. Motorn var pa 7,7 liter och 140 hk.
Karossen, byggd vid Hagglund & Soner, rymde 31 passagerare. Foto: okdnd (Postmusei samlingar).
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Postens diligenstrafik uppgick den 1 juli ~ Postens diligenstrafik 1923-1964
1991 1 Swebus, ett foretag som bildades 1990 Antal
genom en sammanslagning av SJ Buss och diligens- Dili- Bassss
SJ-igda GDG. 1990 hade Postens diligens- A, linjer  genser Slip gerare
trafik 512 anstillda och 250 bussar. Den nya

organisationen kom att omfatta 5300 an- 1923 6 12 7 -

stillda och 2.500 bussar 6ver hela landet. 1924 9 14 9 39.803

Dirmed limnade Posten helt och hallet dili- 1925 16 35 20 86.924

gensverksamheten och koncentrerade sina 1926 20 43 25 119.100

transporter till att enbart gilla befordran av 1927 20 48 33 148.308

post. 1928 25 57 40 200.165
1929 27 66 52 297.173
1930 25 72 51 348385
931 27 72 54 366.643
1932 31 86 54 385.310
1933 30 94 or 459.155
1934 30 100 67 562.066
1935 31 107 69 613134
1936 34 112 86 618.201
1937 35 1y 96 693.223
1938 33 123 93 728.302
939 33 13§ 8  propz
1940 30 127 83 777.228
1941 31 118 77 859.161
1942 31 125 74 1095845
1943 31 125 74 1308.467
1944 2§ II1 55 1.258.327
1945 25 104 49 1.102.803
1946 29 125 109 1.142.695
1947 32 155 127 1505.772
1948 32 162 142 1.654.913
1949 36 183 146 1.835.834
1950 36 185 142 1.972.568
195T 39 210 157 2.076.438
1952 40 227 18 2485132
1953 42 253 160 2.414.971
1954 43 240 51 2.309.800
1955 45 239 143 2.244.000
1956 42 246 150 2.266.000
1957 45 268 145 2.2§2.000
1958 45 230 130 2.272.000
1959 45 273 54 3.613.000
1960 45 275 137 4.274.000
1961 - 27 126 4.555.000
1962 - 269 159 4.786.000
1963 - 304 144 4.530.000
1964 47 339 165 5.103.000

Tabellerna ir sammanstillda ur Sveriges
officiella statistik: postverket 1923-1964.

Fran 1965 ar statistiken mer knapphindig
och har dirfor inte tagits med.
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