Svensk pionjarluftpost

Ett urval av flygningar mellan
1809 och 1920

av Fredrik Ydell

I dagsliget tar man flyg och flygtransporter
som en sjilvklarhet och mairker knappast
ndr ett flygplan passerar. Sa var det inte un-
der 1910-talet. Da var det mer eller mindre
hysteri kring flygarna och deras flygplan.
Flyguppvisningar var hogsta mode och tid-
ningarna anvande sig av krigsrubriker varje
gang en flygare var pa besok. For att forsta
flygets storhet vid denna tid kan nimnas att
det var miljonpublik nir det genomférdes
en postflygning 1911 i Allahabad i Indien,
trots att flygningen varade i endast 13 minu-
ter. Under flygdagarna i Stockholm 1910 var
det mellan 50.000 och 75.000 personer pa
plats varje dag - och da riknades bara de
som var ute pa Girdet. Vid de flesta flyg-
uppvisningar forekom det extrainsatta tag
eller angbatsturer till startplatsen. Flygaren
Carl Cederstrom blev utnimnd till Sveriges
mest populdra person. Hysterin dr omojlig
att forsta 1 dag, men den var minst lika stor
som under 1960-talets rymdfirder, med
manlandningarna som hojdpunkter. Vid ett
fatal av de svenska flyguppvisningarna fore-
kom dven transport av post. Nagra av dessa
skall denna artikel handla om, men iven
posttransporter under 18oo-talet, fore flyg-
planens tid.

Urvalet av flygningar har gjorts sa att vi
borjar med att folja tva nistan helt okinda
postflygare — Carl Fredrik Ehrensvird, man-
nen som var med om att forindra Sveriges
historia radikalt och som aven skrev in sig i
den svenska luftposthistorien, och dansken
Lauritz Johansen, som borjade som ballong-
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forare och slutade som kallarmastare. Efter
dessa tva, som verkade pa 1700- och 1800-ta-
len, gar vi in pa 1900-talet och berittar om
tva av de mest kinda svenska luftpostpion-
jarerna — Olle Dahlbeck och Enoch Thu-
lin - och postflygningarna som de genom-
forde. Artikeln avslutas med postflygningar-
na under ar 1920, da det svenska postverket
tor forsta gangen subventionerade flygning-
arna.

Carl Fredrik Ehrensvird

Det ir nog ganska fa ldsare som kidnner igen
namnet Carl Fredrik Ehrensvird. Men de
som kan sin svenska historia har kanske
hort talats om honom, men da i samband
med en hindelse som dndrade Sveriges his-
toria totalt och inte associerad med en
postflygning. Det visar sig dock att dessa tva
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hindelser har starka berdringspunkter. I
Postryttaren 2001 skrev Bjorn Sylwan om den
forste svensken som flog 1 ballong 1851; 1
denna artikel skall berittas om den forsta
luftposten med svensk anknytning — mer dn
40 ar tidigare — ndrmare bestimt 1809.

Adelsmannen Carl Fredrik Ehrensvird
foddes 1 Stockholm den ¢ januari 1767 och
blev enligt familjetraditionen militir och ut-
nimndes till 16jtnant 1789. Han blev page
vid atta ars alder hos ankedrottningen Lovi-
sa Ulrika, gift med den svenske kungen
Adolf Fredrik som avled r771. Han uppfost-
rades pa det kungliga slottet vid dnkedrott-
ningens hov. Lovisa Ulrika var mor till Gus-
tav [I1I men blev sedermera dennes politiska
motstandare. Hon hade en politisk syn som
inte alls overensstimde med sonens och
hon framforde detta klart och tydligt. Detta
paverkade Carl Fredrik Ehrensvirds upp-
fostran.

Ehrensvird deltog i konspirationen mot
Gustav 111, vilken ledde till dodsskjutningen
vid maskeradbalen den 16 mars 1792. Av
konspiratorerna blev nagra, diribland Carl
Fredrik Ehrensvird, av Svea Hovritt domda
att forlora sitt adelskap, mista sina egendo-
mar samt avrittas genom halshuggning.
Men de blev dock benadade den 15 augusti
1792 och istallet landsforvisade pa livstid.

De benidade fordes omedelbart under
bevakning till Helsingborg och skickades
over till Danmark. Carl Fredrik Ehrensvird
fortsatte till Hamburg. Han stannade dir,
flyttade senare till Holstein och 1798 till ut-
kanten av Kopenhamn. Efter att Ehren-
svards lantbruk brunnit ner 1806 flyttade
han och hans fru till centrala Képenhamn.

Redan i borjan av 18oo-talet blev Ehren-
svird bekant med den danske kronprinsen
Fredrik, sedermera kung Fredrik VI. Under
senare delen av 1808 fick Ehrensvird kung-
ens fulla fortroende att bearbeta vinner och
allmanheten 1 Sverige for att avsitta den
svenske kungen Gustav [V Adolf och istillet
utse den danske kungen till gemensam kung
6ver Danmark, Sverige och Norge. Detta
var en av Ehrensvirds stora drommar, en
sammanslutning av Nordens tre riken under
ledning av Fredrik VI.
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Inspirerad av denna idé skrev Ehren-
svird en 16-sidig pamflett dir han uppmana-
de det svenska folket att gora revolt och av-
sitta den svage svenske regenten Gustav IV
Adolf och istillet utse Fredrik VI till sin nye
kung. Pamfletten, som trycktes 1 Kdpen-
hamn i 300 exemplar, fick titeln Strodda an-
mdrkningar dfver Sveriges stdllning sommaren
1808 och beskriver Sveriges tillstand pa ett
mycket malande men samtidigt negativt
sitt, allt for att overtyga svenskarna om hur
bra det skulle bli om man utsag Fredrik VI.

Vid detta tillfille var Danmark och
Sverige i krig med varandra. Det var dérfor
omojligt att ta sig till Sverige for att over-
limna pamfletten. Aven innehallet i
pamfletten gjorde att Ehrensvird inte sjilv
kunde distribuera den i Sverige. Han skulle
aterigen riskera dodsstraff i Sverige om det
framkom att han ville starta en revolution
mot den svenske kungen. Dirfor skrevs
pamfletten anonymt.

Under vintern mellan 1808 och 1809 var
sundet mellan Danmark och Sverige igen-
fruset varfor inte heller batar kunde trans-
portera 6ver pamfletten. Det fanns dock yt-
terligare en mojlighet — att skicka pamflet-
ten med luftballong frain Danmark till
Sverige. For sikerhets skull borde forarlosa
luftballonger anviandas for transporten. Var-
je luftballong skulle kunna ta med sig unge-
fir 30 exemplar av pamfletten, varfor om-
kring 10 ballonger behovdes.

Idén att transportera forsindelser med
ballong var ingen nyhet for danskarna. Re-
dan i juni 1808 hade forsindelser transporte-
rats Over Stora Bilt 1 forarlosa ballonger. Av
dessa forsindelser dr i dag fyra bevarade 1
danska statliga arkiv.

Fredrik VI hade gett tillstand till att luft-
ballongerna fick skickas upp fran Kronborgs
slott 1 Helsingor. De forsta sindes redan 1
december 1808, men de flesta skickades 1
februari och mars 1809. Tanken var att bal-
longerna skulle landa pa olika platser 1 Ska-
ne och att svenskarna skulle lisa pamfletten
och sedan hjilpa danskarna som under de
forsta manaderna 1809 var nira att landstiga
i Skane.

Nu blev det ingen landstigning av och



Strodda Anmirkningar tfver Sveriges Stiillning

Sommaren 1808.

SS dterskallar nu ocksd Nordens fjarnaste Klippor den stora Politiske om-
hvilfping, som i vira Tider stortat si minga Linders urdldriga sjelfstindighet
och enhet! '

Askemolnet svifvar 6fver Norden! Ljungelden har redan pa flera kan-
ter stortat ned, och Odeliggelsen beteckoar defs spir, At nedleda hela defs
Aska och hirjnings kraft, sidant fr lice; likasom at fordka defs vildsamher, vid
at morsitta hindringar, som icke std i forhold til defs krafr. At afleda denna
Aska, i vil icke litc; men visserligen har Forsynen dock icke undandragit
Norden alla medel dertil.  Med gammal Gorhisk Redelighet, Upricktighet och
Frimodigher 6fvervigom virt samfilia Interesse; Qvifvom egennyttan och smi-
l3ga Passioner; banlysom Fordommar; uti en si stor sak, som flere Milioner
Medborgares nirvarande och rilkemmande Vil eller Ve, tinkom stort och
manlige och rydom det i et frit. och okonstlat: sprak,

Betrackeom. f0rst den Strid i hyilken Norden ir invecklad. Frin Svensk
Sida strides for det, Regeringen, efeer at hafva §rkint Napoleon som
den Franska Republiks Organ, férindrade Systeme, och Ofvergick il

I

Carl Fredrik Ehrensvard lat trycka en 16-sidig pamflett

"Strédda anmdrkningar éfver Sveriges stdllning sommaren 1808".

Denna skickades fran Kronborgs slott med forarlésa ballonger som landade i Sverige.

ballongerna med innehall uppticktes snabbt
av svenska myndigheter. Ballongerna flog
inte lingre dn till Helsingborgsomradet och
dir fanns rojalisten och generalguvernoren 1
sodra Sverige, Johan Christopher Toll, och
hans mannar, redo att ta emot de nerdalan-
de ballongerna.

Toll fick i uppdrag av den svenske kung-
en att samla in samtliga pamfletter och for-
stora dem, forutom fyra exemplar som skul-
le skickas till kungen. Samtliga exemplar har

identifierats. I dag finns ett pa Kungliga bib-
lioteket, ett annat pa Krigsarkivet och tva
stycken pa privata hinder. Ett av de privata
exemplaren visas i Orjan Liinings bok Lufi-
postens historia i Norden. Det andra exempla-
ret finns att beskada ovan; det har aldrig
forut avbildats 1 posthistoriska samman-
hang,.

En intressant fraga &r om man kan preci-
sera vilken dag och var nagonstans i Skane
de bevarade pamfletterna landade. Svaret ir,
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med viss sannolikhet, ja. Vi far i sa fall utga
ifran att det 1 varje ballong fanns flera exem-
plar av pamfletten och att Toll verkligen fick
order att sinda fyra exemplar till kungen.
For att gora det enkelt och praktiskt bor han
ha tagit de fyra exemplaren frin samma bal-
long. Pamfletterna kan med andra ord ha
skickats pa samma dag och sedan landat pa
samma plats.

En granskning av exemplaret pa Krigs-
arkivet visar att detta exemplar har en myck-
et intressant blyertsanteckning pa framsi-
dan: "Funnen i en dansk ballong, som ned-
toll 1 nirheten af Knutstorp i Skane, enligt
Excellens Toll den 9 mars 1809.” Om anteck-
ningen pa Krigsarkivets exemplar ar ikta,
och det far vi forutsitta, sa skulle detta kun-
na innebira att samtliga bevarade exemplar
flogs fran Kronborgs slott i Danmark den 9
mars 1809 och landade samma dag i Knuts-
torp 1 Skane.

Det kan tilliggas att detta ir virldens
ildsta och samtidigt forsta luftpostobjekt
som flugits mellan tva linder. Bland luft-
postsamlare 1 virlden gar pamfletten under
namnet Ballongplakatet.

For Carl Fredrik Ehrensvird blev bal-
longidventyret ett misslyckande och innu
virre blev det nir riksdagen i Orebro 1810
beslot att utse Jean Baptiste Bernadotte, se-
dermera Karl XIV Johan, till ny kung av
Sverige. Ehrensvirds drom om en gemen-
sam nordisk kung gick siledes om intet.

Vid sin landflykt 1792 bytte Ehrensvird
sitt efternamn till sin mors flicknamn Gyl-
lenborg. Vid flyttningen till Danmark bytte
han stavningen till Gyllembourg. Nir han
sedan blev dansk medborgare 1813 valde han
namnet Carl Fredrik Gyllembourg-Ehren-
svird. Han avled i Képenhamn den 10 maj
1815, endast 48 ar gammal.

Lauritz Johansen

Pa nojesparken Tivoli i centrala Képen-
hamn var under slutet av 18oo-talet ballong-
uppstigningar en av de stora huvudattrak-
tionerna. 1891 inforskaffade man fran Paris
en ballong, en sa kallad ballon captif. Bal-
longen fick namnet Montebello och uppstig-
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ningarna leddes av fransmannen Alfred Go-
dard. Bland hans assistenter fanns en dansk
vid namn Lauritz Johansen, som 1890 hade
debuterat som forare av en friballong. De
personer som medfoljde Montebello fick ett
kort som angav vilken héjd passageraren
hade vistats pa. Det fanns olika kort, bero-
ende pa vilken hojd man kommit upp till,
gront kort for 7oo fot och rosa kort for
r.ooo fot. I dagslidget finns tre sadana kort
bevarade (varav tva i artikelforfattarens sam-
ling).

Efter det att Alfred Godard slutat med
uppstigningar i ballongen Montebello blev
assistenten Lauritz Johansen huvudattrak-
tionen pa Tivoli med sin ballong och han
etablerade sig dirmed som professionell
ballongférare. Han féretog 117 uppstigning-
ar med friballong innan han 1897 slutade
med uppstigningar men hans tid pa Tivoli
var dirmed inte slut. Han blev en uppskat-
tad killarmistare pa restaurang Groften.
Trots de 17 uppstigningarna var det endast
en gang, den 24 september 1893, som han
transporterade forsindelser. Och mirkligt
nog har just denna flygning svensk anknyt-
ning.

Den 15 september 1893 berittade Lauritz
Johansen for den danska dagstidningen Poli-
tiken att han nistfoljande dag skulle géra en
langdistansflygning med sin ballong Maa-
gen. Pa Politiken tyckte man att idén var stra-
lande och gjorde honom till tidningens
“flyvende medarbejder” - han skulle skriva
om flygningen i tidningen. I gengild lovade
Politiken att finansiera hela ballongturen.
Starten skulle ske klockan 18.30 den 16 sep-
tember.

Lauritz Johansens ballong Maagen var
mycket speciell. Den bestod av en stor bal-
long och fyra mindre. Dessa fem ballonger
stod 1 forbindelse med varandra, sa nir ga-
sen borjade ta slut i den stora kunde bal-
longféraren pa ett enkelt sitt dverfora gasen
fran de fyra mindre ballongerna till den
storre. Nir gasen var dverford kunde man
slippa de mindre och pa detta sitt minska-
de man den totala vikten med sammanlagt
200 pund (=85 kg) och ballongen fick hiri-
genom en skjuts uppat.



Detta vykort sdldes p& ndjesparken Tivoli i Kopenhamn och forestéller
ballongféraren Lauritz Johansen och hans ballong Maagen.
Denna hade en ovanlig konstruktion — en stor ballong och fyra sma.

Det blev ingen flygning den 16 septem-
ber och inte heller de nistkommande dagar-
na, pa grund av olika orsaker som regn, fel-
aktiga vindar eller inga vindar alls. Beroen-
de pa vindriktningen den aktuella dagen
planerades flygningen att antingen ga mot

.

Ryssland eller mot norra delen av Sverige.
Den 24 september 1893 blaste det rakt mot
Ryssland varfor flygningen kunde genom-
foras den dagen.

1 Politiken den 17 september berittas att
Lauritz Johansen skulle ha med sig en del
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korrespondenskort som skulle kastas ut un-
der flygningen. Texten pa korten var pa tys-
ka. De Oversta textraderna lyder: ”Ballon-
Expedition des Kopenhagener Journal *Poli-
tiken” Ballon ’Maagen’ Kapitin: Lauritz Jo-
hansen.” Efter dessa anges pa nista rad:
“Start: Kopenhagen” och direfter skulle
Lauritz Johansen skriva in vilket datum bal-
longturen dgde rum. Ddremot ir klockslaget
for starten redan fortryckt pa kortet - 77
Uhr Nachm.”, dvs. kl. 19. P4 nistfoljande
rad skulle datum, tid och plats fér utkastan-
det av kortet noteras. Lingst ner pa kortet
manade Politiken upphittaren att telegrafera
till tidningen var kortet hade upphittats.

Den sista dagen som Tivoli hade 6ppet
for sisongen ar 1893 var den 24 september
och det var alltsa sista chansen att genomfo-
ra langdistansflygningen. Just denna dag
blaste det ordentligt, sa mycket att manga
trodde att det var omdjligt att genomfora en
ballonguppstigning. Men Lauritz Johansen
hade en annan uppfattning. Han bérjade
fylla de fem ballongerna med vitgas. Men
pa grund av vinden skadades tva av de
mindre ballongerna s allvarligt att de inte
gick att anvinda. Detta ledde till att Johan-
sen beslutade att starta med endast den sto-
ra ballongen. Detta medforde att en riktig
langdistansflygning inte var att tinka pa.
For att lyckas med en sadan maste samtliga
ballonger utnyttjas.

Nagra minuter foére klockan 19 den 24
september 1893 klev Lauritz Johansen in i
gondolen och gjorde tecken till sina medar-
betare att slippa ballongen. Starten var kan-
ske inte den bista. Ballongen drev i vinden
rakt mot det ndrmaste tridet och under ett
par sekunder fastnade den. Men den lossna-
de och lyfte mot den morka himlen och
forsvann ut éver Oresund.

Ett par sekunder efter starten kastade
Lauritz Johansen ut ett specialtryckt num-
mer av Politiken till askadarna. Tidningen
var daterad den 24 september 1893 och hade
som huvudrubrik "Himmel-Brev til Kjoben-
havn”. Tidningen som bestod av ett blad
hade tryck pa bada sidorna. Texten pa fram-
sidan handlade bland annat om att nu
transporterades tidningen  Polittken iven
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genom luften. Baksidan bestod endast av
reklam for tidningen och hur mycket det
kostade att prenumerera. I Politiken den 25
september 1893 kan man lisa att det var ”...
tusinde eksemplarer af Himmelbrev, 1 hvil-
ket Politiken bragt den forste korrespon-
dance om sin ballonekspedition.”

Ballongen Maagen drev snabbt ivig mot
Sverige och 6ver Oresund hade den kom-
mit upp 1 en hojd av 2.500 meter dver ha-
vet. Overfirden gick bra och utan problem.
Men vid framkomsten till den svenska kus-
ten motte ballongen en hagelby och virvel-
vindar. Detta gjorde att den tappade hojd
och snabbt sjonk mot marken. Johansen
hade insett att langdistansflygning var en
omojlighet, och hans tanke var dirfor att
han skulle ga ner innan han kom ut &ver
Ostersjon. Att ge sig ut dver havet med den
lilla ballasten han hade kvar skulle vara rena
sjalvmordet. Han lit ballongen sjunka till
800 meters hojd och gjorde sig beredd att
landa sa fort han upptickte Ostersjon.

Efter en kort tid upptickte han framfor
sig att manen speglade sig i vatten och han
formodade att han hade flugit 6ver Sverige
och snart var framme vid Ostersjon. Han
gjorde sig beredd att landa. Marken under
honom var helt svart och han férmodade
att det var akermark, varfor en landning inte
skulle bli nagot problem. Men for sent upp-
tickte han att det inte var akermark utan
skog. Ankaret kastades ut och fastnade i tri-
den nedanfor. Nodlandningen skedde mitt i
natten pa marker som tillhorde friherre
Otto Ramel pa Ovedskloster.

Efter det att Johansen sldppt ut den sista
gasen 1 ballongen tog han sig ner pa marken
och fann sa smaningom en gard, dir han
fick sova 6ver. Nista morgon gav han sig ut
tor att birga ballongen tillsammans med
fem man och tre hastar. Forst sedan man
fillt ett par trid, som ballongen satt fast i,
fick man ner den. Trots det vadliga dventy-
ret var den helt oskadad.

Vattnet som Johansen trodde var Oster-
sjon var 1 sjilva verket den betydligt mindre
Vombsjon, som ligger mitt i sddra Skane,
mellan Sjobo och Veberdd. Det var hir som
Johansens och tidningen Politikens statliga



POLITIKEN.

Kontor: Integade I, Hj. af Ostergade.

Sdﬁdag fjﬁgn;id;lag den 24. September.

93.

Himme!-l}rev
Kjobenhava,

Politiken, der hver Dag
pr. Brev og Telegram forer
sine Lasere Jorden rundt,
vil i Dag til en Forandring
pr. Balon fore dem til Fug-
lenes Rige.

Hvad der forst falder i |

Ojnene, naar man kommer
over Grensen, er den smukke

Udsigt. Man kan se til alle |
| Oplysning,

Sider, ned og op og lige ud,

og for en Gangs Skyld vil |

vi lade @jet soge ned i
Dybet.

Under vore Fodder ser
vi en umaadelig stor By,
der mindst maa vere Ver-
dens Centrum. Tusinder af
Skorstene ryger op mod os
som Tusinder af Kanon-
mundinger, dampende som
efter en Salut.

En Stork, der flyver os
forbi med et illegitimt Svo-
belsebarn i Nwbbet, siger
os, at denne By er Kjoben-
havn.

Naturligvis.

Vi kender jo ikke blot
Taarnene, Husene og Ga-
derne, men vi kender og-

saa Menneskene, som vrim- |
ler om der nede og ser op |

til os med forventningsfulde
Miner. Det er joPolitikens
Abonnenter allesammen! De
sender;_os herop de bedste
@nsker, og til Gengeld
lover vi dem et udforligt
Referat.

Ingéh vil overraskes her-
ved. Politiken gaar kun

som sedvanlig i Spidsen, |

naar den nu forer sine La-
sere op i Zterens hojere og
om muligt allerhojeste Lag
— op mod den Klode, der
om Natten minder Menne-
skene om Jordens hojeste

Kjobenhavns udmerkede
Luftskipper, Hr. Lauritz
Johansen, gaar for Poli-
tiken paa Langfart gennem

Fuglenes Rige. En Tur, |

som, hvis den realiseres i
Overensstemmelse med hans
dristigt udkastede Planer —
og den, der kender Johan-
sens Energi, tvivler ikke

| derom —, vil vare en ene-

staaende Bedrift. i Luftsej-
ladsens Historie.

Behover vi at sige, at
Politiken da selvfolgelig
ogsaa vil vare Forstemand
med udforlige Telegrammer
og Korrespondancer om den
@ventyrlige Himmelfart?

Politiken, der paa Bi-

cycle, paa Jaernbane og paa
Damper har fort sine Le-
sere viden om til alle Ver-
dens Egne — fra Moskou
Evropa rundt og til Mor-
monernes Land, Chicago og
San Francisco — har altsaa
ogsaa nu taget Firmamentet
i Besiddelse. Man meoder
Politiken overalt: Paa Jor-
den, paa Havet og fra idag
af ogsaa under Himlen: Kor-
respondance om  hvorledes
Fuglene er forngjede med
den ny Regent!

Og vil De hver Dag have
Breve, Telegrammer samt
Ballc (N a¥als d
hvad der foregaar rundt om,
udenfor og over Rundetaarn,

| saa fordyb Dem et @jeblik

i omstaaende Annonce og
les den hojt for erede Med-
borgere, der merkeligt nok
endnu gaar til Vejrs med
andre Blades fasttojrede Bal-
lon captifs. Meddel disse
Medborgere den Glede, som
De selv har folt ved at folge
Politiken op i fri og frisk
Luft!

Abonnér straks!

Vend og lees.

Vid starten av ballongfarden, den 24 september 1893, kastade ballongféraren Lauritz Johansen
ut en specialtryckt upplaga av tidningen Politiken. Detta nummer, som utgérs av ett blad,
handlar bland annat om att nu kunde man &ven f4 tidningen levererad fran luften. Baksidan bestod av
prenumerationsreklam for tidningen.

planer pa en langdistansflygning gick om in- ~ “Turen forkortet paa grund af morker. Lyset
tet. 1 uorden. Uheldig nedstigning ved Vomb i
Klockan ett pa eftermiddagen den 25 en skov. Ballonen hel. Alt vel. Johansen.”
september anlidnde ett telegram till Politikens Ballongen fraktades till Veberods station
redaktion, dir man oroligt undrade éver och skickades med forsta tig till Malmo
vad som hint med ballongexpeditionen: och vidare med eftermiddagens angbat till
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Koépenhamn. Vid 2o-tiden pa kvillen den 25
september 1893 klev Lauritz Johansen in pa
Politikens kontor med ett manuskript i han-
den - han var ju Politikens “flyvende medar-
bejder”. Artikeln publicerades den 26 sep-
tember.

Av de “korrespondancekort” som Politi-
ken hade tryckt upp finns idag endast ett ex-
emplar kint och det avbildas nedan. Tanken
var att upphittaren av korten skulle telegra-
fera till Politiken och meddela var och nir
ballongen hade passerat. Av de uppgifter
som man kan ldsa sig till i Politiken hade
ingen person telegraferat in niagot medde-
lande. Man kan nog tyda detta sa att vildigt
fa kort kastades ut fran ballongen. Johansen
skulle ju skriva till vissa faktauppgifter pa

Vid 19-tiden den 24 september 1893 startade
Lauritz Johansen en fard med ballongen Maagen
fran ndjesparken Tivoli i Kdpenhamn. Tanken var
att gora en langdistansflygning, men han fick géra
en nédlandning vid Vombsjon i Skane. Den danska
tidningen Politiken hade latit trycka upp ett fatal
"korrespondancekort " som skulle kastas ut under
farden.

,POLITIKEN"

grosste
tagliche Zeitung

Danemarks.

korten innan han kastade ut dem, sasom
datum, tid och plats. Eftersom han befann
sig Over Sverige mitt i natten och inte riktigt
visste var han var nagonstans kastade han
formodligen ut kort utan att fylla i dessa
faktauppgifter. Pa det avbildade kortet har
troligen upphittaren fyllt 1 dessa uppgifter.
Den svaga skriften ir relativt svar att tyda,
men min tolkning ir att kortet dr upphittat
i Lund den 25 september klockan § pa mor-
gonen.

Det kan tilliggas att dven tidningen som
kastades ut vid starten finns bevarad 1 en-
dast ett exemplar.

Olle Dahlbeck

Olle Dahlbeck, en av Sveriges mest kinde
pionjirflygare, hette egentligen Carl Olof 1
fornamn och foddes den 15 maj 1884. Han
blev efter flygutbildning i England den
tredje svensken med flygcertifikat. Interna-
tionellt fick han aviatorsdiplom nr. 120 den
29 augusti 1911 vid Grahame Whites flygsko-

Ballon-Expedition

Kopenhagener Journal ,Politiken®
Ballon ,,Maagen*

Kapitin: Laurit; Johansen.
e

Start: Kopenhagen

Schwebt jetzt: Sept.

Condition: Ballon u. Schiffer:

. Sept. 7 Uhr Nachm.

Vorm.

Uhr o, Fuss tber
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P~ Der Finder dieses wird hoflichst gebeten ,,POLITIKEN*, Kopenhagen, sofort
telegraphisch iiber d. Empfang (fiir Rechnung ,,Politiken‘‘) zu benachrichtigen.
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la pa Hendon utanfér London.

Olle Dahlbecks flygintresse torde hirro-
ra fran omkring 1910, dd han forsdkte lira
sig flyga hos Hjalmar Nyrop pa Ljungby-
hed, nagot som inte gick sa bra. Flygliraren
var sjilvlird och behirskade inte riktigt
konsten att hantera ett flygplan, vilket hans
otaliga haverier vittnade om. Bryggeridirek-
toren Otto Emil Neumiiller, som bekostade
Dahlbecks flygstudier pa Ljungbyhed, fore-
slog att om svenska staten bekostade en rik-
tig flygutbildning at Dahlbeck utomlands,
skulle han skidnka ett flygplan till flottan.
Erbjudandet antogs och Dahlbeck sindes
till England.

Efter flygutbildningen skaffade sig Dahl-
beck tva egna flygplan, en tvasitsig Bristol
och en betydligt snabbare Sommer. Han ut-
nimndes 1914 till kapten vid flottan och
chef f6r marinens flygvisen.

Dahlbeck var den forste svenska flygare
som flog fran stad till stad och genomforde
den forsta flygningen i morker i Skandina-
vien. Han var Sveriges forste militiraviati-
ker, han var med om att skinka det forsta
flygplanet till flottan och han var den forste
som flog fram och tillbaka 6ver Oresund
utan mellanlandning. Under sommaren 1912
hade han en egen flygskola i Falsterbo, intill
det fashionabla Falsterbohus. Dir utforde
han ocksa Sveriges forsta flygfotografering.

Under 20-talet var Dahlbeck forst re-
klamchef och sedan VD for SKFs engelska
dotterbolag fram till sin déd. Han dog av
en forgiftning den 1 oktober 1930 i Gote-
borg och blev alltsa endast 46 ar.

Stockholm-Uppsala augusti 1912

Olle Dahlbeck ir kanske mest kind for sina
postflygningar under Barnens Dagsfirandet
1 september 1912. Hans forsta postflygning
skedde dock den 29 augusti 1912, ca. en ma-
nad innan Barnens Dagsfirandet, da han
transporterade exemplar av Dagens Nybeter
fran Stockholm till Uppsala. Malet med
flygningen var att visa att det vid denna tid
inte fanns nagot snabbare transportmedel
for tidningar och post.

Klockan var halv § pa morgonen den 29

augusti 1912. Det var gryning, nistan ingen
vind och solen borjade sakta krypa upp pa
himlen 6ver Girdet. Omradet anviandes vid
denna tid ofta som start- och landningsplats
tor flygplan. Det radde nist intill idealiskt
vider for flygning. Lojtnant Dahlbeck drog
fram sin Sommer ur den stora ladan som
utgjorde hangar. Vingarna och bakrodret
sattes pa plats, kartan spikades upp i sitt-
brunnen, bensin och olja for en resa till
Uppsala och ater fylldes pa. Motorn prov-
kérdes och den gjorde sina r.100 varv.

Allt var klart for avfird. Nu fattades bara
Dagens Nybheters speciella flygupplaga. Upp-
lagan trycktes sa sent som mojligt for att fa
samma datum pa tidningen som nir flyg-
ningen skedde.

Dagens Nybeters bil kom korande &ver
startplatsen med tidningarna. En del av
flygupplagan, som buntats i vaxpapper,
stoppades in i flygkroppen bakom forarplat-
sen, andra buntar surrades uppe pa flyg-
planskroppen, tyvirr mest bakom tyngd-
punkten. Pa grund av detta tappade planet
sin ursprungliga balans och blev betydligt
svarare att behirska.

Strax efter uppstigningen kl. 6.10 motte
Dahlbeck ett par ordentliga vindstotar. Luf-
ten over Stockholm var mycket orolig och
han var nira att ge upp sitt forsok. Men ef-
ter nagra minuter blev det lugnare och flyg-
planet firdades stadigt framat. Pa grund av
motvinden flég han med en fart av 100 km
per timme mot berdknat ca. 30 km. Flyg-
planet holl sig pa en hojd som varierande
mellan 700 och 1.000 meter. Det var sa kallt
didruppe att det bildades is pa forgasaren
och Dahlbeck fros ordentligt om ansiktet.
Det som irriterade honom mer an kylan var
dock att hans glasogon da och da blev sa
overtickta med olja att han tidvis knappast
sag nagot.

Det var planerat att Dahlbeck skulle lan-
da pa Polacksbacken, utanfor Uppsala, men
fran flygplanet sag han en dnnu battre land-
ningsplats en bit dérifran - Lilla Ultuna.
Dahlbeck stannade motorn och gjorde en
brant och elegant glidflygning fran 200-300
meters hojd ner till landningsplatsen. Dahl-
beck beriknade att flygstrickan, med gjorda
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svangar, var ungefar 78 km. Flygningen hade
tagit 45 minuter, den lingsta som en svensk
ditintills hade gjort.

Dagens Nyheter fick en paringning vid 7
tiden. "Det ar Lilla Ultuna. Lojtnant Dahl-
beck har gatt ner hir en kvarts timme fran
Uppsala. Han hilsar att allt gatt lyckligt.
Han landade kl. 6.55.”

Dahlbeck hade knappt 2.000 exemplar
av specialupplagan av Dagens Nyheter med
sig. Han hade dven med sig nagra exemplar
av sin nyutgivna bok, "Att flyga”. I ett ex-
emplar har han skrivit: ”Detta exemplar
medfordes ombord i for.s aeroplan vid den
forsta postflygningen i Skandinavien mellan
Stockholm och Uppsala. Olle Dahlbeck”.
Varje exemplar av tidningen forsags med ett
patryck, ett faksimil av Dahlbecks handstil,
hogst upp till hoger: ”"Detta tidningsexem-
plar medfordes af undertecknad vid den
forsta svenska tidningsposten per aeroplan,
anordnad af Dagens Nyheter i1 augusti 1912.
O. Dahlbeck.”

Tidningens storlek var densamma som
ett vanligt nummer av Dagens Nybeter men
den inneholl endast fyra sidor. Samtliga ar-
tiklar 1 tidningen handlade om flyg och
flygning. Ddremot var det inte forsta gang-
en tidningar transporterades per flygplan 1
Sverige, som det star i Dahlbecks text. Den
forsta gangen var den 20 juni 1912 mellan
Helsingborg och Ljungbyhed, da flygaren
Hugo Sundstedt transporterade Helsingborgs
Dagblad, men detta dr en annan historia.

Hilften av upplagan kom att siljas 1
Stockholm, av en forsiljare som 1 forvig
forsikrat sig om denna del av upplagan.

Extra flygpostupplaga.

Nr 15191 Torsdagen den 29 Angusti

Han vintade 1 Uppsala for att 1 samma
6gonblick som Dahlbeck landat ta sin del
av tidningarna och sedan transportera dem
med bil tillbaka till Stockholm. Den andra
hilften fordelades mellan fyra av Dagens Ny-
heters ordinarie forsiljare 1 Uppsala.

Av de exemplar som medf6ljde flygning-
en finns i dag bara fyra exemplar kinda pa
privata hiander. Ett av dessa, som finns 1 en
tysk luftpostsamling, ar ett halvt exemplar,
som bestar av forsta och andra sidan medan
sidorna tre och fyra dr bortrivna. De 6vriga
exemplaren finns i dagsliget i svenska sam-
lingar. Vid efterforskningar 1 Dagens Nybeters
arkiv har inget exemplar av den special-
tryckta tidningen aterfunnits.

Barnens Dag september 1912

De luftpostturer som Olle Dahlbeck dr mest
kind for dr nog "Barnens Dagsflygningar-
na”, framfor allt den flygning som slutade 1
Virtans vatten. Flygningarna, som blev tre
till antalet, genomfordes den 21, 22 och 26
september 1912 och det var forsta gangen
som svenska postverket medverkade. Dirfor
kan man kalla detta for Sveriges forsta halvt
officiella flygpost.

Barnens Dagskommittén hade latit Cen-
traltryckeriet i Stockholm trycka upp ett
speciellt flygpostmirke med texten "Sveri-

10 minuter 6ver 6 pa morgonen den 29 augusti
1912 borjade Olle Dahlbeck en 45 minuters
flygning fran Stockholm till Uppsala. Med sig
hade han knappt 2.000 tidningar fran Dagens
Nyheter. Tidningen var specialtryckt for just
denna flygning.
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Infér Barnens Dagsflygningarna i september 1912 hade man tryckt upp ett speciellt marke i lila firg som
skulle sattas pa samtliga forsandelser. Detta brev har medféljt den forsta turen den 21 september.

ges forsta flygpost”. Mirket trycktes i violett
firg 1 10.000 exemplar, varav 5.452 saldes in-
tor flygningarna. Varje tryckark bestod av 56
tandade mirken (8x7), men det finns ocksa
otandade, bade ostimplade och stimplade.
Dessa dr dock mycket ovanliga. Mirkena
kostade 60 ore styck och de sildes pa 12 stil-
len 1 Stockholm. Pa varje inkopsstille fanns
dven brevlador for flygférsindelserna. Samt-
liga forsindelser som medféljde flygningar-
na frankerades med detta mirke, férutom
med ordinarie porto.

Till flygningarna hade postverket tagit
fram en specialstimpel med texten ”Sveriges
forsta flygpost september 1912”. Texten i
stimpeln och texten pa mirket stimmer
dock inte med verkligheten, eftersom Sveri-
ges forsta postflygning genomfordes i Eslov
redan den 1 juni 1912.

Lojtnant Dahlbeck och hans medhjilpa-
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re samlades klockan fem pa morgon den 20
september ute vid Girdet i Stockholm, dir
start- och planerad landningsplats var tinkt,
for att ligga sista handen vid Dahlbecks
ombyggda Bristolflygplan. Denna morgon,
dagen innan den forsta egentliga flygposttu-
ren, var det idealiskt flygvider. Efter att ha
flugit en bit landade Dahlbeck, vinde pla-
net och flég tillbaka. Han vagade sig inte pa
en vindning i luften eftersom det var forsta
gangen han flog planet.

Strax fore klockan 18 gjordes en sista
flygning. Dahlbeck flog i en atta runt Stock-
holm och kastade ner reklamaffischer for
Barnens Dag. Efter denna flygning fick pla-
net vila till den stora flygpostdagen - den 21
september.

Pa morgonen den 21 september hinde
det som inte fick hinda. Planet métte efter
starten en kastvind som pressade det mot
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marken och ner i ett dike. Skadorna blev

allvarliga och det fanns inga mojligheter att
flyga med det pa flera dagar. Trots detta
missdde blev det en flygning. Dahlbeck sin-
de efter sin Sommermaskin som var magasi-
nerad i Stockholm. Klockan halv sex pa
kvillen var planet firdigmonterat och Dahl-
beck klar for start. Posten fordelades pa tva
postsickar och packades ner 1 flygplanet.
Postmingden var enligt Dagens Nybeter
4.000 forsindelser medan Orjan Liining i
sin bok anger att 20 kg post medfoljde.

Posten flogs till ett filt vid Jarva dir den
slipptes ner. Nagon landning blev det inte,
men pa filtet stod ett par medarbetare och
tog emot posten. Bland forsindelserna som
medféljde den forsta flygpostturen finns en
del varianter da det giller ankomststimp-
lingen. De allra flesta forsdndelserna har en-
dast den speciella flygpoststimpeln och ing-
en annan stimpel. En liten del ankomst-
stimplades i Tureberg den 21 september el-
ler i Stockholm den 23 september 1912. Aven
forsindelser med bada dessa stimplar dr
kinda.

Med den forsta flygturen skickade dven
en del storre foretag ut reklamkort till sina
kunder, bland annat ASEA, Skandinaviska
Grammophon Aktiebolaget och Central-
tryckeriet. Reklamkorten har en tryckt text
som talar om att de har medfoljt Barnens
Dagsflygningen. Det var endast pa den for-
sta turen som reklamkorten medfoljde; inga
reklamkort var med pa de tva kommande
turerna.

Flygningen pa sondagen den 22 septem-
ber 1912 blev den mest kinda av de tre flyg-
ningarna. Dahlbeck startade klockan halv
sex pa morgonen infor ett par tusen perso-
ner. Till en borjan sag allt lugnt ut och pla-
net steg som det skulle. Vindstdtar parera-
des med siker hand och planet uppnadde
balans. Dahlbeck gjorde en vinstersving
och héll sig 6ver Virtans vatten. Flygningen
skulle ta en kvart att genomféra. Nir ingen
Dahlbeck syntes efter en kvart och inte hel-
ler efter en halvtimme borjade rykten att
spridas.

Det som hinde later vi Dahlbeck sjilv
beritta:
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“Jag gick upp och hade flugit under cirka fyra
minuters tid, da motorn borjade krangla. Flyk-
ten inriktades omedelbart at Virtanhallet for att
jag vid behov skulle vara siker pa att kunna ga
ned - lat vara att det skedde pa vattnet. Och det-
ta intriffade mycket riktigt. Motorn stoppade
helt och hallet, och jag hade ingenting annat att
gbra dn att dgonblickligen ga ned. Platsen valdes
i nirheten av kanonbaten ’Disa’ som for nirva-
rande ligger dir ute. Jag beriknade nimligen att
fa hjilp fran denna.

Forst kom det en koster seglande ned mot
mig. Den kunde ingenting gora for att forbittra
mitt tillstind. Sjilv hade jag kommit huvudstu-
pa ned i vattnet. Mitt monoplan var i sjunkande
tillstand, och tack vare mitt livbilte, som jag all-
tid har pa mig, lyckades jag sjdlv halla mig uppe.

Omedelbart efter kosterns ankomst anlinde
en roddbat fran 'Disa’. Baten fick en tross om
monoplanet. Sjilv hade jag ocksa i sista 6gon-
blick lyckats fa en dnda surrad kring ett stag. Allt
detta hade dock varit forgives om inte ingenjor
Liedberg vid Lidingd Motorbatsvarv observerat
hindelsen och omedelbart givit sig ut i en mo-
torbat till min assistans.

Med hjilp av motorbaten bogserades nu
monoplanet i land, och efter tva timmar hade vi
det pa torra land igen. Det befanns da, att en-
dast propellern samt nagot av vingarna skadats.
Motorn var oskadad, trots det att den legat 1 vat-
ten sa pass linge.”

Enligt Dahlbeck var det tack vare ingen-
jor Liedberg som hela riddningen lyckades
sa vil. 1 en intervju berittar Liedberg om
riddningen men dven om posten:

"Det forsta l6jtnant Dahlbeck gjorde sedan vi
landat var emellertid att ta vara pa Barnens Dags
flygpost, som han hade forvarat i maskinen.
Postpaketet togs in pa varvets kontor som dgon-
blickligen gjordes om till postkontor, dir breven
togs upp och torkades med liskpapper samt ater
packades in, under uppsikt av direktor Prytz,
som befullmiktigats av postverket att ta hand
om dem.”

Posten, enligt Dagens Nybeter “ett tusen-
tal bref”, torkades och skickades sedan till
postkontoret pa Lidingd. Breven blev an-
komststimplade Lidingo Villastad 25.9.1912.



Vid den andra Barnens Dagsflygningen, den 22 september 1912, nédlandade Olle Dahlbeck i Vartan och
posten blev vattenskadad. Den torkades pa Lidingd Motorbatsvarv och avstdmplades sedan Lidingé
Villastad 25.9.1912. Det visade brevet har ankomststdmplats pa baksidan och har anteckningen
"Doppat i Vdrtan d. 22 sept. 1912 dar 6jtn. Dahlbdck nedstortade”, pa framsidan.

Denna stimpel fanns 1 tva storlekar, 26 mm
och 29 mm i diameter. Merparten av posten
blev sa blot att frimirkena lossnade, men de
klistrades pa igen. En del mirken kom dock
pa fel brev. Aven den specialgjorda stim-
peln, ”Sveriges forsta flygpost”, anvindes
ater pa en del av forsindelserna.

Det blev ingen flygning vare sig den 23,
24 eller 25 september. Planet som skulle an-
vandas var det som havererat mot en dikes-
kant vid flygningen den 21 september. Men
planet blev inte klart eftersom motorn som
legat i vattnet skulle anvindas och den var
inte tillrickligt torr for att kunna startas. Ett
nytt forsok var utsatt till torsdagen den 26
september. Mycket tidigt pa morgonen var
Dahlbeck och hans medhjilpare ute vid pla-
net. Motorn gick emellertid inte helt bra,
motorljudet var ojimnt och tindningen

klickade da och da.

Ett annat hinder denna dag var den tita
dimman som lag utbredd &ver hela Stock-
holm. Den medforde att det var omojligt
att flyga ut till Jirva, som det var tinkt. Ef-
ter att ha talat med Barnens Dagskommit-
tén beslot Dahlbeck att flygningen endast
skulle ske dver Girdet och Djurgarden. For-
sindelserna skulle da i alla fall fa vara med
om en flygtur.

Motorn sattes igang och efter en kort
markfird lyfte planet. Motorn gick inte
klanderfritt, men den bar flygplanet vil upp
och framat. Dahlbeck flog ett par ganger
fram och tillbaka 6ver Girdet och Djurgar-
den och landade utan missoden pa startplat-
sen. Harifran kunde posten expedieras till
sina adressater. Samtliga brev fran denna tur
ankomststimplades Stockholm 14, Riddareg.
27.9 1912.

Av posten fran de tre flygningarna ir det
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Samtliga forsandelser som medfoljde Barnens Dagsflygningarnas tredje tur
den 26 september 1912 ankomststamplades Stockholm 14, Riddareg. 27.9 1912.
Flygningen genomférdes dver Gérdet och Djurgarden.

forsindelserna fran den tredje och sista tu-
ren som dr de svaraste att fa tag pa. Dire-
mot ir forsindelserna fran den andra turen
de mest spektakuldra och dirfor de dyraste.

Enoch Thulin

Enoch Thulin foéddes den 15 september 1881.
Redan 1908 studerade han flygteknik, hu-
vudsakligen i Frankrike. Han blev fil.dr. vid
Lunds universitet den 28 maj 1912 pa av-
handlingen "Om Luftmotstandet mot Tun-
na Plattor med forinderlig Hastighet”. Sena-
re pa sommaren for han tillbaka till Frankri-
ke for att genomga flygutbildning vid Som-
mers flygskola i Reims och den 12 oktober
1912 fick han sitt eftertraktade flygcertifikat.
Han fortsatte att trina pa franska flygfilt yt-
terligare ett halvt ar innan han atervinde till
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Sverige. I Sverige tilldelades han det svenska
flygcertifikatet nr. 10.

Vid hemkomsten 1 borjan av 1913 flog
Thulin med olika lanade flygplan. Han fick
reda pa att ett Orebro-konsortium hade ett
flygplan till salu, som hade lanats ut till
flygaren Hugo Sundstedt. Fore Hugo
Sundstedt flogs planet av Carl Cederstrom,
som hade det svenska flygcertifikatet nr. 1.
Thulin kopte flygplanet for 6.000 kr och
overtog det i borjan av juni 1913. For pengar-
na fick han ett nedslitet flygplan vid namn
Nordstydrnan, av flygplanstypen Blériot.

Nordstiirnan genomgick renovering hos
Aeroplanvarvet 1 Skane, AVIS, som Enoch
Thulin hade bildat tillsammans med Oscar
Ask. Efter renoveringen av Nordstjirnan
gjorde Thulin 6ver 300 flyguppvisningar,
utan ett enda haveri, dirav 46 dagar i foljd



pa 30 olika platser. Genom dessa flygningar
ville han skapa intresse for flygning och
flygplanstillverkning 1 Sverige. Han sag
flyget som ett viktigt kommunikationsme-
del i framtiden.

Samma manad som forsta virldskriget
brot ut 1914 bildade Thulin foretaget AB
Enoch Thulin Aeroplanfabrik, AETA, ett {6-
retag som vixte till en storindustri med cir-
ka 1.000 anstillda 1918. Men detta ar drog
svenska staten in sina bestillningar av flyg-
plan och motorer. Aven Holland drog till-
baka en order pa 120 flygplan. Detta gjorde
att foretaget gick mot nedliggning, nagot
som skedde kort efter Thulins dod 1919.
Sammanlagt byggdes 15 olika flygplanstyper
i fabriken. Foretaget ombildades darefter till
AB Thulinverken och bérjade tillverka bilar.

1915 startade Thulin en flygskola i Ljung-
byhed som utbildade manga flygare. Den
20 december 1919 utdelades det 100:e flyg-
certifikatet. Som manga andra flygpionjirer
forolyckades Thulin i ett flyghaveri. Detta
intriffade den 14 maj 1919 1 Landskrona, da
ena skevningsrodret lossnade under en
stortdykning och Thulin kastades ut ur flyg-
planet mot en oundviklig dod.

Lund februari 1913

Efter det att Thulin tagit sitt flygcertifikat i
Frankrike och sedan flygtrinat ddr kom han
tillbaka till Sverige i februari 1913. Efter
hemkomsten fortsatte Thulin att trina 1
Skane med olika lanade flygplan. Han hade
inget eget flygplan vid denna tid.

Det ir under denna tid som Thulin kan-
ske gor sin forsta transport av forsindelser.
Jag anvinder ordet “kanske”, eftersom det
rader osikerhet om det 6verhuvudtaget blev
nagon flygning. Diremot finns det en hel
del som talar for att det verkligen forekom
posttransport genom Thulins férsorg. Den
aktuella dagen var den 21 februari 1913 och
det finns ett kort kint fran detta tillfille.

Om man betraktar framsidan pa det ak-
tuella objektet, ser man att brevkortet ir
stimplat i Lund den 22 februari 1913 och
skickat till Berlin. Som en parentes kan
nimnas att det ir mycket ovanligt att riktigt
tidiga svenska luftpostobjekt dr adresserade

Den sannolikt férsta postflygning som Enoch Thulin
genomférde skedde den 21 februari 1913 i Lund.
Ett kort fran denna flygning har en specialgjord
stimpel med texten Svensk flygpost ofverfordt per
aeroplan af Dr. Thulin, samt ett textinnehall som
handlar om postflygningen.

BREFKORT

(CARTE POSTALE)
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till utlandet. Pa framsidan finns ocksa ett av
de mirken som anvindes under Barnens
Dagsflygningarna i Stockholm i september
1912. Hur detta mirke har kommit till Lund
och varfor det sitter pa detta kort kan man
bara spekulera 6ver. Kan det vara ett tecken
pa att kortet verkligen befordrats med flyg?
Varfor satte man annars pa mirket, med tex-
ten “Sveriges forsta flygpost”?

Mitt pa kortet, 6ver adressatens namn,
finns en rund r6d stimpel som bestar av tva
cirklar, en prickad och en heldragen, och
innanfor dessa ett tecken. Artikelforfattaren
har ingen aning vad detta tecken skall fore-
stilla eller inneborden av det. Finns det na-
gon ldsare som har en idé sa hor girna av
er. Over den runda stimpeln finns en blick-
signatur 7% och detta bor betyda *Thulin”.

Barnens Dagsmirket dr makulerat med
en rod fyrkantsstimpel 1 samma roda firg
som den runda stimpeln. Texten i stimpeln
ir: *Svensk flygpost ofverfordt per aeroplan
af Dr. Thulin”,

Om nu inte luftpoststimpeln skulle vara
tillricklig som “bevis” sa finns det ett myck-
et intressant textinnehall pa kortets baksida.
Slutet av texten ir av personlig karaktir sa
den hoppar vi 6ver, men bérjan av den tys-
ka texten ir fdljande: “Lund 21.2. 1913. Sehr
geeherten Herren. Von einem der vielen Ex-
perimentfliigen die hiesingen Aviatiker sen-
de ich ihnen eine Karte mit einem den
Flugmarken des in Vorjahre zum Kindertag
in Stockholm herauskommen, aber auch
noch verwindet werden konnen, insofern
dieser Flug zustindig ist. Solche Fliige
finden ja tdglich statt aber sie gehen nicht
Uber sehr grosse Distansen, oft nur von
einem Ort zu Ort ...”

Oversitter man den tyska texten fritt till
svenska sa blir det ungefir foljande: *Lund
21.2 1913 Arade lisare. Fran en av de minga
experimentflygningar av hirvarande aviati-
ker sinder jag Eder ett kort med ett av de
flygmirken, som utkom till Barnens Dag i
Stockholm i fjol, men innu kan anvindas,
om denna flygning kommer till stand. Lik-
nande flygningar sker dagligen, men de gar
inte Over langa distanser, ofta endast fran
ort till ort ...”
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Utifran kortets text fir man uppfattning-
en att flera flygningar skedde i Lund i febru-
ari 1913 och att Thulin skulle forsoka att ge-
nomfora en postflygning 1 Lund just den 21
februari 1913.

Képenhamn-Landskrona juli 1913

Nista postflygning genomfordes av Thulin
den 3 juli 1913 och utgick frain Képenhamn
6ver Malmo och Lund med landning i
Landskrona. Han skulle ha gett sig av den 2
juli men pa grund av diligt vider blev flyg-
ningen installd.

Thulin gjorde ett nytt forsok den 3 juli
med sin maskin Nordstjirnan och klockan
18.30 kom ett privattelegram till Sydsvenska
Dagbladet Sndllposten som meddelade att
“starten var omedelbart forestaende”. Upp-
stigningen blev forsenad och klockan 19.30
fick tidningen en underrittelse om att flyg-
ningen hade paborjats tre minuter tidigare.
Klockan 19.45 gick Thulin in 6éver land och
styrde fran cirka 1.000 meters hdjd mot
Kungsparken 1 Malmo. Har blev det rusning
fran kaffeborden och de musicerande Kron-
prinsens Husarer slutade mitt i ett nummer
och blaste en fanfar for Thulin.

Efter att passerat Malmo hojde sig ma-
skinen igen mot den molnfria sommarhim-
len. Thulin passerade Lund pa hég hojd
klockan 20.05 och landade klockan 20.22 pa
Exercisfiltet 1 Landskrona. Sydsvenska Dag-
bladet Snéllposten fick ett telegram av Thulin,
nar han hade landat, som meddelade:
“Framme 8.22; flott flykt; stor hinforelse”.

Ett brev som medfoljde frin Koépen-
hamn till Landskrona lades i en brevlada
nagonstans 1 Landskrona pa kvillen den 3
juli 1913. Eftersom det lades i en svensk
brevlada anvindes svenska frimirken och
dessa ir stimplade den 4 juli 1913. Brevet var
adresserat till tidningsmannen Alfred Fjel-
ner, som arbetade pa Sydsvenska Dagbladet
Sndllposten. Han var bekant med Thulin och
fick en hel del kort och brev frin honom.
For att paminna Alfred Fjelner om att bre-
vet verkligen hade gatt med luftpost, skrev
Thulin pa framsidan av kuvertet “K-M
LUFTPOST”, vilket kan utldsas som Kopen-



Den férsta flygningen med flygplan, som medférde post mellan tva lander i Skandinavien, genomférdes
av Enoch Thulin den 3 juli 1913 dé han flog fran Képenhamn till Landskrona, via Malmé och Lund.
Vid framkomsten lades brevet i en brevlada i Landskrona.

hamn-Malmé LUFTPOST. Thulin medsin-
de som brevinnehall en dikt: ”Alfred Fjelner
/ Fran luften en hilsning / till / Flygaren
med diktens vinge / fran / en fagel av jor-
disk *materia’ / Enoch Thulin”

Brevet kom fram till Malmo nagon gang
mellan klockan 12 och 13 den 4 juli 1913, da
det ankomststimplades pa baksidan. Man
kan tilligga att detta var den lingsta flygtur
som nagon svensk dittills hade gjort. Samti-
digt dr detta brev det forsta som overforts
med flygplan 6ver Oresund och det forsta
som flugits mellan skandinaviska linder.

Kristianstad juli 1913

Nista flygning da Thulin transporterade for-
sindelser var i Kristianstad den 2r juli 1913.
Efter en flyguppvisning i Astorp startade
Thulin klockan 18.41 den 20 juli 1913 mot
Kristianstad. Pa Nisby exercisfilt norr om

staden hade tvd inhidgnader gjorts. Den ena
var avsedd for publiken och for den provi-
soriskt byggda hangaren, som var gjord av
presenningar. Den andra inhignaden var av-
sedd som start- och landningsplats. Redan
vid 19-tiden borjade publiken stromma till
och vid 19.30-tiden hade minst 2.000 perso-
ner betalat den j50-0ring det kostade att
komma innanfér inhignaden. Dessutom
fanns det minst lika manga gratisaskadare
utanfor den. Vid 20-tiden fick man medde-
lande om att Thulin tvingats att ga ner i
Hissleholm for att fylla pa bensin. Efter 5o
minuters uppehall i Hissleholm steg Thulin
till viders igen. Strax fore klockan 20.30 fick
man syn pa flygplanet som en svart flick,
som vixte och vixte pa himlen.

Thulin landade inte pa den tilltinkta
platsen. Pa grund av mingden av folk tyckte
Thulin att landningsplatsen verkade for
trang, sa han landade en bit dirifran. Publi-
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ken sprang fram till Thulin och flygplanet
och hilsade dem vilkomna till Kristianstad.
Ett femtiotal tjanstvilliga armar hjilpte ho-
nom att fora flygplanet till den provisoriska
hangaren. Ett litt regn gjorde att de planera-
de flygturerna fick vinta till nista dag.

Mandagen den 21 juli var vidret mycket
bra for flygning: solsken och en svag syd-
vistlig vind. Pa formiddagen gjorde Thulin 1
ordning sitt plan och gjorde omfattande tes-
ter. Thulin var en av de mest noggranna
flygarna vid denna tid och infor varje flyg-
ning genomforde han flera motortester med
planet staende stilla pA marken. Nir detta
var klart, gjorde Thulin dven sma korta flyg-
turer for att han skulle kunna konstatera att
flygplanet upptridde tillfredsstillande 1 luf-
ten.

Vid 18-tiden var det en jimn strom av
dkdon och gaende som rorde sig mot start-
platsen. Dir var flygplanet Nordstjirnan re-
dan framdraget ur hangaren. Strax fore

Vid en flyguppvisning i Kristianstad den 21 juli 1913
gjorde Enoch Thulin flera uppstigningar. Trots att
det inte féorekom nagon officiell postbefordran hade
Thulin med sig post d4nda. Kortet &r skrivet av
Thulin sjalv, men dven kompanjonen Otto Ask

har undertecknat det.
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klockan 19 gjorde sig Thulin klar for sin for-
sta uppstigning. Maskinen lyfte fran marken
i en vid spiralrorelse till s00-600 meters
hojd. Efter en kvart skedde landningen. Pla-
net bogserades till startplatsen och klockan
19.35 startade Thulin igen. Vid 20-tiden gjor-
de Thulin dagens sista uppstigning, som va-
rade i 16 minuter. Han kom da upp 1 en
hojd av 1.200 meter.

Nista dag, den 22 juli, gjorde Thulin en
innu langre flygtur som varade i 42 minu-
ter. Efter dessa flyguppvisningar 1 Kristian-
stad fortsatte Thulin till Ahus, dir nya upp-
visningar vintade.

Vid flygningarna i Kristianstad forekom
ingen officiell postbefordran, men som vid
flygningen frain Kopenhamn hade Thulin
med sig minst ett kort i fickan. Att detta till-
vigagangssitt inte var speciellt ovanligt for
honom kommer dven att visas lingre fram 1
denna artikel.

Kortet han hade med sig i Kristianstad
ir daterat den 21 juli och stimplat didr sam-
ma dag. Det ir skrivet och undertecknat av
Thulin sjilv. Tillsammans med hans namn-
teckning finns dven ett annan namn - Otto
Ask. Denne, som inte skall forvixlas med

)
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brodern, flygpionjiren Oscar Ask, var Thu-
lins mekaniker, alltiallo, 16jtnant och iven
arrangdr av Thulins flygningar.

Overst pa kortet, i mitten, har nagon av
dessa tva skrivit ordet Flugpost, det tyska or-
det for flygpost. Eller dr det felstavat och
skall vara Flygpost, med ”y” istillet for "u”?
Det dr ddremot ingen tvekan om vad som
menas; kortet har medfoljt pa nagon av

Thulins flyguppvisningar den 21 juli 1913.

Kalmar - Oland februari 1914

Nista kinda flygning som Thulin genom-
torde med forsindelser var i Kalmar och pa
Oland i borjan av 1914. Flygningarna var
planerade till 16rdagen den 7 februari och
sondagen den 8 februari. Under bada dessa
dagar skulle Thulin flyga fran Kalmar, landa
pa Oland och sedan flyga tillbaka. Flygpla-
net som Thulin anvinde sig av vid dessa
flygningar var inte Nordstjirnan eftersom
planet hade blivit fér gammal och slitet.
Det nya planet, som dven detta liknande ett
Blériotplan, var byggt av Oscar Ask i Lands-
krona. Motorn, en Gnome pa 5o hkr, hade
man tagit fran Nordstjirnan och placerat i
det nya planet.

Enoch Thulin anlinde sjilv den 5 febru-
ari for att slutgiltigt bestimma vilka flygfilt
som skulle anvindas. Efter samrad med
Otto Ask bestimdes att det f.d. utstillnings-
faltet 1 Kalmar skulle bli ett av flygfilten,
och pa Oland valdes en aker som godsigare
S. Sjoberg dgde, strax norr om Firjestadens
jdrnvigsstation.

Flyguppvisningarna gjordes till férman
tor en insamling av pengar till kop av kul-
sprutor for Kalmar och Olands Landstorms-
forening. For att fa in extra mycket pengar
befordrades iven tidningar och kort frin
och till Kalmar. I tidningen Kalmar stod det
fredagen den 6 februari foljande:

"Flygpost. Vi erinra dnnu en ging om de utsin-
da speciella flygtidningar och flygbrefkorten,
som finnas att tillga i stadens bok- och cigarr-
affirer samt flygdagarne 4 flygfiltet. Savil tid-
ningar som flygbrefkort komma att pr. flygpost
befordras till Oland eller Kalmar hvarifran be-

fordran sker medelst vanliga posten. Savil tid-
ningskorsbanden som vykorten férses med stim-
pel om luftbefordran. Inkomsten tillfaller kul-
spruteinsamlingen.”

Nir det giller "speciella flygtidningar”
sa gav bada Kalmartidningarna Kalmar och
Barometern ut specialnummer, som innehal-
ler mycket om Thulin, flyg och Landstor-
men, men inga notiser eller annat redaktio-
nellt material och heller inga annonser.
Bada tidningarna hade i stort sett samma
innehall. Tidningarna kostade 20 6re per
styck och ville man skicka dem med Thulin
sa kostade tidningen 25 ére, men da var den
inslagen 1 en banderoll och frimirkt med ett
4-0res frimirke, som gillde for trycksaks-
porto. Tidningarna gjorde reklam for detta
och skriver bland annat ”... sa komma de
att befordras med d:r Thulins aeroplan 6f-
ver sundet och saledes fa ett stort kuriosi-
tetsintresse sasom den forsta flygpost ofver
Kalmarsund.”

Samtliga tidningar och kort som skulle
medfolja flygningarna “forses med stimpel
om luftbefordran”; texten i den specialtill-
verkade stimpeln dr: LUFTPOST dfverfordt
pr aeroplan af D:r THULIN fran Kalmar till
Oland den 7. eller 8. Febr. 1914. Stimpeln ir
temradig och firgen ir réd. Vid flygningen
frin Oland till Kalmar har texten i stimpeln
dndrats till “fran Oland till Kalmar”.

Till bade Kalmar och till Firjestadens
station gick det extratag de dagar som Thu-
lin skulle gora sina flygningar. Taget hade
specialpris pa sina avgangar och det saldes
iven en kombinationsbiljett, avseende bade
tag och intride till flygplatsen. For att fa
komma in pa startplatsen fick man betala 3
kr, 1:a plats kostade 1 kr och 2:a plats kosta-
de 50 ore. Inne pa omradet fanns hangar,
konditori, musik m.m. samt en kiosk i vil-
ken saldes "tidningarnas flygnummer och
flygbretkort, hvilka patryckes en flygstim-
pel”.

Lordagen den 7 februari skulle flygupp-
visningarna genomforas. Flygningen fran
Kalmar till Oland var utsatt till klockan 14-
17 pa eftermiddagen. Redan vid 12-tiden
hade flera hundra personer kommit in pa
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Vid Enoch Thulins flygning mellan Kalmar och Oland den 8 februari 1914 kunde man skicka
tidningar, sasom detta exemplar av Kalmar. Priset for tidningen var 25 ére, men dé var den inslagen
i en banderoll och frimarkt med ett 4-6res frimarke.

flygplatsen. Flertalet befann sig dock utan-
for utan att ha betalat. En tit dimma lag
over hela Kalmar och sikten var hogst 5o
meter. Thulin skulle inte fa nagra problem
med att starta men att landa i dimman var
en omojlighet. Nir klockan nirmade sig 16-
tiden och dimman inte hade littat instilldes
flygningarna for denna dag. Askadarna fick
noja sig med att se pa flygplanet, som hade
postsicken fastsurrad ovanpa, och samtala
med Thulin. Redan vid 12-tiden hade man i
Firjestaden fatt en “telegrafisk underrittelse
att ingen flygning blefve af dir”, sa dven
flygningen frain Oland blev instilld denna
dag.

Séndagen den 8 februari gjordes ett nytt
forsok och vidret var betydligt bittre, sol-
sken men disigt, men nagot problem att
flyga var det inte. Ca. 3.000 personer hade
kommit till startplatsen. Klockan 13.52 ge-
nomforde Thulin, i sin gula oljerock och
graa flygarhjilm, den forsta flygningen Gver
Kalmar. Fem minuter senare landade han.
Fore sjilva Olandsflygningen gjorde Thulin
ytterligare tva flygningar &ver Kalmar. Men
klockan 15.16 beslot han att flyga till Fir-
jestadens station. Postsicken surrades fast pa
ena vingen och Thulin satte sig pa forarplat-
sen och gav sig 1vdg.

POSTRYTTAREN 2002

I Firjestaden fanns en av Thulins meka-
niker redo att ta emot flygplanet. Men fram-
me vid landningsplatsen fanns endast nagra
fa askadare. Thulin tyckte att landningsplat-
sen var olimplig, sa han kretsade 6ver plat-
sen ett par ganger och slippte sedan ner
postsicken till sin mekaniker. Efterat visa-
des det sig vara en fordel att Thulin inte
hade landat, eftersom landningsplatsen var
mycket blot och planet skulle ha kort fast
och troligen vilt. Thulin flog tillbaka till
Kalmar och landade klockan 15.34. Efter
landningen gjordes ytterligare en mycket
kort flygning ¢ver Kalmar, men sedan fick
det ricka for denna dag.

Det ringa antalet askadare i Firjestaden
berodde pa att extratiget hade ankommit
efter det att Thulin hade limnat Oland.
Thulin lovade att goéra en ny flygning, fran
Oland till Kalmar, nistkommande vecka
samt flyguppvisningar pa Oland. Under ti-
den tog han baten 6ver till Oland for att
finna ett bittre flygfilt, och han fann ett vid
folkhogskolan i Olands Skogsby.

Onsdag den 11 februari klockan 13.20 flog
Thulin frin Kalmar till Olands Skogsbys;
flygningen over havet varade fyra minuter.
Han atervinde till Kalmar med bat. Nist-
kommande dag, den 12 februari, tog han ba-



ten tillbaka till Oland for att gora flygupp-
visningar dér infdr ca. 1.000 personer, varav
500 hade kommit med extratig. Under den
12 februari hann Thulin med fyra flygupp-
visningar infér en hinférd och jublande
publik. Uppstigningarna genomfordes Gver
filten runt omkring Olands Skogsby. Den
sista av turerna var lingre och Thulin var da
uppe 1 16 minuter.

Tidningen Kalmar skrev den 13 februari
om Thulins flygning fran Oland till Kalmar:
*Sannolikt flyger d:r Thulin i dag tillbaka
hit”> Och det gjorde Thulin, han flog tillba-
ka till Kalmar pd morgonen den 13 februari
och hade da med sig nagra kort som stimp-
lades med den femradiga luftpoststimpeln.
Ett av korten fran denna flygning har en
mycket intressant text. Kortet ir skrivet av
Thulins medarbetare Otto Ask den 13 febru-
ari pa morgonen. "Under gardagen foretogs
fyra uppstigningar pa Oland infér c:a 1.000
personer. I dag pa morgonen far Th. dver
till Kalmar, dir nya uppvisningar iga rum
om sondagen. Flygpost medfores dver sun-
det. Hj. Hilsningar o. tack for handtaget.
Otto Ask”. Tittar man nirmare pa luftpost-
stimpeln ser man att Otto Ask har strukit

. 5
FORLAG: HJALMAR APFILiFTO ID,(HAN&L, KALMAR.

over datumet den 7. eller 8. Febr. 1914 och ind-
rat det till 13 Febr. 1914.

En intressant iakttagelse fran nedansta-
ende korts text r att Otto Ask kallar Thulin
for Th, samma initialer som har skrivits pa
kortet som skickades i Lund den 21 februari
1913. Ar detta ytterligare ett tecken pa att 7h
pa Lundakortet star for Thulin?

I samtliga bocker och artiklar om luft-
post, bade svenska och utlindska, (férutom
en artikel som artikelférfattaren har skrivit)
havdas att denna flygning genomfordes den
12 februari 1914. Denna uppgift ir emellertid
felaktig. Flygningen genomfdrdes pa morgo-
nen den 13 februari 1914 och inget annat da-
tum. Skilet till missuppfattningen kan vara
att det inte star nagonting i tidningarna Kal-
mar och Barometern om att flygningen ge-
nomfordes den 13 februari och da har luft-
postexperterna dragit slutsatsen att Thulin
maste ha flugit den 12 februari, dvs. pa kvil-
len efter hans flyguppvisningar.

P& morgonen den 13 februari 1914 fl6g Enoch
Thulin fran Olands Skogsby till Kalmar med
forsandelser. Kortet har en intressant text som ar
skriven av Thulins medhjalpare Otto Ask.
Datumet i luftpoststampeln har dndrats till

den 73 Febr. 1914.
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Det har beriknats att mellan 30 och 5o
forsindelser transporterades med flygningen
den 13 februari, varav mindre in 10 dr kinda
idag. Frimirkena pa korten dr ankomst-
stimplade PLK 422 13.2 1914 eller Kalmar Lbr
13.2 1914. Det finns ocksa ett bevarat kort
som ir stimplat Olands Skogshy 13.2.1914;
dven pa detta kort dr datumet pa luftpost-
stimpeln dndrad till den 13 Febr. 1914. Pa
flygningen den 8 februari medfoljde ca. 100
specialkort och ett antal tidningar. Aven i
detta fall 4 mindre in 10 kort och endast en
tidning kinda. Merparten av korten ir an-
komststimplade Firjestaden 8.2 1914, men
dven stimpeln PLK 417 8.2 1914 férekom-
mer.

Hir brukar historien om Thulins tva
postflygningar i Kalmar och Oland ta slut
och det skulle den iven gjort denna gang
om det inte helt nyligen dykt upp ett tidiga-
re okint kort. Detta har medfoljt en tredje
Thulin-flygning. Kortet ir skrivet av Enoch
Thulin sjilv men dven undertecknat av Otto
Ask. Det ir skickat till Otto Asks fader Carl
Ask i Trelleborg och kortets text ar foljande:

Per luftpost hj. hilsningar Enoch Thulin
Otto Ask”. Kortet har dven den femradiga
luftpoststimpeln, men har datum andrat
med blickpenna fran den 7. eller 8. Febr. 1914
till den 11 Febr. 1914. Detta innebir alltsa att
korten har medforts av Thulin pa flygning-
en till Oland den 1 februari 1914 klockan
13.20 pa eftermiddagen. Det var dock ingen
officiell flygning, varfér Thulin bér ha haft
kortet i fickan vid overfarten.

Det finns ytterligare en intressant note-
ring pa detta kort. Mellan rad ett och tva i
den femradiga luftpoststimpeln har Thulin
skrivit No 5 med blickpenna. Den fullstin-
diga texten i stimpeln blir siledes LUFT-
POST No 5 dfverfordt pr aeroplan af Dr THU-
LIN. Hur skall man tolka detta? Det troliga
4r vil att Thulin skrivit till numret darfor att
det var friga om den femte flygningen da
han tog med sig forsindelser. Om detta
stimmer ror det sig alltsa om sammanlagt
fem flygningar med forsindelser fram till
den 11 februari 1914. Som redovisats pa fore-
giende sidor dgde dessa rum vid foljande
tillfallen:

Ett nyligen upptackt brevkort som har medféljt Thulins flygning fran Kalmar till Oland den
11 februari 1914, da ingen officiell post medfoljde. Kortets text ar "Per luftpost hj. hdlsningar
Enoch Thulin Otto Ask” och i luftpoststdimpeln har datumet &ndrat till den 77 Febr. 1974.

FORLAG: HJALMAR APPELTQFFTS BOKHANDEL, KALMAR.
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1. Lund 21 februari 1913

2. Képenhamn-Landskrona 3 juli 1913
3. Kristianstad 21 juli 1913

4. Kalmar-Oland 8 februari 1914

5. Kalmar-Oland 11 februari 1914

Paris-Landskrona april 1914

I december 1913, ett par manader innan
Thulin flog fran Kalmar och pa Oland,
begav han sig till Paris for att besoka
“Salongen”, den stora flygutstillningen
Salon d’Aeronautique i Grand Palais, varl-
dens skyltfonster for alla flygnyheter. Thu-
lin var dir for att skaffa sig ett nytt och sak-
rare plan med en starkare motor.

Bland de utstallda flygplanen var frim-
sta platsen vikt at Morane-Saulnier M.S3L.
Sedan flygaren Brindejoncs gjort en beromd
Europaflygning 1 juni 1913, med bland annat
landningar 1 Képenhamn och Stockholm,
var detta plan just da nummer ett. Thulin
bestimde sig for ett sidant flygplan med en
Le Rhone-motor pa 8o histkrafter. Efter det-
ta dkte Thulin hem veckan fore jul.

Den 1 april 1914 var han tillbaka i Paris
for att himta sitt bestillda flygplan. Fragan
var om han skulle transportera hem flygpla-
net per jirnvig eller om han skulle flyga
hem det. Leveransen av flygplanet blev for-
senad till den 20 april och forst da kunde
Thulin for forsta gangen sitta i sitt nya plan
och han borjade traningsflyga direkt. Thulin
bestimde sig for att flyga planet till Sverige,
men han skulle inte gora det ensam, som
var forsta tanken, utan han tog med sig
Otto Ask.

Redan efter ett par dagars trining gav sig
Thulin och Ask av hem mot Sverige. Lorda-
gen den 25 april klockan 4.50 pa morgonen
startade de fran Villacoublay vid Paris.
Klockan 8 pa morgonen gjordes det forsta
bensinstoppet vid S:t Quentin. Efter att ha
landat 1 Bryssel, vid 10-tiden, 6vernattade de
1 Cleve vid den fransk-tyska griansen, dit de
kommit pa eftermiddagen. Har blev det be-
svar med pass och visitering. Thulin fick ut-

sta fyra polisforhér mitt 1 natten. Pa son-
dagsmorgonen gick firden vidare till Bre-
men, dir ett missode skedde; planet skada-
des och man fick stanna i Bremen under
sondagen och mandagen. Under tisdagen
flog man vidare till Libeck, dir man gista-
de det svenska konsulatet. Den sista flyg-
strickan, fran Libeck till Sverige, paborja-
des vid 17tiden pa onsdagen. Flygningen
gick utefter Danmarks kust och efter passage
av 6n Amager utanfér Képenhamn klockan
19.20 sattes kursen mot Landskrona. Ett par
minuter efter 19.30 onsdagen den 29 april
landade Thulin och Ask pa Ostra filadsmar-
ken utanfor Landskrona.

Over 1.000 personer hade kommit for
att hilsa flygarna vilkomna hem. Sa snart
de forsta sag flygplanets konturer mot den
klara kvillshimlen brot jublet 1ost. Efter
landningen bars de tva flygarna av publiken
inda in till Landskrona. Vid Thulins bostad
fornyade publiken sina hurrarop och nagra
journalister tog over och intervjuade flygar-
na. Flygstrickan som de hade tillryggalagt
var 1.100 km och den sammanlagda flygti-
den var 14 timmar och 20 minuter.

Med pa denna langdistansflygning hade
Thulin ett brev till Svenska Aeronantiska Séll-
skapet, Stureplan, Stockholm. Overst pa brevet
finns en anteckning, med Thulins handstil:
"Medfort per aeroplan Paris-Sverige av Dr
E. Thulin”. Detta brev var helt okint for ar-
tikelforfattaren anda fram till 1 borjan av ar
2002. Brevet dr heller inte nimnt av nagon
av vara stora svenska luftpostsamlare, Georg
Lindman och Orjan Liining. Brevets inne-
hall 4r mycket intressant: "Till Styrelsen for
Svenska Aeronautiska Sillskapet. I forhopp-
ning av en lycklig utgang af foretaget sinder
jag hirmed med D:r Thulin som med sin
’Morane-Saulnier’, 80 HK ’Rhéne’, imnar
forsoka en flygfird Paris-Stockholm, mina
hjartliga helsningar. Paris den 23. april 1914.
Karl Amundsen Militdrattaché. Hedersleda-
mot af S.A.S.”

Efter denna flygning drojde det inte
linge forran Thulin och de andra svenska
flygarna och deras flygplan mobiliserades
infor forsta virldskriget. Under denna tid
forekommer ndstan inga postflygningar i
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Pa morgonen den 25 april 1914 startade

Enoch Thulin en flygning fran Paris till Landskrona.
Han landade i Landskrona den 29 april.

Med sig hade Thulin ett brev med paskriften
"Medfort per aeroplan Paris-Sverige av

Dr E. Thulin". Dock férekom ingen officiell
posttransport.

Bilden ar fran Postmuseums bildarkiv.

Sverige. Den 14 maj 1919 omkom Thulin
och om han gjorde flera postflygningar dn
de hir ovanniamnda ir okint 1 dagsliget.

Postverkets flygningar 1920

Fram till den 12 augusti 1920 hade posttrans-
porterna med flygplan skett utan subventio-
ner. Det innebar att de svenska flygbolagen
flog sa linge man hade rad. Ett exempel pa
detta ir P.O. Flygkompanis postflygningar
mellan Stockholm och Helsingfors 1 maj
1920. (Stockholm-Helsingfors den s, 12 och
26 maj samt Helsingfors-Stockholm den 8-
9, 13 och 28 maj). Dessa flygningar fick upp-
hora efter tre dubbelturer da det inte utgick
nagra subventioner for transporterna. Men 1
augusti 1920 blev det dndring pa detta. Ge-
neralpoststyrelsen hade forhandlat med det
tyska postverket om att starta flygpostlinjen
Malmé-Warnemiinde-Berlin. Detta innebar
att postverket gick in med pengar till flyg-
linjen och samtidigt sag man till att fa till-
baka pengarna genom att ta ut ett speciellt
luftposttilligg for de forsindelser som skul-
le flygtransporteras. Flygningarna skulle ske
tur och retur sju dagar i veckan. Flygplanet
skulle avga fran Malmo pa morgonen, efter
det att nattposttagen frin Stockholm och
Goteborg ankommit.

Det var den 12 augusti som den forsta tu-
ren pa den aktuella linjen Malmo-Berlin
skulle avga, men redan den 10 augusti kun-
de man lisa foljande i en artikel 1 Sydsvenska
Dagbladet Sndllposten: "Redan onsdag den 11
gar forsta posten fran Berlin till Malmo,
och torsdag den 12 gar forsta posten luftvi-
gen frain Malmo till Berlin. Angaende post-
befordran kan papekas, att brev, som postas
i Sverige pa onsdagen och dro forsedda med
paskriften luftpost’ samt extra 20-6resporto,

iro framme i Berlin redan pa torsdagstor-
middagen.”

Den 11 augusti anlinde en flygmaskin
fran Berlin till Malmé och denna hade med
sig en postsick. Med vid landningsplatsen 1
Malmé industrihamn var postdirektoren 1
sodra distriktet O. Thormark, flygbolaget
Svenska Lufttrafik ABs stationschef 1 Mal-
md, ingenjor Karl Lignell, disponent Raam
fran Svensk-engelska mineraloljeaktiebola-
get, en tulltjinsteman, representanter for
pressen och ett par fotografer.

Klockan 5.50 kom flygplanet inom syn-
hall och landade utan problem ett par mi-
nuter senare. Foraren och hans mekaniker
hoppade ur och piloten hade en liten post-
sick 1 handen, som overlimnades till post-
direktoren. Sydsvenska Dagbladet Sndllposten
skrev den 12 augusti foljande om vad som
hinde sedan: ”Vil i land foljde vi postdirek-
toren in pa postkontoret for att nirvara vid
oppnandet av postsicken. Denna kontroll-
vigdes och befanns endast viga 250 gram,
och nir den 6ppnades inneholl den endast
ett vykort. Det var ju inte mycket och far
vil nirmast betraktas som ett kuriosum.
Diremot visade oss postdirektoren en diger
lunta brev mirkta ’luftpost’ och avsedda att
ga med morgonturen i dag till Berlin.”

Detta enda kort som skickades den 11 au-
gusti finns nu pa Postmuseum i Stockholm.
Det ir skrivet av kontaktmannen for flyg-
postutvixlingen i Tyskland och ir adresserat
till hans motsvarighet 1 Sverige. Ett rimligt
skil till att det bara fanns ett kort med den-
na flygning var att man i Tyskland inte hade
giort nagon reklam for flygningen den 11 au-
gusti.

De befordrade forsindelserna fran
Sverige uppgick till 571 stycken, varav 24 var
rekommenderade. Enligt andra uppgifter
fanns det 570 brev, varav 18 var rekommen-
derade. Vilka uppgifter som dr riktiga dr mer
av akademiskt intresse; viktigast dr dnda det
ungefirliga antalet. Under de kommande
dagarna, fram till stingningen av flyglinjen,
var det dock i genomsnitt firre brev pa varje
tur.

Nir det giller den forsta flygningen mel-
lan Malmé och Berlin far man ibland héra

FREDRIK YDELL - Svensk pionjirluftpost

123



Ett par minuter f6re klockan 6 pd morgonen den 11 augusti 1920 landade det férsta flygplanet
i Malmo industrihamn pa den nydppnade flygrouten Berlin-Warnemiinde—Malma.
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Piloten hade med sig en enda forsandelse fran Berlin. Den finns i dag pa Postmuseum i Stockholm.
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att piloten skulle vara den sedermera 6kin-
de Hermann Goéring. Detta ir inte sant.
Diremot dr det sant att Hermann Goring
var pilot i Sverige och genomférde flyg-
ningar i Sverige under 20-talet. Han var
anstilld vid det svenska flygbolaget Svenska
Lufttrafik AB, men han hade inget att gora
med flygningen den 12 augusti 1920. Piloten
pa denna tur hette Fredrik Duus.

En helt ny uppgift, i alla fall for artikel-
forfattaren, dr att man mellan den 18 augusti
och 19 september 1920 kunde skicka svenska
brev. med den tyska inrikeslinjen War-
nemiinde-Hamburg-Bremen. Den svenska
posten flogs fran Malmo till Warneminde
och overfordes sedan till den tyska flyglin-
jen. Det fanns mojlighet till denna trans-
portvig tre ganger 1 veckan. Orsaken till att
denna luftpostlinje redan efter en manad,
den 19 september, inte lingre anvindes av
svenskarna var att dd Oppnades en annan
svensk flyglinje som passerade stiderna
Hamburg och Bremen. Den tyska inrikeslin-

jen blev helt enkelt onddig. Svenska post-
verket hade forhandlat fram tillstand att ut-
nyttja flyglinjen Képenhamn-Hamburg-Bre-
men-Amsterdam-London, som startade re-
dan den 15 september 1920. Fran Cirkulir Nr
48, 16 september 1920 kan man ldsa foljan-
de: ”... att fran och med den 19 innevaran-
de september svensk luftpost kommer att
befordras jaimvil a en linje Malmo-Kopen-
hamn-Hamburg-Bremen-Amsterdam-Lon-
don. Luftposten a denna linje avfirdas fran
Malmé varje morgon i anslutning till de
postforande nattagen frin Stockholm och
Goteborg.”

[ samband med starten av flyglinjen
Malmé-London  forindrades strickningen
pa flyglinjen Malmo-Berlin: man lade in en
mellanlandning 1 Képenhamn. Den nya
strickningen blev Malmo-Koépenhamn-War-
nemunde-Berlin. Samtidigt kan det konsta-
teras att inga svenska forsindelser, som
adresserats till Danmark, har flugits fran
Malmo till Kopenhamn. Aven om det spe-

Den 12 september 1920 flogs den forsta turen som postverket subventionerade
fran Malmo till Berlin, via Warnemuinde. Forsandelsen har medféljt denna forsta tur.

Herr Charles Sirensen,

Hohenzdllernring 2,
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Den andra flyglinjen fran Malmé 6ppnades den 19 september 1920 och gick till London.
Luftposttillagget var 60 6re. Brevet &r ett av de fa som flugits till London och
sedan transporterats vidare till USA.

ciella flygposttilldgget varit betalt och an-
teckningar gjorts att forsindelsen skulle
flygtransporteras har forsindelserna inte be-
fordrats med flyg.

Postverket hade annonserat i Bihang till
Cirkuldr Nr 115 att den sista postflygningen
for sdsongen pa de bada flyglinjerna skulle
genomforas den 17 oktober 1920. En av or-
sakerna till detta var att flygplanen inte var
byggda for flygning under vinterhalvaret.
Tanken var att ateruppta postflygningarna
nistkommande sdsong. Pa grund av bristan-
de intresse fran svenska staten blev det dock
inga flygningar till Tyskland och England
forran 1924.

Under den sista veckan fore stingningen
av flyglinjerna 1 oktober 1920 var viderleken
mycket dalig, bland annat foll mycket regn.
Detta gjorde att flygningarnas regelbunden-
het den sista veckan inte var speciellt stor
och flera turer stilldes in. Som ett exempel
kan nimnas att post som skickades fran
Stockholm den 13 oktober inte gick med
flyg forrin den 16 oktober. Efter den 16 ok-
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tober instilldes alla flygningar. Den sista
flygningen gick alltsa fran Malmo till Berlin
och London den 16 oktober 1920.

Luftpostfrimarken

Under den forsta manaden fick man betala
portot for luftpostforsindelserna med van-
liga frimdrken. Den 18 september 1920 kom
de forsta officiella svenska luftpostfrimar-
kena ut och da kunde dessa anvindas. De
nya mirkena var forsedda med overtryck pa
de sma tjinstefrimirkena, som hade tagits
ur bruk den 1 juli 1920. Texten pa overtryck-
et var LUFTPOST och texten utformades i
en halvcirkel som trycktes pa varje mirke.
Luftpostfrimidrkena utkom i tre olika valo-
rer, 10, 20, och so dre. De utgjordes av dver-
tryck pa respektive 3, 2, och 4 Ores sma
ganstefrimarken och trycktes i ark om 100
marken 1 varje. Sammanlagt overtrycktes
600.000 med 10 Ore, 604.000 med 20 ore
och §70.000 med 5o ore. Luftpostmirkena
var ogiltiga fran den 1 februari 1922, men an-



vandes trots allt efter detta datum. Mirkena

tillits dock av Postverket for en specialflyg-
ning mellan Goteborg och Paris den 9/8
1923, men det r en annan historia.

Flygpostmirkena skulle anvindas pa
flygpostforsindelser. Men *Frimirkena i fra-
ga bliva icke obligatoriska for luftpostfor-
sindelser, men det ir onskvirt, att for dyli-
ka férsindelsers frankering anvindas sadana
mirken. Diremot bér om mojligt luftpost-
frimirken icke anvindas for frankering av
andra slags forsindelser in luftpostforsin-
delser”, som det star i Cirkulir Nr 48, date-
rat den 16 september 1920.

Av overtrycken finns det flera olika vari-
anter, sasom forskjutna patryck, skadade pa-
tryck med mera. Det bor kanske papekas att
det dven finns falska patryck. En av vari-
anterna skall vi redovisa och den ir desto
mer 16gonfallande - det upp- och nervinda
patrycket.

Enligt uppgift intriffade feltrycket pa tre
ark av vardera valéren; 300 mirken av varje
valor fick patrycket upp- och nervint. Dessa
ark kom ut pa marknaden och saldes pa oli-
ka postkontor i Sverige. 10-6resvaléren kom
till postkontoren Stockholm 1 och Malm-
berget. 20-0resvaloren saldes i Filipstad och
ville man fa tag pa so-6resvaldren fick man
bege sig till Gamleby.

Ostimplade mirken med upp- och -ner-
vint patryck forekommer lite da och da pa
auktioner. Att fa tag pa dessa mirken pa
brevklipp och stimplade i ritt stad ir inte
litt. Annu svarare ir det att finna mirkena
pa forsindelser; artikelforfattaren kinner i
dag endast till sex stycken. Mest ovanligt ir
det om dessa forsindelser ocksa varit luft-
postbefordrade. For nirvarande finns det
bara tva dktgangna brev kinda, som bade ir
frankerade med upp- och nervint patryck
och transporterade med flyg. Det ena har
medfoljt pa flyglinjen Malmé-Berlin och
det andra pa Malmé-London. Bada breven
ar skickade fran Filipstad.

Ett av de tva kidnda breven visas hir. Det
har avsints fran Filipstad den 21/9 1920 och
flygbefordrats till Berlin. Brevet ir frankerat
med hela luftpostserien, sammanlagt 8o ore,
men det hade rickt med 70 6re som var det

ritta portot, 30 Ore for dubbelt brevporto
och 40 ore for dubbelt luftposttilligg. Det
andra kidnda brevet har artikelforfattaren
inte sett sedan det blev osalt i en samling
som utbjods i oktober 1981 hos Gota Frimir-
ken i Goteborg.

Luftpostportot och paskriften "Luftpost”

Vid flygtransporterna av post 1920 var det
forsta gangen som man betalade ett speci-
ellt portotilligg till postverket, férutom det
vanliga portot. Portotilliggets storlek berod-
de pa hur langt forsindelsen flygtransporte-
rades:

* Brev och trycksaker som flogs till Eng-
land och stannade dir eller transportera-
des vidare till linder utanfér Europa
kostade 60 ore, for varje viktsats av 20
gram eller del ddrav.

« Till fem linder - Nederlinderna, Bel-
gien, Frankrike, Spanien och Portugal -
var tilliggsavgiften 40 ore for brev och
trycksaker, for varje viktsats av 20 gram
eller del dérav.

+ Till dvriga europeiska linder var flygtill-
lagget for brev och trycksaker 20 ore, for
varje viktsats av 20 gram eller del dirav.

+  For brevkort var flygtillagget halva avgif-
ten av ovannamnda portosatser.

* Innan flyglinjen till London 6ppnades,
den 19 september 1920, var tilligget for
trycksaker so ore for varje viktsats av 5o
gram eller del darav.

En intressant iakttagelse ar att flygposttillig-
get for trycksaker var hela so 6re medan det
bara var 20 6re fOr ett 20-gramsbrev, innan
flyglinjen till London éppnades. Det ir tro-
ligen denna stora prisskillnad som gor att
artikelforfattaren hitintills inte har sett na-
gon trycksak som befordrats med flyg fore
Londonlinjens 6ppnade. Da sinktes tryck-
saksportot till 20 dre, for varje 20 gram eller
del dirav. Trots portosinkningen forekom-
mer det mycket sparsamt med trycksaker
som flygbefordrats under 1920. Artikelforfat-
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taren har en sadan forsindelse och har bara
noterat denna.

Forutom detta speciella flygposttilligg
tillkom sedan det vanliga utlandsportot
(brev 20 ore, brevkort 10 6re) samt andra av-
gifter sasom rekommendationsavgift (20
ore) och expressutdelningsavgift (25 Ore).

Forutom portoavgiften skulle varje for-
sindelse ”... av avsindaren pa ett 1 6gonen
fallande sitt, helst med rott blick eller rod
firgpenna, forses med anteckningen ’Luft-
post’ och av inlimningspostanstalten 4
adressidan asittas en sirskild etikett Luft-
post (bl. 174) ...” (Cirkulir Nr 40, den 9 au-
gusti 1920).

Den sammanlagda svenska postming-

den som skickades med de tva flyglinjerna
var 343 kg till tyska stidder. 53 kg avlimnades
i Amsterdam och 37 kg post flogs till Lon-
don. Statistik visar dven att det skickades
ungefir dubbelt sa mycket post fran Sverige
in som ankom till Sverige.

Svensk luftpost
efter den 16 oktober 1920

Som vi har konstaterat upphorde bada flyg-
linjerna Malmé-Berlin och Malmo-London
den 16 oktober 1920. Trots detta kunde man
sannolikt skicka svenska forsindelser med
luftpost till bade Berlin och London inda
fram till 1 november 1920. Hur kunde detta

P& tre ark (300 mirken) av vardera valoren blev luftpostpatrycket upp- och nervant.
20-6res valoren séldes i Filipstad och detta brev ar frankerat med ett av dessa marken.
Brevet ar det ena av tva kdnda aktgangna qutpostbrev med upp- och nervént patryck.
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Stockholm 12
N:or 776

Till fem ldnder - Nederldnderna, Belgien, Frankrike, Spanien och Portugal
- var det speciella luftposttilligget 40 6re for brev och 20 6re for brevkort.
Endast ett fatal forsandelser till ndgot av dessa lander finns bevarade.

vara mojligt? Jo, det hela berodde pa att
danskarna fortsatte att flyga till bade Berlin
och London inda fram till denna tidpunkt
och svenska forsandelser kunde da medfolja
dessa flygningar. Trots att artikelforfattaren
inte har funnit nagot postcirkuldr om detta
och mojligen har det aldrig funnits nagot,
sa har det dnda varit mojligt att skicka brev
med de danska flyglinjerna. "Beviset” pa
detta dr ett svenskt flygpostbrev som har
flygtransporterats efter de svenska linjernas
stingning.

Detta speciella brev, som visas pa nista
sida, dr avstimplat den 16 oktober 1920 i
Stockholm. Eftersom sista flygningen fran
Malmo avgick vid 9-tiden pd morgonen den
16 oktober hann inte brevet fram till denna
flygning. Pa baksidan har brevet en an-
komststimpel Berlin Lufipost 18.10. 20 och
denna stimpel anvindes pa Berlins flygplats
och endast pa brev som kommit till Berlin
med flyg. Men borde inte brevet vara an-
komststimplat den 17 oktober? Ett express-
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brev som skickades fran Stockholm den 16
oktober borde ha hunnit ned till Képen-
hamn innan flygplanet avgick den 17 okto-
ber pa morgonen och di skulle brevet ha
ankomststimplats 1 Berlin den 17 oktober
och inte den 18 oktober. Hur forklarar man
denna differens pa en dag?

Det ir nu det intressanta borjar. Brevet
har kommit till Képenhamn med tag och
bat och medfoljt planet till Berlin den 17
oktober. Planet, som tillhorde Deutsche
Luft-Rederei, DLR, avgick fran Képenhamn
vid 1o-tiden pa morgonen men kom inte
fram till Warnemiinde, dir planet skulle ha
mellanlandat, innan det skulle fortsitta till
Berlin. Andra plan fran bade Koépenhamn
och Warnemiinde siandes ut for att leta efter
det forsvunna planet men lyckades inte
finna det och man fick atervinda utan resul-
tat. Diremot dok planet upp vid 1-tiden da
det svenska fartyget Najaden anlinde till
Koépenhamn med planet pa slip. Flygplanet
hade rakat ut for motorkrangel ett par mi-



ELEKTRISKA AKTIEBOLAGET
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nuter efter starten och piloten hade tvingats
att landa pa vattnet utanfér Kopenhamn,
dir det svenska fartyget fann planet.
Eftersom det var ganska sent pa dagen
beslots man att inte fortsitta flygningen den
17 oktober utan man vintade till den 18 ok-
tober. All post som medfdljde den 17 okto-
ber skickades istillet den 18 oktober. Posten
ankomststimplades vid framkomsten till
Berlin den 18 oktober 1920, precis som det
avbildade brevet. Alltsd stimmer stimpel-
dokumentationen pa brevet; det har otvi-
velaktigt gatt med flyg. Man kunde sanno-
likt skicka svenska forsindelser med de
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Den sista flygningen med svensk post under 1920 genomférdes den 16 oktober.

Trots det kunde en del svenska forsandelser flygbefordras efter detta datum — de befordrades med den
danska flyglinjen, som upphérde forst den 1 november 1920. Detta brev flogs den 17 oktober frén
Képenhamn, men flygturen avbrots. Forst den 18 oktober startade man anyo och brevet
ankomststdmplades i Berlin denna dag.

danska flyglinjerna dnda fram till den 1 no-
vember 1920, da danskarna stingde sina
flyglinjer.

Eftersom det 1 dagsliget endast finns en
svensk forsindelse kind som befordrats
med den danska flyglinjen, kan man férmo-
da att endast expressbrev och mojligen dven
rekommenderade brev fick medfolja den
danska flyglinjen. Vanliga brev fick beford-
ras med tag och bat. Det ar kint att vanliga
brev, som varit avsedda for flygbefordran
och som avstimplats den 16 och 17 oktober,
inte fatt medfolja den danska flygposten nir
de kommit for sent for att folja med den



svenska.

Avslutningsvis kan nimnas att portot for
brevet var detsamma, oberoende om det
skickades med den svenska eller den danska
flyglinjen. Brevportot uppgick till 20 ore,
expresstilligget 25 6re och luftposttilligget
till Tyskland var 20 ore.

Avslutning

Avslutningsvis kan konstateras att de i dag
kinda postflygningarna med svensk anknyt-
ning mellan aren 1809 och 1920 uppgar till
ungefir 45 stycken, lite beroende pa hur
man riknar. I denna artikel har redovisats 16
av dessa postflygningar, méjligen 17, om
man riknar in Olle Dahlbecks nedkastning
av Barnens Dags reklamaffischer den 20 sep-
tember 1912. Man kan ocksa konstatera att
luftpostsamlande ir ett fascinerande omra-
de och att det dnnu efter 9o ar dyker upp
nya brev som medfoljt tidigare okinda
postflygningar.
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