De fyra forsta
svenska postangfartygen

Aw Claes-Goran Dahl

Sjopost — en svensk specialitet

Sjoposten dr av gammalt datum 1 Sverige.
Kanske utgor den sa kallade "Viddofirjan”,
som var kind redan under medeltiden och
upphorde att ga forst under 18oo-talet, ett
postalt rekord. Eftersom det svenska rikets
yttersta grianser justerades gang pa gang allt
eftersom stormaktsvildet etablerades, res-
pektive foll sonder, forsvarades uppbyggna-
den av landforbindelser. Trots detta fanns
ett antal sidana postvigar som Osterleden -
upphovet till benimningen “Osterlen” -
som var av gammalt datum. Risken for dili-
gensoverfall var dock stor dven i fredstid sa
sjopostforbindelserna framstod som relativt
snabba och sikra.

Vid 18oo-talets borjan fanns det ett vil
utbyggt postsystem med seglande postjak-
ter. Det torde ha motsvarat tidens krav pa
snabbhet ganska vil da det fungerade som
det var tinkt, iven om man fick rikna med
att ett brev fran Stockholm ner till sodra
Europa i bista fall tog tva veckor. Blaste det
motvind mellan Ystad och Stralsund sa kun-
de det nog ga manga dygn innan man kom
fram - om man O6verhuvudtaget limnade
hamnen innan vinden hade vint. En ny tid
krivde bittre kommunikationer och pa
virldshaven seglade den nya tidens vint-
hundar, skonerter och clipperskepp, med
laster som kravde snabba transporter. Post-
jakterna kunde inte mita sig med dem, men
det fanns andra tekniska 16sningar i sikte.

CLAES-GORAN DAHL ir fodd ar 1944.
Han ir sjoofficer med lang tjinstgoring till sjoss
i handelsflottan och 6rlogsflottan bakom sig.
Dabhl har i forsta hand intresserat sig for filateli
med sjdanknytning. Uppmanad av redakt6ren
i Sveriges Flotta att skriva om detta dmnes-
omrade startades de forsta "Frimarkshornorna”
i borjan av 1960-talet. Med aren har det blivit
manga spalter i ett stort antal dagstidningar
och tidskrifter.

Stormaktstidens postforbindelser upphor

Det svenska stormaktsvildet hade pa sin tid
stillt stora krav pa kommunikationer mel-
lan huvudstaden och besittningarna pa and-
ra sidan Ostersjon, inte minst till Turkiet
dir Karl XII holl hov. Det var dirfor en
nodvindighet att det fanns vil fungerande
sjopostforbindelser. Genom Wienkongres-
sen och ett sdrskilt fordrag den 7 juni 1815
samt en konvention den 24 november sam-
ma ar limnade Sverige sina sista landomra-
den pa den tyska nordkusten. Svenska Pom-
mern samt den gamla drorika universitets-
staden Greifswald, dir manga svenskar stu-
derat, jimte Riigen, avtriddes till Preussen.
Enligt det sistnimnda fordraget skulle post-
forbindelser uppritthallas mellan linderna
pa lika villkor. Forhandlingarna gick emel-
lertid trogt och den svenska regeringen hade
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langtgdende krav betriffande ersittning for
overtagande av postjakter. Pa hosten 1816
beslot regeringen att postgingen mellan
Sverige och den legendariska utposten Stral-
sund skulle upphora.

Postjakter i motvind

De langvariga och besvirliga forhandlingar-
na utmynnade den 25 mars 1818 i en konven-
tion som stadgade att den svenska och
norska postgangen till kontinenten med far-
tyg skulle ga over Stralsund och Hamburg.
Linderna skulle stilla en postjakt var till
forfogande for sjopostférbindelsen mellan
Skane och Preussen. Tidigare hade detta va-
rit en rent svensk angeldgenhet men nu in-
leddes en ny era av samarbete. Det klagades
pa fartygens standard och det resulterade i
ett beslut att bygga tva nya jakter som fick
namnen Constitutionen respektive Trobeten.
De infédda skepparna ersattes av tva 1ojt-
nanter fran Flottan, nimligen Nils Ludvig
Haverman 1 Constitutionen och Olof Alexan-
der von Borck i Trobeten.
Overpostdirektoren utfirdade den 28 fe-
bruari en instruktion for befilhavarna.
Den forsta paragrafen lyder:
”1. Da sawidl Postjackts Befilhavaren, som
Besittningen, lika med Post och Tullbetjen-
te, dr stild under Kungl. Maj:ts synnerliga
Nadig hign och beskydd, samt saledes fran
alla forolimpanden, ware sig af hogre eller
ligre Personer, ar befriad ...”

Den forsta paragrafen ir av storre betydelse
dn den vid en forsta anblick kan ge sken av.
Postjakten sigs vara “stilld under kungligt
beskydd.” Aven om internationell ritt vid
denna tidpunkt nirmast var ett okint be-
grepp tillimpades ett visst matt av fair-play,
som alltid, till sjoss, inte minst mellan suve-
rana stater.

Befilhavaren forbjuds vidare att anlépa
andra hamnar in Stralsund, Wittow, Bar-
hoft eller Monchguth respektive Ystad.
Skulle fienden (eller en kapare) uppbringa
fartyget skulle postviskan sinkas i havet
och positionen noteras nogsamt sa att post-
viskan kunde hamtas upp igen.
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Sista striden

Angkraften skulle revolutionera samhillet
och samfirdseln pa ett sitt som saknade
motstycke 1 historien. Efter langt experi-
menterande blev angmaskinen pa nagra de-
cennier den allt 6verskuggande kraftkillan.
Aven om dangfartygen nu pa allvar hade
gjort sin entré pa haven var det inte bara ett
vagat beslut att bygga ett fartyg, framdrivet
med det omtvistade angmaskineriet.

[ sjoofficerskarerna, som av hivd be-
mannat postjakterna, var motstandet mot
angan stort, 1 varje fall nir det gillde 6rlogs-
fartygen och dirmed ytterst fragan om linje-
fartyg och fregatter skulle ersittas med ang-
fartyg. Bland sjofolk pa alla virldens hav av-
speglades kinslorna for nymodigheterna av
uttrycket "Iron men and wooden ships, iron
ships and wooden men”.

Segelfartygens orlogssjomin hade fatt en
ny allvarlig fiende i dngfartygen och de sam-
lade sig till den sista striden. En exalterad
foredragshillare i Orlogsmannasillskapet
yttrade sa sent som ar 1833:

“Huruvida ir det troligt, eller kan det anses
sasom mojligt, att 1 en framtid, krigsfartyg,
drifne af anga, kunna tillvigabringa en sa
hufvudsaklig férindring i stridsittet till sjos,
att linjeskepp, sadana de nu organiseras,
kunna undvaras.”

Foredragshallaren fragar ocksa retoriskt:
"Men huru handtera dessa fartyg i svar sj6?
Huru ersitta den skada en enda kula kan
astadkomma i machineriet? Huru, da ej detta
machineri kan arbetas, undvika att blifva 6f-
verseglad?”

Avslutningsvis siger han:
“Och det dr emot dessa skepp, som angbatar-
ne skulle vaga mita sig pa hafvet, pa det ele-
ment som sa linge uteslutande varit under
de forstnimndes herravilde!!! Ma angbatar-
ne taga sig till vara, faran ir icke ringa.”

Det dr litt att med dagens 6gon déma tala-
ren som forstockad nir vi sitter med facit i
hand. For att tala med Runeberg: "Nog tal-



de han att skrattas it men mera hedras
inda.” Angmaskinerna befann sig fortfaran-
de pa experimentstadiet och ett robust linje-
fartyg var annu ett orlogsfartyg som kunde
mita sig med en tinkbar fiende till havs.
Men artilleriets utveckling i kombination
med anga, stil och propeller av modernt
snitt skulle revolutionera savil sjostriden
som sjoforbindelserna.

Det var inte bara sjoofficerarna som var
kritiskt instillda. Likare varnade for foljder-
na av de svindlande hastigheter som kunde
bli aktuella. Leonhard Riif, som var riks-
dagsman, yttrade med all sin viltalighet:

”Sambhillets lycka bestar enligt min tanke i
att iga medborgare, vilkas sjils- och kropps-
formogenheter uppnatt hogsta mojliga styr-

ka. Angkraften forslappar emellertid bada.
Latom oss betrakta ett seglande fartyg! Vil-

ken beslutsamhet i omdoémet, vilken raskhet
och kraft i utférandet inplantas icke hos dess
besittning. Diremot ett paddlande fartyg —
vilken uselhet. — En eller ett par halvstekta
gryteldare! Maskinerna, menade han, doéda
allminhetens omdomesformaga, kraft och
vilstand.”

Edelcrantz raddar Owen for Sverige

En stor del av dran for att angdriften pa all-
var introducerades i Sverige far tillskrivas
Abraham Niclas Clewberg fodd i Abo 1754,
adlad Edelcrantz och president 1 Kommers-
kollegium m.m. Under ett besok i England
triffade han James Watt, som rekommende-
rade honom att besoka faktoriet i Leeds, dar
en ung man vid namn Samuel Owen arbe-
tade. Edelcrantz inkopte dar tre angmaski-
ner och en fjirde 1 London. Eftersom man
saknade kompetens i Sverige att sitta upp
maskinerna krivde han att fabriken i Leeds
skulle skicka over en skicklig montor. Till
denna uppgift utsags Owen. Han var pa vig
att ta spranget over Atlanten men blev “pa
mina principalers recommendation anta-
gen”, som Owen sjilv skriver, "att medfolja
Cansli Radet Edelcrantz till Sverige”. I de-
cember 1805 atervinde Owen efter slutfort
uppdrag till Storbritannien. Han limnade

sin tjinst, flyttade till London och borjade
arbeta hos den kinde konstruktéren av
kompoundangmaskinen, Arthur Woolf.

For att sitta upp en ny och storre ang-
maskin pa den tomt dir Stockholms stads-
hus nu star, begirde Edelcrantz att leveran-
toren Morry skulle sinda over montorer.
Kvarnen déptes 1 folkmun till ”Eldkvarn”
och lar ha slukat 8oo famnar ved per ar.

Edelcrantz fick inget svar pa sin begiran
och tillskrev da Owen, som ocksa han skrev
till Morry utan att fa nagot svar. Pa ny an-
modan fran Edelcrantz och pa grund 7af
tacksamhet och erkinsla for Edelcrantz mig
bevisade godhet under mitt forra wistande i
Swerge” for Owen till Stockholm. Samma
dag som han kom fram erholl Edelcrantz
svar att Morry med tre man var pa vig till
Stockholm, dir de ocksa intriffade dagen
darpa.

Senare anstilldes Owen som verkmasta-
re vid Bergsunds Mekaniska Verkstad. Hans
experimentlusta kinde dessbittre inga grin-
ser och det drojde inte linge forrin han
stod pa egna ben och ignade sig at allehan-

da forsok.

Wattentrollet och Experiment

For den stora allmidnheten dr Samuel Owen
mest kind for sina experiment med angma-
skiner i fartyg. Mest omtalad blev den ros-
lagsskuta som han kallade Wattentrollet 1 vil-
ken han installerat “en 6 histars kraft ang-
maschin med osculerande cylinder och
hade dylika propeller samt vattenhjul sa in-
rittadt att man kunde begagna hvilket som
helst.”

Ett av hans forsta fartyg — Experiment —
uppges ibland som Flottans forsta angfartyg
och omvixlande som tillhérande kronprin-
sen Carl Johan. Det senare torde vara mest
korrekt.

Owens fartygskonstruktioner blev allt
mera avancerade och allt bittre men sa sma-
ningom stagnerade den tekniska utveckling-
en. Dessvirre rakade han ut for en del eko-
nomiska bakslag. Det stora fartyget Josephi-
ne, som kunde ta 600 passagerare och
trafikerade Stockholm-Arboga, brann upp
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1827. Bland hennes kommissionirer kan
nimnas stadsmajoren Strindberg samt post-
madstaren Tornberg i Stringnds. Men Owen
gav inte upp utan skaffade sig en ny Josephi-
ne. Han tillverkade mer dn 1.000 angdrivna
skordetroskor och levererade pumpverken
till Hoganisgruvorna 1829. Dessutom var
han engagerad pa en rad omraden: férutom
1 mekaniken, dir sekundchefen och kon-
struktoren Salomon Sidbohm samt kom-
mendorkaptenen, sedermera amiralen J. S.
von Sydow, samt bergmastaren Gustaf Bro-
ling tillhérde hans vinner, dven i metodist-
kyrkan och nykterhetsrorelsen dir han var
ordférande i Svenska Nykterhetssillskapet.

Owen gifte sig 1817 med Britta Carolina
Swedell och de fick tva barn innan hon av-
led 1821. Paféljande ar gifte han om sig med
Johanna Magdalena Elisabeth Strindberg,
faster till August Strindberg. Med henne
fick han nio barn. Det dr henne Strindberg
med inlevelse beskriver i Tjinstekvinnans
son.

Ar 1974 utgavs detta friméarke med
Samuels Owens portratt till 200-arsminnet
av hans fodelse.

"Sd kallade angbatar”

I avsikt att minska kostnaderna for Postver-
ket overlimnade en kommitté ar 1817 ett
forslag till Kungl. Maj:t att ”sa kallade ang-
batar” skulle anvindas foér postbefordran
mellan Sverige och Tyskland. Kungl. Maj:t
ansag 1 all sin vishet inte tiden vara riktigt
mogen for ett sa radikalt forslag. Den 27 ok-
tober infordrades i alla fall fran éverpostdi-
rektdren en utredning om kostnaden for an-
vindning av postangfartyg.
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Ofverpostdirektoren, friherre  Vilhelm
Carpelan, vilade inte pa hanen utan avlit
redan den 8 november ett underdanigt utla-
tande med tillstyrkan av en angbatsforbin-
delse och framholl angbatarnas foretriden:

"Da posternes sa skyndsamma som bestim-
da framkomst dro hufvud-omstindigheter
vid en wil inrittad postforing, skola, wid
posternes fortskaffande sjowigen, angbatar
framfor andra fartyg altid dga ett mirkeligt
foretride. Sasom icke beroende af wider och
wind kan deras fart med en sillan felslagen
nogrannhet beriknas.”

Av hans berdkningar framgick att det var
dyrare att bygga och driva tva angfartyg in
tva segeljakter men att merkostnaden skulle
uppvdgas av en livligare brevvixling. Kungl.
Maj:t insag fordelarna med angfartyg och
beslot den 24 november 1819 inhimta ytt-
rande fran sin samarbetspartner, den preus-
siska regeringen, om den ocksa kunde tinka
sig att utnyttja angfartyg pa denna postlinje.

[ Preussen hade postangfartygen en ivrig
foresprakare 1 generalpostmistaren von
Nagler. I en personligt hallen skrivelse fram-
holl denne att det var en hederssak for
Preussen att anskaffa postangfartyg. Sedan
817 forde de preussiska postfartygen stats-
flaggan med den preussiska 6rnen och jirn-
korset. Fartygen var understillda general-
postdirektionen 1 Berlin och savil befilha-
varen som fOrste styrman anstilldes av che-
fen for postforvaltningen.

Ett postangfartyg pa ritbordet

Mot slutet av ar 1820 uppdrog Kungl. Maj:t
it postkommissarien i Stralsund, Johan
Fredrik Lundblad, att forsoka triffa en dver-
enskommelse med Preussen om sjopostfor-
bindelse mellan Stralsund och Ystad med
angfartyg. Forhandlingarna gick trogt i bor-
jan men den 1 mars 1821 kunde en dverens-
kommelse undertecknas, pa preussisk sida
av Geheime Postrat Schmiickert och pa
svensk sida av nimnde Lundblad. Postfor-
valtningarna atog sig att ersitta postjakterna
med angfartyg och att halla ett fartyg i re-



serv. Det innebar i praktiken att forbindel-
sen sommartid skulle uppritthallas med
angfartyg och vintertid med postjakter.

Nir det gillde kompetensen att konstru-
era och bygga fartyg samt utbilda personal 1
navigationskonsten var den vil tillgodosedd
i sjoforsvaret. Det fanns tidvis savil en Flot-
tans konstruktionskar som maskinistkar. De
ersattes si smaningom av mariningenjorska-
ren. Statliga myndigheter kunde darfor vin-
da sig till ett eget verk med skeppsbyggnads-
kompetens, senare benimnt Kungl. Marin-
forvaltningen, med orlogsvarv respektive
marinverkstider. Dirfor var det naturligt att
Owens gamle vin, dversten och sekundche-
fen for flottornas konstruktionskar 1 Stock-
holm, Salomon Siébohm, fick i uppdrag att
gora upp rltnmgar till "Ett Post-fartyg med
Ang-inrittning”. Uppgifterna om maskin-
styrkan hos de av Owen konstruerade ma-
skinerna dr av naturliga skil nagot osikra
och uppgifterna kan for en och samma ma-
skin variera mellan 8 och 22 histkrafter. For
det nya postangfartyget kalkylerade man
med 20 hk men insag snart att detta var for
lite och malet sattes till maskiner med 55 hk.
Nya ritningar maste goras men de som Si6-
bohm upprittat har betraktats som de forsta
i Sverige, forestillande ett angfartyg, dven
om det stannade pa ritbordet.

Kungl. postangfartyget
Constitution (1824-1837)

Ofver Post Directeurs Embetet (i fortsitt-
ningen forkortat OPDE) gjorde férfragning-
ar hos skeppsvarven 1 huvudstaden och ute 1
landet om de ville bygga ett storre postang-
fartyg i tri. Resultatet var dock negativt,
inte minst pa grund av dalig tillgang pa an-
vindbart virke. Parentetiskt kan hir inskju-
tas att Kronans fartyg under 1820- och bor-
jan av 3o-talet gjorde tita resor till Riga, Pil-
lau, Danzig och andra orter pa andra sidan
Ostersjon for att himta hem ekvirke. En
hemstillan gjordes dirfor hos Kungl. Maj:t
om att fa bygga fartyget vid Orlogsvarvet i
Karlskrona och den bif6lls.

Vid tiden for det forsta postangfartygets

konstruktion var Capitaine Johan Aron af
Borneman (fére adlandet Kihlgren och en
av af Chapmans liarjungar) skeppsbyggmas-
tare och chef for konstruktionskontoret 1
Karlskrona och det ankom pa honom att
gbra nya ritningar. af Bornemans “Project-
Ritning till ett Angfartyg att sisom PostJagt
ga mellan Ystad och Stralsund” dr daterad
den 18 april 1822. Medan vi i modern tid gir-
na gor distinktionen mellan postjakt for ett
seglande fartyg och postangfartyg for ett
maskindrivet fartyg kan vi notera att man
med “postjakt” (undantagsvis postgaleot)
vid denna tid oftast avsag en gemensam be-
nimning pa postférande fartyg, de ma
sedan ha varit briggar, jakter, skonerter eller
andra mindre fartyg. Ofta anvindes de
ocksa som avisofartyg, d.v.s. for rekognosce-
ring. De var alltsd ett slags foregangare till
sentida signalspaningsfartyg och fartygen la-
nades ut av Flottan for langre eller kortare
tid.

Pi af Bornemans ritningar finns foljande
uppgifter:

Lingd mellan spunningarne

i Wattenlinjen 90 fot 8 tum
Bredt efter
Ytterkant av Timren 19 fot 6 tum

Djupgaende utan styrlast 4 fot 10 tum
Di ir deplacementet 3880,66 Cubicfot Saltvatn,
och Centrum Gravitatis i lingden af Deplace-
ment = 2,55 for om Medden.

Fartyget skulle byggas av ek pa kravell och
enligt tackelritningen skulle fartyget ha tre
master med snedsegel. Sa blev emellertid
inte fallet utan pa alla master férdes toppse-
gel. For angmaskinerna vinde man sig na-
turligtvis till Samuel Owen och skrev kon-
trakt om leveransen. Kontraktet inleds:

Sedan Ofver Post-Directeuren, Stats Secrete-
raren m.m. Herr Baron W. Carpelan anmo-
dat mig, S. Owen, att forfirdiga Twa Ang-
machiner af Femtio Fem histars kraft, for att
anvindas till 2:ne Fartyg, hwilka for Kongl.
Svenska och Preussiska Postwerkens behof
komma att byggas, sa forbinder jag mig hir-
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med att, senast i slutet af nistinstundande
Augusti manad, men férr om sadant sig gora
later, aflemna Twinne Angmachiner af berér-
de kraft, hwarje Machine bestiende af Twa
smidda Jirnpannor med Matarpump, Wat-
ten-hjul-axlar med Wef och Wattenhjul, Bal-
lance med Wefstake och axel, Ventil-ror,
Condensator, Luftpump och Cylinder med
Skrufvar och allt tillbehér 1 fullstindigt
stand; hvaremot jag, W. Carpelan, forbinder
mig, a ofwanberérde Kongl. Postverks wig-
nar, att i betalning for dessa Angmachiner er-
ligga Trettio-Atta Tusende Rd:r Svenska Ban-
co Sedlar eller 19.000 Rd:r for stycket, pa det
satt ...

Kontraktet avslutas:

Med detta Contract, hvaraf 2:ne Exemplar
dro tagne, forklara vi oss till alla delar nojde,
och bekrifta detta ytterligare med vare namn
och Sigills undersittande, som skedde i
Stockholm d. 20 februari 1822

Constitution populdrt namn

For det preussiska postverket byggdes syster-
fartyget Preussicher Adler. Avsikten lir ha va-
rit att det svenska fartyget skulle heta Svesns-
ka Lejonet och bada fartygen skulle alltsa ha
namn efter vapenskoldarna. Det preussiska
fartyget sjosattes den 15 augusti och det
svenska den 20 i samma manad. Dagen fore
sjosdttningen dndrades dock det tilltinkta
namnet da Kungl. Maj:t beslot att fartyget
skulle heta Constitution. Den uppmirksam-
me ldsaren noterar att det nagra ar tidigare
hade byggts en postjakt for samma trad
med namnet Constitutionen. Litet lingre
fram 1 historien kommer vi att mota ett
postangfartyg och en postjakt med namnet
Postiljon dven om postjakten i borjan oftast,
1 motsats till sin angdrivna kollega, stavas
Postillion. Formodligen fanns det en tanke
bakom den dubbla namngivningen. Om
man 1 en turlista skall ange att fartyget som
trafikerar strickan heter Constitution vare sig
det dr fartyg A eller B sa dr det naturligtvis

W. Carpelan S. Owen
Ritning av Constitution enligt reproduktion i Postmuseums bildarkiv.
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Det svenska frimarket forestéllande
Constitution, vilket utgavs till Postverkets
300-arsjubileum 1936.

praktiskt, men med tanke pa uppbérder och
annat blir det forvillande.

Till raga pa allt elinde byggdes det nagra
ar senare ett postangfartyg for vart brodra-
folk. Bristen pa fantasi for namn tycks ha
varit total eftersom dven hon doptes till
Constitutionen. Det norska postangfartyget
sattes 1 trafik under varen 1827 mellan Kristi-
ania (Oslo) och Kristiansand. Det ir avbil-
dat pa ett norskt frimdrke fran 1947.

Tydligen var sprakkinslan ungefir den-
samma som i var tid betriffande den obe-
stimda formen, ty 1 dagligt tal kom det nya
svenska postangfartyget att kallas Constitu-
tionen och efter nagra ar omndmns det ocksa
sa 1 skrift.

Sjilva namnet forefaller oss moderna
minniskor nagot underligt men torde ha va-
rit ett for tiden modernt och kanske virde-
laddat ord for en suverin stat att yvas over.
Ett av virldens allra ildsta bevarade 6rlogs-
fartyg, “Old Ironsides” i USA, hette ocksa
Constitution.

Totalt betingade det nya postangfartyget
ett pris av ca. 37500 rdr banco. Som jimfo-
relse kan nimnas att i detta nadens ar rik-
nade man med att ett 100 kanoners drlogs-
skepp hade ett nybyggnadspris av 460.000
rdr banco. Det har sagts att fartyget var ett
av de priktigaste som byggts och det var si-
kert ett pakostat fartyg med datidens matt
mitt. Dessvirre limnade savil pannor som
maskiner en del dvrigt att onska, vilket na-
turligtvis inte var sa konstigt med tanke pa
att jirnet vid denna tid inte holl sa hog kva-

Norska frimarket med Constitutionen,
vilket utkom till Postverkets 300-arsjubileum 1947.

litet. Dessutom hade man inte kommit pa
att anvinda destillerat vatten i pannorna sa
trycket fick hallas lagt och dnda anfrittes
pannan hart. Pannexplosioner med katastro-
fala foljder intriffade i Nelsons hemland
men 1 Sverige var vi relativt forskonade fran
allvarligare olyckor. Det forsta postangfarty-
get skulle dock bli en god kund pa varvet.

| Samuels Owens verkstad

De tva lojtnanterna Annerstedt och Palan-
der hade under september 1822 utan miss-
oden seglat upp de da firdigstillda postfar-
tygen fran Karlskrona till Samuel Owens
verkstad 1 Stockholm. Den i postjaktssam-
manhang vilkinde l6jtnanten vid Flottan,
Olof Alexander von Borck, beordrades till
Stockholm for att under installationen av
maskinen inhimta erforderlig kunskap “om
dess sammansittning och dess atskilliga de-
lars forhallande till varandra” Dessvirre tog
installationen av angpannor och maskiner
lingre tid dn beriknat och forst den 22 juli
1823 kunde Constitution avsegla mot Ystad
via Kalmar. Vedférradet fick kompletteras
vid Ido utanfor Vistervik, Krakelund utan-
for Misterhult och i Karlskrona. von Borcks
kollega, underldjtnanten Gustaf Johan Hal-
leen, avseglade med det preussiska fartyget
den 23 juli och ankom samtidigt till Ystad.
Mycket aterstod att ordna innan postfarten
kunde komma igang och inte forrin den 1
maj 1824 pafdljande ar kunde virldens forsta
(?) postangfartygsturer paborjas.
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Inte utan stolthet, kan man anta, med-
delar Postverket i cirkulir den 9 april 1824
att “poster och resande fran och med maj
manads boérjan komme att med angfartyg
6verforas mellan Ystad och Stralsund.”

Den nya postangbatstrafiken

Postforvaltarna uppmanas att gora reklam
tor den nya angbatstrafiken och meddela
korrespondenterna att ett brev till Hamburg
som sdndes ver Ystad och Stralsund skulle
komma fram lika fort som ett brev via Dan-
mark. Brev till sédra Tyskland, Schweiz,
Frankrike och nedre Rhenlinderna, som
adresseras 6ver Stralsund och Berlin, skulle i
vissa fall komma fram fortare och i andra
fall lika fort som 6ver Hamburg. Ett brev
fran Stockholm skulle nu komma fram till
Wien pa 1o dygn och till Paris pa 13.

Genom ett kungligt brev av den 15 no-
vember 1826 fick poststyrelsen i uppdrag att
inkomma med ett forslag till forbittrad
postgang 1 landet. 1827 inrittades den forsta
snillposten” pa strickan Stockholm-Ystad.

Fran Stockholm avgick post pa kvillen
varje tisdag och fredag med ankomst till
Ystad under eftermiddagen varje 16rdag res-
pektive tisdag. Fran Ystad avgick ett post-
angfartyg vid fyratiden varje eftermiddag tis-
dagar och lordagar. Normalt tog Sverresan
13 timmar och varje mandag respektive fre-
dag var ett fartyg tillbaka i Ystad pa formid-
dagen.

Postmingden tycks inte ha varit alltfor
betungande. Passagerare och kreatur var nog
en storre belastning for besittningen in
posten. Nar det giller taxan for olika laster
sa var den vil reglerad och man skilde noga
pa folk och fi. I pommerskt mynt riknat
fick en standsperson betala 8 riksdaler for
6verresan men da fick han ocksa medfora
en relativt tung kappsick. Barn under tva ar
reste gratis medan pigan fick betala 2 riksda-
ler och 24 skilling. Avskedade eller tjinste-
fria soldater, sjomin och annat 16st folk fick
betala 1 riksdaler, under férutsittning att de
inte hade nagot tungt bagage. Frakten rik-
nades i lod eller skeppspund. Ett oxhufvud
kostade 2 riksdaler i frakt medan ett ankare
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kostade 24 skilling. Dirmed avsags inte ett
reservankare utan ett dito avsett for brinda
och destillerade drycker. Vad ett swinhufvud
kostade 1 frakt framgar inte, men en kvarn-
sten om minst 42 fots diameter kostade 8
riksdaler. Till en bérjan fick histar ej med-
folja pa resan men fran 1829 blev det fritt
fram for hogst fyra histar at gangen att
medfolja. Vid stormvarning fick de klokt
nog stanna pa kajen i avvaktan pa bittre vi-
der.

Genom cirkuldr den 13 juni 1827 tillkin-
nagav o6verpostdirektionen att postangbats-
farten mellan Ystad och “pommerska val-
len” skulle bora férst den 2 juli. Vidare
meddelades att posten avgick fran Stock-
holms postkontor klockan 10 om aftonen
tisdagar och fredagar. Livet till sjoss och i
hamn gick sin gilla gang men maskineriet
fungerade inte sa bra. Redan vintern 1826-27
var Constitution tillbaka 1 Stockholm for re-
parationer, vilka drog ut pa tiden.

Pafoljande vinter fick Owen sitta in nya
pannor. Vintern 1829-30 reparerades fartyget
1 Stockholm och vintern 183132 sattes nya
angpannor in i Nykoping.

Vintern 1832-33 var det dags for nya pan-
nor igen, denna gang konstruerade efter rit-
ningar av snillet Anton Gustaf Carlsund.
Han befordrades 1823 till "Lieutenant vid
ConstructionsCorpsen” och forutsag tidigt
angkraftens fordelar. Carlsund konstruerade
en tubuldrpanna som bara upptog en femte-
del av utrymmet i jimforelse med de tidiga-
re konstruktionerna. Efter ett studiebesok i
England kunde han konstatera att vi ej lig
langt efter nidr det gillde att utnyttja den
nya tekniken. Carlsund var storsint och be-
romde Samuel Owen for de stora framsteg
vi gjort 1 "denna konsten”.

Brannbart stoff

Brinslet var till en borjan ved av furu, gran
eller undantagsvis bjork. Aven torv préva-
des men utan framging. I borjan av 3o-talet
provade man stenkol fran savil Hoganis
som England. De engelska kolen var bittre
men med hinsyn till tullavgifter pa de eng-
elska kolen lade man tills vidare upp ett la-
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Den enda bevarade détida bilden av Constitution dr denna akvarell, utford av Prins Gustaf 1837.
Originalet finns i Eskilstuna Museer.

ger av svenska kol i Ystad och engelska i
Wyk (Wieck) utanfor Greifswald.

For att uppmuntra eldarna att vara spar-
samma beslot OPDE den 16 oktober 1834
att de skulle fa dela pa 1 rdr banco for varje
resa som kolforbrukningen inte Oversteg en
viss miangd, allt under forutsittning att ma-
skinerna varit i gang under hela dverresan.

Baren ér farlig

Det var inte bara maskineriet som vallade
problem. Vattenstandet i Stralsunds hamn
var lagt och risken f6r grundkinning i ham-
nen eller pa sandbankarna (baren) utanfor
kusten uppenbar. Efter en del sonderingar
for att hitta en 16sning pa problemet kom
man genom en konvention mellan de bada
linderna den 11 september 1826 dverens om
att postangarna fran och med varen 1827
skulle anlopa Wyk. Medan hamnen i Stral-

sund muddrades upp fick posten transporte-
ras mellan Wyk och Greifswald med rodd-
bat.

Sedan nya bestimmelser utfirdats for
postiljonerna pa strickan Stockholm-Ystad
for att paskynda postens befordran (hogst
en timme fick anvandas per mil) kunde far-
tygen avga klockan 4 e.m. mandagar och
fredagar. Bankarna utanfor Rigen ville man
dock passera i dagsljus varfor ankomsten till
Wyk fick bli darefter.

Angfartygens skovelhjul var omtaliga
och postturerna inskrinktes dirfor till den
isfria delen av aret. Detta innebar att Consti-
tution efter vinterns upplaggning 1 Karlskro-
na sattes i trafik 1 april eller maj och avsluta-
de trafiken 1 oktober/november. Da fick
postjakterna ta over och segla s linge de
kunde ta sig fram mellan isflaken. Under
vinteruppehallet gick posten ater 6ver Dan-
mark.
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[ Karlskrona lades fartyget upp i sa kallat
vinterlag. Pd Skeppsvarvet anvisades ett ut-
rymme 1 forradskammaren och maskinister-
na fick ett litet utrymme som verkstad.
Tackel och tag riggades med all sikerhet ner
som pa alla andra orlogsfartyg och bars ivig
till tackelkammaren for Gversyn innan farty-
get ater riggades upp pa varen.

Dokumentation om postidngarna

Under de forsta decennierna tillhér post-
angfartygen Carlskrona Station och senare
Stockholms respektive Goteborgs Station.
Redan under forsta kvartalet 1823 avsitter
det spar i brevkoncepten hos Stationsbefil-
havaren i Carlskrona. I rapporten till "For-
valtningen af sjodrendena” den 12 januari
1823 angaende utrustade expeditioner under
1822 ldser vi:

"De enligt nadigste befallning i andamal att
till postfart mellan Ystad och Stralsund an-
vindas hirstides byggda 2:ne Angfartygen
Svenska Lejonet och Preussiska Ornen hafva
under befil af Leutenanten Annerstedt och
Underleutenanten Palander blifvit till Stock-
holm uppforda och till Kungl. Ofverpostdi-
rectionen aflevererade. De inmonstrade hir
den 5, afmonstrade derstides den 25 Septem-
ber och Besittningarna aterkommo landvi-
gen hit den 3 oktober.”

Svenska Lejonet respektive Preussiska Or-
nen (som alltsa skrivs med svensk stavning)
ir overstreckade med tio sneda streck men
inga nya namn dr antecknade, vilket for-
modligen varit avsikten. Koncepterna ir
skrivna for hand med blick och skulle rit-
telser goras fick man stryka over eller vid
behov infoga text med korrekturtecken.
Nagra ar senare har den arligen aterkom-
mande rapporten "Berittelse om verkstillde
Sjoexpeditioner fran Carlskrona Station”
antagit fastare former och indelats i tva av-
delningar: A. Orlogsfart och B. Lastdragar-
fart. Fran ar 1835 och under ett antal ar fram-
at aterfinns rapporter om postangfartygen
under den forra avdelningen, dven nir den-
na avdelning rubriceras som “bevirade far-
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tyg.”

Hir ma inskjutas att “nir upptacklingen
och utrustningen ir slutad” hissades befils-
tecknet och besittningen inmonstrades. Nir
besittningen “aftigar till afmonstring ned-
halas befilstecknet.” In- och avmonstringen
var inte bara hogtidliga ceremonier utan be-
grepp med langtgaende juridisk och ekono-
misk betydelse. Nir befilstecknet var hissat
utgick sj0avloning d.v.s. ett tilligg utdver
grundlonen enligt reglementet. Detta ”sjo-
tilldgg” skulle vara ett tilligg for de oldgen-
heter det utgjorde att vara till sjoss och har
funnits i flera hundra ér tills en nutida ut-
redning har funnit for gott att foresla dess
slopande.

Under blagul érlogsflagga

Navigationsutbildningen for handelsflottan
limnade mycket 6vrigt att dnska, varfor till-
gangen pa civila navigatorer utdver dem
som redan hade gatt "den langa vigen” var
nistan obefintlig. Sedan lang tid hade offi-
cerare kommenderats att tjanstgora som far-
tygschefer 1 Postens jakter. Dessa officerare
tillhérde huvudsakligen Carlskrona station.
Som vi sett ovan hade det forsta postangfar-
tyget helt bemannats genom befilhavande
amiralens 1 Carlskrona forsorg. Nir det gill-
de batsminnen sa ingick de dnnu vid denna
tid 1 de sa kallade bitsmanskompanierna.
Det maste darfor ha varit en ynnest att fa
tjdnstgora 1 postfartygen och atnjuta saval
kost och logi som sj6avloning.

Begreppsmassigt var fartygen nirmast att
betrakta som “kronofartyg” med en sirskild
status. Redan i Sjoreglementet for Orlogs-
flottan av ar 1785 stadgades att dven om ett
handelsfartyg stod under befil av en sjooffi-
cer sa fick endast rektangulir flagga foras.
Rittighet att fora “kronoflagga” hade bevil-
jats Westindiska kompaniets skepp i vistin-
diska farvatten da inga orlogsfartyg var syn-
liga. Postgaleoter eller jakter fick rattighet
att fora kronoflagg genom en kunglig “kans-
li kollegii resolution” den 30 maj 1703. Kro-
nans post- eller seglande fartyg fick fora
svensk orlogsflagga



Denna postflagga anvdndes pa postangfartygen dren 1844-1897.

“men enskildte personer tillhoriga ang- eller
seglande fartyg, hvilka blifvit kontraherade
att for postverkets rikning post fora, ma sa
linge det derom med postverket upprittade
kontrakt ir gillande, ega rittighet att fora
svensk flagga med tvenne tungor.” (Kungl.
brev den 1 Aug. 1838).

Den 5 september 1844 faststilldes en sirskild
flagga for postfartygen 1 stillet for Or-
logsflaggan. 1 orlogsflaggans kors skulle ett
gyllene posthorn med munstycket utat
kront av en krona pa vit botten infogas.
Denna flagga benimndes “kongl. postflagg”
och anvindes till den 15 april 1897. Med ut-
gangen av ar 1898 togs ritten att fora Or-
logsflagga bort. Denna ersattes av en tva-
tungad postflagga. Vid det laget hade ocksa
Kungl. Flottan slutat bemanna postfartygen.

Postverkets forsta entreprenad?

1830 gjorde Postverket ett forsta forsok att
ligga ut verksamheten pa entreprenad. Det
delade ansvaret for posttrafiken mellan
Sverige och Preussen medforde ondodigt
hoga forvaltningskostnader och fran preus-
sisk sida pekade man pa att svenskarna kun-
de halla sina kostnader nere tack vare Flot-
tans medverkan. Man kom darfor 1 borjan

av 1830 Overens om att Sverige skulle ta pa
sig hela ansvaret medan Preussen skulle er-
sitta det svenska Postverket med 9.000
Reichstaler (cirka 16.000 omriknat i svenska
riksdaler). Denna ordning skulle trida 1
kraft med borjan 1832. Postverket avtalade
med postkommissarien Lundblad att han
fran och med 1830 pa entreprenad skulle
svara for det svenska atagandet och fran 1831
for hela postfarten. Han fick disponera de
svenska postangarna men skulle sta for
driftskostnaderna, avlona besittningarna
samt sta for mindre reparationer. Dock inte:

”Ang-Fartygens kolhalning, deras forbyggan-
de ofver eller under vatten, anskaffning af
nya kittlar, nya cylindrar och luftpumpar,
samt reparationer a blasbiljar och ror till de
angpannor af ny Construction, som a det
vid Motala Werkstad under byggnad varande
post-Ang-Fartyget blifva anbragta, ej heller
reparationerne a den seglande Post-Jagten

2]

och dess inventarier ...~

I kontraktets fjirde paragraf foreskrevs att
en svensk sjoofficer alltid skulle vara befil-
havare 1 det nyaste postangfartyget. I det
andra skulle en svensk underofficer vid
Flottan vara befdlhavare.
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Sjo-officeraren skall dga 6fver-inseendet 6f-
ver begge Ang-fartygena och den seglande
Jagten. Pa Entrepreneuren beror att antaga
Maschinister och besittningar, hvilka dock
bora af Sjo-officeraren godkinnas och kunna
af honom forafskedas.”

Avtalet var formanligt for Postverket som
hirigenom skulle spara drygt 7.000 rdr arli-
gen. Redan 1 november 1833 avvek dock
Lundblad sedan skuldbérdan blivit honom
6vermaktig. Postverket tog 6ver driften och
for att fa bittre disciplin ombord skulle hela
besittningen i fortsittningen rekryteras frin
Flottan. Enda undantaget utgjorde maski-
nisterna som skulle “forhyras” sirskilt av
Postverket. Maskinisterna var en bristvara
som Flottan av naturliga skil inte kunde
stilla upp med eftersom nagra sjovana ma-
skinister dnnu inte fanns att tillgd. Det val-
lade dven handelsflottan en del problem nir
befilhavarna upptickte att de var beroende
av maskinistens vilja att sitta i ging maski-
nen. Ett antal kungliga brev som tillkom 1
samband med Overtagandet pekar pa att
myndigheterna kinde ett behov av att styra
upp verksamheten och reglera mellanhavan-
det sinsemellan.

Besittning med sj6avloning

[ ett ”Bref fran Storamiralsembetet” den 20
februari 1834 foreskrevs att besittningen om-
bord i Constitution skulle utgoras av 1 styr-
man, I timmerman, 3 matroser och 2 bats-
min, “palitlige och vil arbetsfore”. I mars
1834 medger OPDE att det anstills en "sa-
longsbetjent” som dock nir postfarten for
aret upphor “bora afskedas”. Lon fick utga
med 20 rdr per manad.

De tva angfartygen och postjakten som
deltog 1 postoverfarten mellan Ystad och
Greifswald fick gora nodvindiga reparatio-
ner vid "Flottans Varf i Carlskrona” mot full
ersattning fran Postverket. Den revisor som
fick 1 uppdrag att granska rikenskaperna
kunde ersittas med 5o rdr enligt ett kungligt
brev den § mars 1836. Redan den 17 januari
oversinde befilhavande amiralen revisions-
rapporten Over 1837 ars rikenskaper for post-
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angfartygen. Originalhandlingarna 6versin-
des 1 separat paket och kvitto som “aterfor-
vintas”.

De tre officerare som tjinstgjorde som
fartygschefer erholl en hyresersittning med
100 rdr per ar och det fdrekommer skriftvix-
ling som visar att det kunde vara svart att fa
ut ersittningen. Govert Indebetou tillhérde
Stockholms Station men hade 1836 beor-
drats till tjdnstgoring i Carlskrona och erhal-
lit ersdttning enligt resereglementet. Darfor
tycks man ha ifragasatt om han var beritti-
gad till den vanliga hyresersittningen. I fe-
bruari 1837 meddelar OPDE dock att han
tillerkdnts ersittning for tva ar i efterskott
och skulle fa denna férman under fortsatt
tjdnstgoring 1 postangfartygen. Vidare utgick
en gratifikation pa 200 rdr arligen for den
som var chef for samtliga fartyg, d.v.s. som
“torbandschet”. Ersdttningen var inte per-
sonlig utan skulle delas mellan dem som
under aret upprattholl befattningen.

Nya befédlhavare

Alexander von Borck, som den 4 juli blivit
16jtnant vid orlogsflottan, den 1 december
1824 sekundldjtnant vid Kungl. Maj:ts Flotta
och 1827 premierldjtnant, stannade ombord
inda till sommaren 1833, da han limnade
sin befattning. Han eftertriddes av 16jtnant
Nils Ludvig Haverman, som limnade sin
tjdnst aret ddrpa. Direfter intridde premier-
l6jtnanten Axel Fredrik Palander som chef
for sjopostfarten och tillika chef i posting-
fartyget Motala.

Ombord i Constitution fordes befilet av
sekundlojtnanten Govert Adolf Indebetou.
Indebetou var fodd 1807, blev sjoofficer 1826
och sekundldjtnant vid Kungl. Maj:ts Flotta
1834. Han hade seglat i handelsflottan och
varit bade styrman och befilhavare i1 det
kinda angfartyget Ormen Ldnge, dir passage-
rarna vid ett tillfille gjort myteri mot den ti-
digare befilhavaren. Efter tjinstgoring i eng-
elska orlogsflottan och under sommaren
1834 1 briggen Vinta litet kom han 1835 till
Constitution och blev hennes sista chef.



En sentida teckning av Constitution anvand pd en affisch som utgavs av annonsbyrdn SVEA 1972.

"Kraket"” slut

Constitution, som nu kallades kriket”, bor-
jade bli riktigt skroplig och fick bara anvin-
das 1 nodfall om vidret sa tillat. Efter avslu-
tad resa 1837 seglade hon vidare upp till
Stockholm, enligt befilhavande amiralens
rapport for “att sasom till vidare fart odug-
ligt pa auktion forsiljas.” Hon avmonstra-
des den 5 december efter att ha fatt vara
med om en dventyrlig seglats med kung och
kronprins vilket beskrivits 1 Postryttaren 1996
av Govert Indebetous sentida slikting, Otto
von Fieandt. Maskinen tycks dock inte ha
varit alldeles slut ty Indebetou skriver:
”Denna av rota och alder skadade angbaten
slopades sedan maskinen blivit flyttad till
en angkvarn som syntes linge nira Kungs-
holmen vid Malaren.”

Constitution lockade inte nagra kdpare pa
den forsta auktionen, men vid en ny auk-
tion den 11 april 1838 koptes hon av nagra
intressenter i Norrkoping med kofferdiskep-
paren Erik Ahlstrom i spetsen for 5.700 rdr
banko. Hon fick ett nytt maskineri pa ss
histkrafter, namnet indrades till Kronan och
ett nytt mitbrev utfirdades. Hon seglade vi-

dare som lastfartyg med den berémde norr-
kopingskaptenen G. Hartzell och fick dra
pramslip mellan Norrkoping och Stock-
holm. Kronan saldes efter nagra ar till det
Forenade angbatsbolaget i Norrkoping och
anvindes under 1841 till bogseringsuppdrag
i Stockholms skirgard. Darefter byggdes
hon om till ett rent segelfartyg och sjonk
enligt uppgift 1856.

Systerfartyget Preussicher Adler, som 1
tysksprakig litteratur ibland omnimns som
“Der Adler’, byggdes om och kallades fran
1835 Der neune Adler. Tre ar senare saldes hon
av det preussiska postverket och fortsatte 1
ett tiotal ar med sitt hoplappade maskineri
att dra mudderpramar i1 Stralsund. Sin
glansfulla karriar som det forsta preussiska
postangfartyget lair hon ha avslutat som
flytande smedja!

Motala Verkstad blir skeppsvarv

Ar 1822 grundades Gotha Canal Bolags
Werkstad 1 enlighet med "Kungl. Maj:ts Na-
diga privilegium for Gota Canal Bolag”. Se-
dan 1839 kallades foretaget Motala Verkstad
och var en av vara forsta verkstider som in-
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riktade sig pa produktion i metall. Det har
ofta betecknats som “den svenska verkstads-
industrins vagga”.

Behovet av en reservangare for Constitu-
tion torde ha varit i atanke redan nir den
forsta Gverenskommelsen med Preussen
skrevs. 1827 tridde Postverket i forfattning
om att bygga en ny angare. Aterigen ut-
mirkte verket sig for sin entreprendrsanda
och lade en bestillning vid Motala Verkstad.
Det nya postangfartyget blev varvets forsta
fartygsleverans.

Vid Gota Kanal verkade sedan en tid
ocksa nagra engelsmin med erfarenheter av
angkraft. Till verkstaden knéts Anton Gus-
taf Carlsund och senare ocksia hans bror
Otto Edward, som hade sokt till Flottans
konstruktionskar men inte blivit antagen.
Det fick man nog anledning att angra senare
ty det var han som pa allvar skulle leda ang-
fartygsutvecklingen under nagra decennier
sedan hans ildre bror ryckts bort i en epide-
mi i tidig alder. Dessforinnan hann denne
dock sitta sitt namn pa ritningen till det
nya postangfartyget som fick namnet Mota-
la.

Postverket hade dven denna gang haft
kontakt med Owen men pa grund av stor
arbetsbelastning kunde han inte ge nagot
bestimt besked om leveranstiden for en
angmaskin.

Kungl. postangfartyget
Motala (1831-1847)
Den 15 juni 1827 upprittades kontrakt med
Motala Verkstad som forband sig att levere-
ra ett “fullstindigt Angfartyg” senast inom
tva ar och tva manader. Det skulle i huvud-
sak var lika med det mindre angfartyg Carl-
sund latit bygga i England fér norska post-
verket och vara forsett med tva angmaskiner
pa 30 histkrafter vardera. Kontraktet inne-
holl dven ett antal leveransklausuler och
regler om del i eventuell vinst. Dess forsta
del var undertecknat i Goteborg den 15 juni
1827 av Baltzar von Platen.

Postverket forklarade sig nojt med kon-
traktet men generalpostdirektéren W. Car-
pelan satte in en brasklapp betriffande be-
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rikningen av eventuell vinst. Han avsag
gbra en underdanig forfragan hos Kungl.
Maj:t om hur denna skulle beriknas. Diref-
ter skrev han under kontraktet i Stockholm
den 19 juni 1827 sa postgangen maste ha
fungerat ganska bra. Nir fartyget efter diver-
se longorer var levererat, bestred staten att
nagon vinst skulle utga, och sa fick det bli.
Aven om Postverket inte hade nagon klau-
sul om leveransforsening sa var det nog en
ganska tuff men i1 gengild likvid affirspart-
ner.

Vid en mitning 1849 noterades foljande
virden for Motala:

Storsta lingd 99.35 fot
Storsta bredd 18 fot
Driktigheten som vid flera tidigare mitning-
ar legat runt sju svara lister (en skeppslist el-
ler svar ldst var lika med 2.448 kg) hade da
okat till drygt tio laster, vilket eventuellt kan
torklaras med att inredningen byggts om
ganska avsevirt 1848-49. I stillet for kontrak-
tets tva maskiner tycks det ha blivit en ang-
maskin pa 6o histkrafter.

An sa linge var det dock regel att fartygen
forsags med tva maskiner, en for vardera
skovelhjulet. Avsikten var att den nya anga-
ren skulle fa kolbesparande angkittlar i kop-
par av en ny och bittre konstruktion. Upp-
hovsman var den tidigare omnimnde A. G.
Carlsund som var langt fore sin tid. De
gamla pannorna var otympliga och verk-
ningsgraden dalig. Arendet foranledde alle-
handa skriftvixling. I ett brev undertecknat
av Kungen sjilv siger man sig “ha funnit
nodigt inhimta Riksstathallaren m.m. herr
Grefve von Platens underdaniga yttrande
[...]”. Iinledningen sigs det att man har for
avsikt att utrusta den nya postangaren med
“ett nytt slag av kittlar” som ager foretride
fore de vanliga emedan de “konsumera nira
hilften mindre brinsle da stenkol nyttjas™.
Vidare preciseras att “skorstenen blir ganska
liten och lag”.

Baltzar von Platen svarade mycket utfor-
ligt med allehanda forslag till reglering av
ett kontrakt mellan parterna. Det tycks dock
inte ha resulterat 1 nagot avtal vilket var tur



Constitutionen, Norges forsta angfartyg, byggt i England och konstruerat av Anton Gustaf Carlsund.
Hon var forebild till svenska postverkets SS Motala. Bild ur forfattarens samling.

for Carlsund. Motalas panna kasserades
nimligen vid besiktningen och ersattes av
en stor fyrkantig panna av jirnplat med sa
stora eldror att man vid sotning och rengé-
ring kunde ga uppritt genom dem. Carl-
sunds angkittlar orsakade Postverket en ex-
tra kostnad av 12.419 rdr banco. De saldes
nagra ar senare till Gétha Canal Direktion
for 4.833 rdr. Fartyget riggades som skonert
och kopparforhyddes pa brukligt sitt.

Sjosittningen dgde rum den 19 oktober
1830, men fartygets leverans blev avsevirt
forsenad och dirfor fick man under 183
hyra in ett preussiskt angfartyg som normalt
forde rysk post till och fran Ystad. Detta for-
anledde en amper skrivelse fran Kungl.
Maj:t med hot om laga atgirder i det fall yt-
terligare drojsmal skulle uppsta.

Nir Motala var firdigbyggd vid varvet
sommaren 1831 bogserades hon till Gote-
borg, dir skovelhjulen fick monteras, efter-
som bredden i kanalen inte medgav monte-
ring vid Motala Verkstad.

Efter monteringen sattes hon i trafik pa
linjen Ystad - Greifswald hosten 1831. Man

kom snart underfund med att angpannorna
var felkonstruerade och snart utslitna. Nya
bestilldes hos Mekaniska Factoriet i Nyko-
ping dit fartyget anlinde i november 1833
for att fa de nya pannorna for stenkols-
eldning inmonterade. Inte forrin den 30 juli
1834 kunde hon limna Nyképing och under
tiden hade angaren Der Adler (Preussischer
Adler) fatt uppritthalla trafiken.

Motala Verkstad och Nykopings Factori
var forutom Samuel Owens verkstad vid
denna tid de enda industrierna i Sverige
som kunde bygga angmaskiner. Dessa be-
fann sig dock dnnu pa experimentstadiet
och detta kostade Postverket en hel del lir-
pengar till f6ljd av tita pannbyten och repa-
rationer av maskinerna. Materialproblemen
var manga och en av anledningarna till att
Motala Verkstad lyckades sa vil torde ha va-
rit egen tillverkning av valsat material. Det
sades ofta att deras fartyg holl sa linge pa
grund av god kvalitet pa platarna. De fick
kanske till och med ett ofértjant gott rykte
till foljd av svag konkurrens i omvirlden.
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Maénga pannbyten och reparationer

Medan Owen under sin livstid tillverkade
mer dn 1.000 angdrivna skordetroskor tycks
utvecklingen av hans dngmaskiner for fartyg
ha stagnerat i forhallande till produktionen
pa Motala Verkstad, som haft stor nytta av
bréderna Carlsund och inlanade engelsmin.
[ sjofartskretsar fick Motalas maskiner snart
rykte om sig att vara bade vackrare och ut-
rustade med “starkare histar in herr
Owens”. Motala Verkstads kvalitet fick
virldsrykte tack vare industriutstillningarna
ute 1 Europa vid seklets mitt. Nir Jules Ver-
ne skrev sin bok om en virldsomsegling un-
der havet fick Nautilus delar frin Motala
Verkstad.

Aven om postangfartyget Motala blev en
trigen angare 1 postfarten mellan Ystad och
Stralsund respektive Greifswald tillsammans
med systrarna Constitution och senare Svens-
ka Lejonet var hon langa tider ur drift for
ombyggnader eller reparationer.

Ovannimnde Palander avléstes som sjo-
postchef och tillika fartygschef i Motala den
13 maj 1837 av premierldjtnanten vid Kungl.
Maj:ts flotta, Otto Améen. I augusti 1837
hade han néjet att ha kronprins Oscar om-
bord under en resa hem frin kontinenten.
Pa hosten var det ater dags for en resa till
Nykoping och installation av nya angpan-
nor.

Motala fordes en tid av den for sina rese-
skildringar pa sin tid kinde och hogt upp-
skattade kaptenlojtnanten Gosselman. Den-
ne fick pa hosten 1841 segla upp henne till
Nyképing for reparation av maskineriet ef-
tersom varken Flottans Varv eller Kofferdi-
varvet 1 Karlskrona kunde klara sidana vid
denna tid. Gosselman avléstes av kapten-
l6jtnanten och riddaren Lagerstrale som
innan postforingen aterupptogs fick trans-
portera batsmin fran “Gottlands och
Olands Roterings-kompagnier”, de forra
fran Carlskrona station till hemorten och de
senare fran hemorten till tjanstgdring i
Karlskrona.
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Ystad — Kopenhamn 1842 och 1843

De svenska postangfartygen och deras
preussiska kollega Konigin Elisabeth lag stilla
1 Ystad under nagra dygn varje vecka. For att
utnyttja tiden bittre beslots det att fartygen
skulle gora en tur per vecka mellan Ystad
och Képenhamn. Trafiken pagick under
sommarhalvaret 1842 och 1843. I mars 1844
beslét  dock  Generalpoststyrelsen  att
trafiken skulle upphéra.

Under handelsflaggan

Motala trafikerade Ystad — Stralsund till 1847
(de sista aren som reservfartyg) da hon an-
sags for gammal och saldes till handlaren
Erik Gustaf Tjader for 13.385 rdr banko. Den-
na summa skulle reserveras for byggandet
av ett nytt postangfartyg. Under manga ar
hade Postverket fonderat medel for byggan-
det av nya postangfartyg men sedan de nya
fartygen Swverige och Nordstjernan betalats
aterstod inga reserver. Direfter hade inga re-
gelbundna avsittningar gjorts.

Motala lar sedan ha varit i tjinst inda in
pa 187o-talet.

Kungl. postangfartyget

Svenska Lejonet (1838-1856)

Att Constitution sjong pa sista versen och
blivit passerad av den tekniska utvecklingen
maste ha varit uppenbart en lingre tid da
Kungl. Maj:t den 27 juli 1836 fattade det for-
mella beslutet att bygga en ersittare. Det
nya fartyget fick det namn som av allt att
déma var tilltinkt f6r Constitution fran bor-
jan, ndmligen Swenska Lejonet, men ur-
sprungligen hade man tinkt sig att hon ock-
sa skulle heta Constitution.

Fartyget skulle utrustas med tva maski-
ner om vardera 35 histkrafter och iven den-
na gang bestilldes dessa pa Motala Verk-
stad:

"Emellan Kongl. Ofver Post
Embetet a ena och Styrelsen 6fver Motala
Mechaniska Werkstad 4 andra

Directeurs

sidan ir



nedanstaende Contract afslutadt.

Werkstads Styrelsen forbinder sig har-
med, att for Kongl. Post Werkets rikning och
efter den bist kinda construction samt af
fullgoda Materialier forfirdiga Twinne Ang-
machiner af Tretiofem histars kraft hwardera
med dertill horande Angpanna samt att de-
samma wid Werkstadens brygga aflefverera
for en Summa af Tretiofem Tusende Riksda-
ler Banco, allt under de wilkor, som hir ne-
dan bestimmas: nemligen ...”

Direfter foljde ett antal paragrafer som 1 de-
talj reglerade panna och maskineri. Uppdra-
get att bygga skrovet gick till Visterviks
varvsbolag och dess Slottsholmsvarv. Skro-
vet skulle byggas av ek och fur pa kravell
och darefter kopparforhydas. Ritningarna
gjordes av den kinde fartygskonstruktoren
kommendorkapten, sedermera konterami-
ral, Johan Gustaf von Sydow, och godkin-
des av Kungl. Maj:t den 18 november 1836.

Dimensionerna enligt ett mitbrev den 18
maj 1841 var:

Lingd over stivarna pa dick 108.00 fot
Bredd mellan livhult 16.55 fot
Djupgaende akter med last 9.00 fot

Driktighet i svara lister 9.97
Fartyget sjosattes den 13 juni 1837 och under
befil av premierlojtnanten och riddaren
Axel Fredrik Palander bogserades hon av
angfartyget Foreningen till Mem dir maski-
nerna installerades. Fartygschefen hade en
hel del att invinda emot leverantoren. Ma-
skinen gjorde inte tillrickligt manga slag
och vattenhjulen var for stora 1 forhallande
till skrovet som lag for hogt pa vattnet.
Skrovet och virket var han dock nojd med
vilket var huvudsaken. Efter installation av
maskineriet gick fartyget till Stockholm dér
det fick en pakostad inredning.

Den totala kostnaden for fartyget belop-
te sig till 100.581 rdr banco varav Motala
Verkstad fick 46.281 och varvet i Vistervik
21.699 rdr. Bildhuggaren F. W. Soderberg
fick 725 rdr for ett lejon och ett lejonhuvud,
inklusive forgyllning, medan snickaremista-
ren Henrik Dumrath erholl 5.482 rdr for sitt

arbete med inredning av salongerna och
hytterna.

Soppsleven och stroskeden fran matsilv-
ret, som pa sin tid kostade totalt 347 rdr
banco, finns bevarade 1 Postmuseum.

Den 30 november var det dags for en
provtur med inbjudna gister. Flera hogt
uppsatta personer samt representanter tor
diplomatiska kiren hade inbjudits till den-
na tur i Stockholms skirgird, en tur som
tycks ha varit en ganska blot resa. Restaura-
toren Pierre Béchard, kind fran Djurgarden,
serverade middag for ett trettiotal personer
och herr J. Cederlund levererade 10 buteljer
champagne. Ovriga buteljer som omnimns:
4 Chiteau la Rose, 3 gammalt portvin, 2

En del av utrustningen fran Svenska Lejonet
finns bevarad, bl.a. denna soppslev och strésked.
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Akvarell av Svenska Lejonet (1838-1856), malad av Prins Gustaf.
Originalet finns i Eskilstuna Museer.

madeira, 4 engelsk porter, 1 cognac och 1
krus hollindsk likér Curacao. Besittningen
undfignades efter tidens sed med den enk-
lare drycken brinnvin. Hela kalaset gick 16st
pa 131 rdr banco.

Farten under provturen uppmiittes till 8
knop. Den 2 december avlade kronprinsen
besok ombord och dagen dirpa avgick post-
angaren mot Karlskrona for vinterns upp-
liggning.

In i dimman

Pa turen till Karlskrona motte fartyget redan
i narheten av Dalar6 tjocka, som sa ofta vid
denna tid pa aret. Lotsen var dock siker pa
sin sak och mahinda styrkt av en extra
knapp brinnvin fortsatte han med full fart,
tills en brianning satte stopp for vidare fram-
fart. Fartyget vriktes omkull, lade sig pa si-
dan och paniken lag pa lut. Fartyget gled
dock av grundet nistan omedelbart och
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kom flott igen. Nagon licka eller synbar
skada kunde inte konstateras och firden
fortsattes mot Karlskrona. Forsenad av
tjocka kom fartyget pa femte dagen till Kal-
mar. Den enda lasten ombord hade utgjorts
av kolférradet som nu i det nirmaste var
slut och fartyget hade blivit rankt. Séder om
Kalmar blev fartyget sa instabilt att larings-
batarna fick firas 1 sjon och angaren atervin-
de till Kalmar for att inta barlast.

Ett ar senare upptickte man vid indock-
ningen avsevirda skador pa undervattens-
kroppen. Masterna avkortades och en ritt
betydande ballast av jirn lastades ombord.
Dirmed blev fartyget tillrickligt styvt och
ansags darfor vara en bra sjobat.

[ borjan av maj paborjade hon tillsam-
mans med Motala postféringen mellan
Ystad och Greifswald under befil av
premierlojtnanten Otto Améen.

Dirmed var dventyrligheterna inte slut
och under sin 20 ar langa tjinstgoring i



Postverkets tjanst sjonk Svenska Lejonet vid
tva tillfillen. Hon var ute for olika inciden-
ter och fick vid flera tillfillen skovelhjulen
skadade av isen i borjan av sdsongen. [ mot-
sats till de amerikanska hjulangarna, som
ofta gick linga tider 1 is, tycks de svenska
hjulangarnas skovelhjul inte ha klarat nagra
allvarligare nappatag med kung Bore.

Besdk i Nykoping

1840 reparerades Svenska Lejonet vid Nyko-
pings Faktori samt fick en ny skorsten och
nya angpannor. Under vintern stod hon un-
der befil av kaptenldjtnant Gosselman. Den
21 april 1841 inmonstrades ny besittning,
som anlinde fran Karlskrona. Fartygschef
blev kaptenldjtnanten och riddaren Per Au-
gust Knut Lagerstrale med premiirlojtnan-
ten Thormark som sekond. Besittningen i
ovrigt utgjordes av tre underofficerare och
maskinister samt 17 sjomin och tva skepps-
gossar.

Ater till Stralsund

Overenskommelserna med Preussen lopte
pa tio ar 1 taget. Nir det 1839 var dags att
tornya avtalet planerade det svenska post-
verket en linjeindring till Liibeck eller Ros-
tock 1 stillet for Greifswald. Svenska Lejonet
fick gora en rekognosceringstur till War-
nemiinde. Det kanske var bra med tanke pa
kommande trafikomlidggningar men fran
Preussens sida lyckades man forhindra en
indring och den 14 september 1840 under-
tecknades ett nytt fordrag. Nu var mudd-
ringen av hamnen i Stralsund firdig och
trafiken flyttades tillbaka dit fran Greifs-

wald.

Kungl. postangfartyget

Sverige (1840 — 1848)

Kungl. Maj:t gav den 26 maj 1837 Gverpost-
direktionen 1 uppdrag att lata uppgora rit-
ningar och kostnadsforslag for ett nytt far-
tyg pa 120-150 histkrafter for Englands-
trafiken. Fartyget skulle byggas pa kravell av
ek och furu och pa vanligt sitt kopparforhy-

das. Akterspegeln liksom fartyget i Ovrigt
skulle bli minst lika praktfullt som den ald-
re systern Svenska Lejonet. Efter anbudsforfa-
rande fick Kofferdivarvet i Karlskrona — ej
att forvaxla med Flottans Varv - bygga skro-
vet. Direfter skulle tva maskiner om 6o
héstkrafter vardera installeras 1 Nykoping.
Tva pannor skulle forse maskinerna med
anga men 1 nodfall skulle det ricka med en
panna.

Fartyget fick en stor salong 1 akterskep-
pet och torde ha blivit ritt praktfullt i all sin
glans, sa praktfullt att det vid ett flertal till-
fillen stilldes till kungafamiljens forfogan-
de. Fartyget doptes till det forpliktigande
namnet Sverige. Fore leveransen inspektera-
des fartyget i borjan av augusti 1 Karlskrona
av kronprins Oscar och hans son Oscar Fre-
dric (sedermera Oscar II). Varvets pris var
45.000 rdr medan maskineriet inklusive
montering kostade 62.500 rdr.

Den 12 augusti 1839 avseglade Sverige fran
Karlskrona till Nykoping for maskininstalla-
tion och blev firdig forst i slutet av augusti
1840 1 stillet for som planerat till varens seg-
lation. I lugnt vider kunde hon prestera tio
knop och medelfarten uppmattes till atta
knop vid en brinsleatgang av cirka 4 tunnor
stenkol per timme och ett tryck i pannan av
sju skalpund (ett skalpund var 425 gram).

Sedan fartyget provats och besiktigats
tillerkindes von Sydow 800 rdr i gratifika-
tion.

Vid en mitning den 24 augusti 1840 no-
terades foljande virden 1 fot:

Lingd mellan stdvarna pa dick 140.80
Bredd efter ytterkant
av bordlaggning 24.25
I1I0.00

1734

Djupgaende akter utan last
Driktighet i1 svara laster

Stockholm-Képenhamn 1840

Efter leveransen insattes fartyget under hos-
ten 1840 pa linjen Stockholm-Képenhamn
(via Vistervik, Karlskrona och Ystad) dir
hon konkurrerade med SS Swvithiod som var
byggt vid samma varv och efter ritningar av
samme von Sydow.
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Ritning av Sverige enligt reproduktion i Postmuseums bildarkiv.

En ny era var pa vig inom passagerarsjo-
farten. Medan passagerarna tidigare varit
betraktade som betalande last borjade fram-
synta redare forsta virdet av bra service och
ombonade hytter. Vid ett tillfille hade pas-
sagerarna till och med gjort myteri mot en
alltfor despotisk kapten. Pa den nydppnade
passagerarlinjen Stockholm - Liibeck serve-
rades passagerarna i “stora salongen” och
vid bordet presiderade kaptenen nir han
inte inford frack och hog hatt stod pa bryg-
gan.

Pa Swvithiods kommandobrygga upptrid-
de den mindre elegante men trygge kapten
Nylén *1 en svensk skeppares flirdl6sa mun-
dering, godmodigt mysande, trygg och bred
och fortroendeingivande”, som det stod i
samtida skildringar.

Postverket var inte sent att ta upp kon-
kurrensen och det tycks ha varit riktigt po-
puldrt att resa med Sverige pa hennes resor
till Kopenhamn. Ett femtiotal passagerare
var inget ovanligt och det var nagot annat
in pa de forsta turerna mellan Ystad och
Stralsund.

Angaren gick varannan fredag fran
Stockholm ki 7.00, fran Karlskrona ki 18.00
pa lordagen och fran Ystad sondag morgon
kl 8.00. Pafoljande fredag gjorde hon resan
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tillbaka till Stockholm.

Fem tur- och returresor gjordes under
premierlojtnanten Axel Fredrik Palanders
befil. Den forsta sisongen gav ett mindre
underskott, postfrakten undantagandes. Sa-
dana finesser som interndebitering var for-
modligen inte uppfunna och nagra siffror
eller diskussioner om de faktiska kostnader-
na eller inkomsterna av sjilva postbefordran
har inte patriffats, om man bortser fran for-
hojda portoavgifter.

Aven Svenska Lejonet sattes 1841 1 trafik
mellan Stockholm och Képenhamn och pa
vigen anloptes Vistervik, Karlskrona samt
Ystad. Hon alternerade med Swverige och var-
je onsdag avgick ett av fartygen fran Stock-
holm respektive Kdpenhamn med ankomst
till respektive destination under lérdagen.

Den 24 juli upphorde trafiken for Swens-
ka Lejonets del medan Swverige fortsatte med
avgang varannan vecka fran Stockholm res-
pektive Kopenhamn till september manads
utgang. Under den senare perioden anlop-
tes inte Karlskrona. Trafiken medforde en
forlust for postverket pa 19.397 rdr banco
och lades dirfor ner. Svenska Lejonet syssel-
sattes i annan trafik och avmonstrades for
aret den 26 november.



Ingen trafik till England

De nya fartygen Swverige och Nordstjernan,
som byggdes ett par dr senare, var egentli-
gen avsedda for trafiken pa England. De
skulle enligt planerna ha en forhallandevis
stor besittning och enligt uppgift skulle
Sverige ha en besittning pa 33 man. Utdver
fartygschefen fanns en 16jtnant och en over-
styrman, en understyrman och en under-
skeppare, en dvermaskinist samt tva maski-
nister, en undertimmerman, fyra matroser
och jungmin, 17 batsmin och tva skepps-
gossar. En sa stor besittning torde dock ald-
rig ha inmonstrats och 1841, da fartyget in-
monstrades for sin forsta sdsong 1 reguljdr
trafik den 1 maj, upptar besittningslistan
fartygschefen kaptenlojtnant C. Engelhardt
och premierlojtnanten V. Kleman samt tre
underofficerare och maskinister, 21 besitt-
ningsmin och tva skeppsgossar.

Nagon trafik mellan England och
Sverige med postangfartyg kom aldrig till
stand och under ett antal ar var Sverige inte
annat dn tillfilligt i tdnst eftersom fartyget
inte erfordrades for posttrafikens uppritt-
hallande. 1845 planerade Postverket att silja
Sverige och Nordstjernan, som levererats i ok-
tober 1842. Eftersom Swvenska Lejonet nu an-
sags for litet och dessutom slitet beslot Post-
verket att forsdljningen av Swverige skulle
skjutas pa framtiden och i stillet trafikerade
Sverige fran 1847 Ystad - Stettin.

Sjopost Ystad-Stettin 1844

Byggandet av jirnvigar hade kommit i gang
pa kontinenten och si smaningom 6pp-
nades dven en forbindelse mellan Berlin
och Stettin. Pa varen 1844 beslot man att ett
svenskt och ett preussiskt postangfartyg om-
vixlande skulle avga fran Ystad till Stettin
l6rdag formiddag med ankomst pa sondags-
morgonen och ater torsdag eftermiddag
med ankomst till Ystad fredag morgon. I
Ystad utvixlades post med de privata fartyg
som medforde posten pa linjen Stock-
holm - Lubeck.

Svenska Lejonet inledde trafiken den m
maj 1844 och fortsatte till den 9 oktober.

Aven om trafiken gick med cirka 1.000 riks-
daler i forlust det forsta aret beslot man
fortsitta med tanke pa den stora nytta man
hade av forbindelsen.

Enligt fartygschefen gjorde Svenska Lejo-
net 1846 den 32 sjomil linga resan mellan
Ystad och Stettin pa 17 timmar och 40 mi-
nuter. Det ger en medelfart under 7 knop,
att jimfora med 8 knop pa provturen. Svens-
ka Lejonet ansags nu ha sett sina bista dagar
och ersattes frin sommarseglationen 1847 av
den storre och med starkare maskiner for-
sedda Swverige.

1847 gjordes ett tilligg till fordraget att
tva tur- och returresor per vecka skulle goras
mellan Ystad och Stralsund och en mellan
Ystad och Stettin varje vecka. Turerna skulle
borja i mitten av april och fortga till slutet
av november.

Sammanlagt skulle det bli 66 arliga tur-
och returresor mellan Ystad och Stralsund.
Det svenska fartyget skulle svara for huvud-
delen av turerna medan ett preussiskt fartyg
svarade for de fyra forsta och fem sista re-
sorna pa aret. Preussen skulle svara for
trafiken mellan Ystad och Stettin fran maj
till oktober.

Under dansk flagga

[ enlighet med Kungl. Maj:ts beslut den 1
maj 1848 saldes Swverige till grosshandlaren Le
Moine i Stockholm fér 60.000 rdr banco
och namnet dndrades till Waldemar. Forsal;-
ningssumman skulle avsittas till repara-
tions- och nybyggnadsfonden.

Fartyget fick sa smaningom en lang lev-
nad under dansk flagg och himtade 1848
svenska trupper till Fyn, men ratades 1866
dia Det Forenede Dampskibs Selskap tog
over de Ovriga fartygen fran hennes dgare,
grosshandlaren H. P. Prior.

Krig mellan Danmark och Preussen

1848 radde krig mellan Danmark och Preus-
sen och Swvenska Lejonet svarade for trafiken
till Stralsund medan den planerade trafiken
mellan Stettin och Ystad var instilld. Pafol-
jande ar kunde Preussen inte sitta in nagot
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fartyg varfor Swvenska Lejonet sattes in pa lin-
jen igen och gick varannan resa Ystad —
Stralsund. Ar 1849 drogs postagenterna i
Ystad och Stralsund in.

Stralsundslinjen minskade 1 betydelse
och den normala postgangen gick via Dan-
mark, varfor det 1 fordraget stadgades att
post som man 6nskade sdnda via Ystad skul-
le forses med en anteckning om detta.

Svenska Lejonet gick varje mandag fran
Ystad till Stettin och varje fredagskvall till
Stralsund. Eftersom Preussen inte kunde
stilla upp med nagot fartyg fick postjakten
segla mellan Ystad och Stralsund pa man-
dagsturen. Trafiken pa Stettin hade nu
minskat i omfattning och 1 augusti fann
man for gott att upphora med trafiken och
lata postangaren ga tva turer till Stralsund
varje vecka.

[ slutet av september avgick Svenska Lejo-
net till Norrkoping for dnnu en reparation
av maskineriet. Foljande ar, 1850, utbrot ko-
lera 1 Tyskland och karantinsstationer upp-
rittades 1 Ystad. Trafiken mellan Ystad och
Stettin instdlldes i augusti medan Svenska
Lejonet fortsatte att trafikera Ystad — Stral-
sund. Senare pa aret fick hon hjilp av ett
preussiskt fartyg. Under aret dirpa var
trafiken pa de tre stiderna igang igen, men
sedan ett nytt fordrag slutits 1852 upphorde
posttrafiken mellan Ystad och Stettin. Mel-
lan Ystad och Malmo insattes postdiligenser
1851.

Enligt 1852 ars postfordrag med Preussen
skulle Sverige svara for vintertrafiken mot
en ersittning av 8oo Thaler Courant per ar.
Samtidigt fick man ritt att sinda brev i slut-
na postsickar till Hamburgkontoret via
Preussen.

Stockholm — Stettin 1852

Det preussiska postverket hade redan 1847
tagit upp fragan om en direkt forbindelse
mellan Stockholm och Stettin men fran
svensk sida tyckte man da att det skulle bli
for dyrt. Det nya postfordraget av den s
april 1852 innebar att linderna gemensamt
skulle svara for trafik mellan savil Ystad -
Stralsund som Stockholm - Stettin. Trafiken
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pa den senare strickan inleddes den s juli
samma ar da postangfartyget Nordstjernan
avgick fran Stockholm. Pa linjen Ystad -
Stralsund fortsatte Swenska Lejonet fram till
1856 da fartyget lag 1 reserv for den nya post-
angaren Oskar.

Ofrankerade brev som transporterats
med fartyg fran Stettin till Stockholm under
1850- och 1860-talen ir ibland forsedda med
stimpeln VIA STETTIN. Stimpeln anvin-
des 1 Stockholm for att markera att brevet
hade befordrats den dyrare vigen over
Ostersjon. Portot for ett brev av forsta vikt-
klassen mellan Stockholm och Hamburg via
Danmark var 45 6re medan det via Stettin
eller Stralsund var 63 ore under tiden 1 juli
1858 — 30 september 1865. Tidigare var belop-
pen 15 respektive 21 skilling banco.

1855 hade man beslutat bygga en ersitta-
re fOr Svenska Lejonet och 1 april 1857 saldes
hon efter lang och trogen tjinst. Endast ett
fartyg, den 1842 insatta Nordstjernan, skulle
komma att uppvisa lika manga ar 1 Postver-
kets tjanst.

Kopare av Svenska Lejonet var ett konsor-
tium i Karlskrona som satte henne i kust-
trafik fran Goteborg till hamnar 1 sodra
Sverige. Efter reparation borjade hon i1 maj
trafikera Visby, Vistervik, Kalmar, Karls-
hamn, Ystad, Malmo, Landskrona och Go-
teborg. Den 10 juni avgick hon fran Gote-
borg och dirmed var den forsta reguljira
forbindelsen mellan Goteborg och ostkust-
hamnarna 6ppnad. Under det nya namnet
Argo fortsatte trafiken till 1862 da hon blev
utdomd eller "kondemnerad”, som den kor-
rekta facktermen lyder, i Stockholm.

Jarnvagarna foérandrar postféringen

Sedan byggandet av jiarnvigar hade kommit
1 gang pa kontinenten kom det att avsevirt
forindra forutsittningarna for postforbin-
delserna. I sjilva verket innebar det borjan
till slutet for postangfartygen, dven om det
skulle ta manga decennier innan epoken var
slut.

Angmaskinen hade nu definitivt slagit
igenom som kraftkilla och Postverket hade
satsat pa ritt hist nir man beslot bygga



Constitution. Ambitionerna att utstricka sjo-
postforbindelserna till England medférde
byggande av storre fartyg och dven om
trafiken 16stes pa ett billigare sitt med pri-
vata fartyg sa medforde det att Postverkets
nybyggen blev stora och palitliga fartyg. Det
skulle komma tysklandstrafiken tillgodo un-
der dnnu nagra ar innan trafiken pa Stral-
sund upphorde for gott 1868.
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