Titanicpost

av Claes-Goran Wetterholm

“Portland den 17 maj 1912

Broder,

Ett hydrtligt tack for brefoet som jag bekom i gdar. Har
¢ fatt det brefvet som du skref i pask, har antagligen
gatt forloradt med T-c.”

Det var ritt mycket mer dn Oscar Lydéens
brev som gick till botten med Titanic pa
morgonen den 15 april 1912. Man beriknar
att runt 7 miljoner forsindelser foérsvann
och det innefattade post fran storre delen av
jorden. Endast en brakdel riddades; det
som nagra hade i sina fickor nir de steg 1
livbatarna och vissa meddelanden som hit-
tades pa kroppar senare. Brev och vykort

CLAES-GORAN WETTERHOLM ir en av
virldens frimsta kdnnare av Titanic.

Han har skrivit flera bocker om Titanic, deltagit
i fyra expeditioner till vraket som historisk
konsult, arrangerat utstillningar i Sverige och
utomlands och medverkat i radio och TV.
Tillsammans med Postmuseum ar han ansvarig

for utstillningen “Breven fran Titanic”™.

postade fran Titanic via Cherbourg pa den

franska kusten och Queenstown pa sodra Ir-

land berdrdes aldrig av sjilva katastrofen.
Frin Sverige gick ndstan all paskpost

Vykort frdn Oscar Lydén till brodern Gustaf..
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med Titanic till hela den amerikanska kon-
tinenten. En sadan olycka var inte bara den
storsta fartygsolycka som nagonsin intriffat,
det var for postvisendet nagot oerhért. I
Svenskt Postarkiv konstaterade man:

“Inlimningsomradet for den med Titanic befordrade
posten stricker sig diremot dfver hela Europa, stora
delar af Asien och Afrika, sd att snart sagdt hela
Jordens samfirdselintressen blifvit lidande af olyckan.
Huilka vérden, som med denna post hvila pa
hafsbottnen, och hvilka skador handeln ddragits
genom dess forlust, later sig tills vidare icke ens
ndrmelsevis beriknas.”

Atlantpost

Postfrakt till sjoss har gamla traditioner,
men postbefordran 6ver Nordatlanten sked-
de till mitten av 1800-talet med segelfartyg.
och med angkraftens inférande kunde farty-
gens avgangs- och ankomsttider beriknas pa
ett helt annat sitt, nir man inte lingre var

helt beroende av vider och vind. Trots detta
fanns en stor osdkerhetsfaktor férenad med
atlanttransporter och dnnu gillde doktor
Johnsons devis "Going to sea is like going
to prison with the chance of being drow-
ned”. (*Att firdas till sjoss ir som att sittas i
fingelse med en mojlighet att drunkna.”)
Det kungliga brittiska postverket sokte
intressenter villiga att ata sig stadigvarande
och sikra postfrakter och kungjorde detta i
annonser 1838. En av dem som sag visionen
av kontinuerliga transatlantiska angfartygs-
linjer och som var pa vig att etablera ett re-
deri var halifaxkdpmannen Samuel Cunard.
Han lyckades s sminingom fa postverket
att betala subsidier och kunde 1840 lata sitt
forsta seglande angfartyg Britannia fora post
och minniskor fran den gamla virlden till
den nya. Cunardlinjen kom att bli ett be-

Inga bilder finns fran Titanics postrum, men troligen
liknade det postrummet pa Nordtyska Lloyds
"Kaiser Wilhelm der Grosse".

POSTRYTTAREN 2000



Viridens allra storsta angare (under byggnad)

OLYMPIC 45000 tons TITANIC 45000 tons

: @FP’@‘\ - Ny Linie till Qubec & ‘Montreal 274 »
% LAURENTIC 14500 tons S MEGANTIC 14500 tons 3
; \V'S\ (under byggnad) (under byggnad) 1%(
V~0$ ‘ (1 ) D
0“’00 %,
S R
000 e/Oq)
@)
3 v>‘°c°/\ %05,
S
& %,
S
<& el 2
G
\o\"gp HANDS ACROSS THE SEA N
ng%\/ WITH COMPLIMENTS FROM O{y,%
S CARL ERIKSSON

GENERALAGENT WHITE STAR LINE, GOTHENBURG, POSTGATAN 34.

Detta svenska vykort trycktes 1908 och ar troligen den forsta existerande reklamen fér Titanic.

grepp och existerar dn idag, men verksam-
heten ir nu till stor del baserad pa kryss-
ningar.

Kungliga postangare

Men fler rederier och fler intressenter blan-
dade sig i leken. Det var inte lingre endast
det brittiska postverket som lit frakta post
over Nordatlanten; allteftersom resande-
strommen vixte, frimst genom den stora
emigrationen, vixte frakterna och strom-
men av post. Att kunna bendmna sitt fartyg
”Royal Mail Steamer” (Kunglig Post Anga-
re) innebar prestige och officiell status. Un-
der aren som foljde kom det ena fartyget ef-
ter det andra att betecknas "RMS” och Tita-
nic var dirfor endast en i raden av postfo-
rande angare, men hennes resa blev virlds-
berdmd och dirmed har ocksa hennes post
fatt en alldeles sarskild status.

Titanic tillhorde Vita Stjarnlinjen, som
vid tiden for hennes avresa var ett av virl-
dens storsta rederier, grundat 1869 av kop-
mannen Thomas Ismay. Titanic var num-

mer tva 1 en serie om tre enorma atlantang-
are: Olympic, Titanic och Britannic. Efter-
som Olympic var den forsta i serien, kom
nistan all uppmairksamhet att riktas mot
henne. Vid Titanics jungfruresa hade upp-
hetsningen 6ver dessa nya kolosser svalnat
betydligt och nidr hon limnade Southamp-
ton den 10 april 1912 fick hon en ganska
obetydlig uppmirksamhet.

Varldens storsta fartyg

Emellertid var Titanic virldens storsta fartyg
och hennes dimensioner var imponerande:
nistan 270 meter lang, 28 meter bred och
hdg som ett elvavaningshus. John Taylor,
anstilld 1 simhallen, skrev till forildrarna:

0y, vilken bat! Det dr en enda stor svart massa som
strdcker sig lings hela kajen. Man kan inte ldta bli att
se pd henne, hon ser ut som en stor stad. Jag forstdr
inte hur de i all virlden ska fa den att rora sig.”

Titanic var pa 46.328 bruttoton och férsedd
med tva fyrcylindriga trippelexpansionsma-
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1829 . White Star Line R. M. S. Titanic

Reklam som trycktes for Titanic forestallde egentligen Olympic.
P& Titanic glasades dock halva A-dacket in.

skiner. Denna nagot ovanliga kombination
berodde pa att lagtryckscylindrarna var de-
lade pa tva; annars hade de blivit onormalt
stora. Trots detta hade de en diameter pa
ndstan 22 meter var. Dessa angmaskiner
vigde nistan 2.000 ton tillsammans och av-
loppsangan leddes till en turbin, som drev
den mittre av de tre propellrarna.

Fartyget var indelat i sexton vattentita
avdelningar med vattentita dorrar, som au-
tomatiskt kunde stingas fran kommando-
bryggan. Titanic kunde flyta med de tva
storsta avdelningarna vattenfyllda eller de
fyra forligaste. En storre skada dn sa ansags
otankbar och dirfor skrev Vita Stjirnlinjen i
sin svenska reklam att Titanic "likasom lini-
ens Ofriga angare” var osinkbar.

Titanic var ett nitat stalfartyg. Det har
under senare tid gjorts gillande att stalet va-
rit brickligt och att detta i sin tur skulle ha
varit orsaken till undergangen. Denna teori
ar 1dag 6vergiven och istillet har man kon-
centrerat sig pa nitarna. Metallurger som
deltog 1 expeditionen 1998 kom fram till att
nitskallarna inte statt emot chocken vid kol-
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lisionen; nir nitarna slippt trycktes fartygs-
sidan in och 6ppnades for havet. Emellertid
har kolen inte kunnat undersokas och dir
torde stora skador finnas. Var tids teknik har
tyvidrr inte kommit dithdn att en sa avance-
rad undersokning kunnat utforas.

Hon var utrustad med tidens sedvanliga
lyx i forsta och andra klass, men dven tredje
klass ansags pakostad och manga passagera-
re uttryckte detta i brev och i intervjuer se-
nare. Pa ett sitt kan man siga att Titanic var
en typisk representant for sin tid, da storre
delen av inredningen var stilkopior. Det
fanns en mingd olika stilar ombord och en
passagerare 1 forsta klass kunde vilja vilken
stil han eller hon ville firdas i 6ver Atlan-
ten!

Livbatar till alla?

Forordningen om antalet livbatar var helt
foraldrad. Livbatsplatser beriknades efter ett
fartygs kubikfot, inte efter antalet mannis-
kor ombord. For Titanic kom detta att ta
groteska former: Enligt certifikatet maste



hon ha 962 livbatsplatser och samma certifi-
kat gav henne tillstind att ta 3.547 minnis-
kor. Detta var en omdjlig ekvation, fa kinde
till den och det var forst efter katastrofen
som den resande allminheten fick detta
klart for sig. Efter katastrofen infordes
snabbt regeln “en livbatsplats till varje per-
son”, men det var till priset av 1.495 om-
komna.

Titanic sjosattes den 31 maj 1911 pa Har-
land & Wolffs varv i Belfast. Omkring ett-
hundratusen minniskor beriknas ha bevitt-
nat det statliga skadespelet, men eftersom
hon var syster till Olympic var det inte sam-
ma stora hindelse som nir denna sjosatts
ett knappt ar tidigare.

Post ombord

Titanic var stor nog att ha ett postkontor.
Inte alla fartyg hade postkontor med perso-
nal, men Titanic och ytterligare sju andra
fartyg, dédribland Olympic 1 Vita Stjarnlin-
jens flotta, medférde postkontor och post-
personal. Pa Titanic lag kontor och postsor-
tering langt forut pa G-dicket och Orlop-
dicket. Sjdlva sorteringen forsiggick pa dack
G, i ett utrymme pa styrbords sida, medan
postsdckarna forvarades pa Orlopdicket un-
der G-dacket.

Nir Titanic kolliderade med isberget var
det dessa delar av fartyget som tidigast vat-
tenfylldes och posttjansteminnens kamp att

Planritning som visar postutrymmena pa Titanic.
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soka radda postsickarna med virdepost fran
Orlop till G-dicket var helt meningslos; en-
dast nagra minuter efter att de fatt upp flera
av postsickarna nadde vattnet till ovre de-
len av lejdaren pa Orlopdicket och borjade
stromma in i sorteringsrummet pa G-dicket.

Det fanns fem posttjanstemin ombord
pa Titanic, tre fran det amerikanska och tva
fran det brittiska postverket. Att ha postan-
stillda som sorterade post under sjilva at-
lantdverfarten innebar tidsbesparingar och
dirfor ocksa ekonomiska fordelar; vissa re-
derier fraktade helt enkelt posten, men med
posttjdnstemdn ombord var mycket av arbe-
tet redan gjort.

Alla fem hade erfarenhet av postarbete
till sj6ss. William Gwinn, John March, John
Smith, James Williams och Oscar Woody
hade arbetat relativt linge inom sina post-
verk och de verkar alla ha varit sjovana.
Som sorteringsrummet var beldget kunde
det innebira ordentlig sjogang och det var
inte bara passagerare som blev sjosjuka ...

Dessa fem hamnade liksom de atta mu-
sikerna, de tva telegrafisterna och de anstill-
da i a la carte- restaurangen i en mirklig
mellanstillning; de tillhérde varken besitt-
ning eller passagerare, de var varken fagel el-
ler fisk. De arbetade forvisso ombord men
hade en specialstatus. Posttjinsteminnen
hade krivt att fd dta i en passagerarmatsal,
men denna begiran avslogs; deras egen
miss ansags tillricklig, trots att denna an-
vindes av betjanter och jungfrur till forsta
klass passagerare som genomgangsrum.

Post till Titanic

Med Titanic gick all post fran Sverige av-
sind med angfirjorna fran Trelleborg den 6,
7 och 8 april, vilket var nistan all paskpost
till den amerikanska kontinenten. Totalt
rorde det sig om 23 sickar korsband, 7 sick-
ar brev som inneholl omkring ettusen brev 1
varje sick och 212 rekommenderade brev.
Dirutover gick 79 kollin med 700-800 paket.

Denna postmingd var inte imponerande
1 jimforelse med den totala mingden post
ombord, men fullt normal for Sveriges del.
Med Titanic gick 3.423 sickar post eller om-
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Titanic med flaggspel hissat
i Southampton den 5 april 1912.

kring 7 miljoner forsindelser samt ytterliga-
re post som passagerare och besittning pos-
tade ombord. Diplomatposten behandlades
sirskilt men foérvarades ocksa i dessa utrym-
men, i ett sdrskilt last rum. Inga bilder exis-
terar fran Titanics postutrymmen, men man
far anta att de inte skiljde sig nimnvirt fran
andra atlantangares post- och sorteringsrum.

Nir passagerarna borjade samlas 1 Sout-
hampton frin den 5 fram till den 10 april
1912 hade Titanic sedan natten den 3 april le-
gat vid kajen nedanfor South Western Hotel
for proviantering. En strejk i de brittiska
kolgruvorna hade medfort kolbrist och
manga passagerarfartyg hade lagts upp, folk
och kol hade flyttats fran dessa till Titanic.
Hennes jungfruresa kunde inte uppskjutas
och manga var de tredje klass passagerare
som till sin stora férvaning och glidje upp-
tickte att de skulle fa resa med virldens
storsta och nyaste fartyg.

"Den hir baten kan inte sjunka”

“Det ska ni inte vara ledsna for”, sade biljet-
tjinstemannen till Agnes Sandstrom, “for
den baten kan inte sjunka!” Agnes var pa
vig tillbaka till hemmet i1 San Fransisco
med sina tva dottrar Beatrice och Margueri-
te. I Kalifornien vintade maken. Hon hade
besokt slikten i Smaland och visat upp
dottrarna.

For Gerda och Edvard Lindell var Tita-
nic en enorm koloss. Till brodern Nils Nils-
son i Helsingborg skrev hon:

“I morgon skall vi ombord a Titanic. Vi har varit
nere o sett kolossen. Du skulle se en sddan Best.”

Andra beklagade sig, de hade fatt vinta all-
deles for linge. Mauritz Adahl frin Asarum
1 Blekinge hade farit i tron att han skulle
resa med Allan Linjens Philadelphia, men
upptickte i Southampton att detta fartyg
var upplagt och att han maste vinta i fem
dagar innan Titanic gick. Detta noterade
han till hustrun Emily:
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*Vi limnar hdr pa onsdag kl 12 och kommer vdl in till
New York pa mdndag eller tisdag. Ja lilla Alskling vi
kunde stannat hemma tills i Morgon och hunnit med
samma.”

Eftersom Titanic medférde postkontor kun-
de post ocksa skickas fran fartyget. Sa gjorde
bland andra forste styrman William Mur-
doch. Pa Vita Stjarnlinjens officiella brev-
papper skrev han till systern Peg i Dalbeat-
tie 1 Skottland:

“Det dir helg héir nere och all min tid gar at att fa folk
att arbeta dven for Gvertidsersittning, men vi dr
ndstan klara att ga.”

Avgang
Den 10 april, mitt pa dagen, borjade Titanic
att langsamt rora sig fran kajen. Det var inte
den uppmirksammade avgang som efter-
virlden velat gora den till. Titanics avgang
bevittnades till stor del endast av besitt-
ningens sliktingar; den forédande strejken
och bristen pa kol hade betytt arbetsloshet 1
Southampton och nir nu 549 fran Sout-
hampton av besittningen pa totalt 898 per-
soner fatt anstillning betydde det mycket
for familjer som ofta levde nira sviltgrin-
sen. Dirutover fanns enstaka fotografer och
intresserade, 1 Ovrigt hade relativt fa mott
upp for att se virldens storsta, nyaste och
lyxigaste fartyg ldgga ut pa sin fOrsta resa.

Fran Southampton gick man 6ver den
engelska kanalen till Cherbourg. Ute pa red-
den vintade man pa tenderfartygen Noma-
dic och Traffic, speciellt byggda for de nya
atlantjittarna. De fraktade ut manniskor
och gods och nir morkret lagt sig borjade
Titanic firden mot nista anhalt som var
Queenstown (idag Cobh) pa den irlindska
sydkusten. Drygt etthundra passagerare,
frimst tredje klass, steg ombord mitt pa da-
gen den 11 april. Nagra resenirer steg iland
eftersom de endast skulle hit. Stora ming-
der post kom ombord, sa mycket att ett av
tenderfartygen, Ireland, enbart fraktade
postsdckar.

Ombord pa Titanic kunde man kopa vy-
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Mauritz Adahl var pa vag till USA for att tjana ihop
pengar till ett planerat husbygge.

Forste styrman William Murdoch.




Tideman.

Foto: Sven

William Murdochs brev till systern Peg den 8 april 1912
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Titanic avgar fran Southampton den 10 april 1912.

Titanics post lastas i Queenstowns hamn den 11 april 1912,

1
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kort och frimdrken hos pursern i forsta, an-
dra och tredje klass och i purserkontoren
kunde man ocksa limna brev och vykort.
Utanfoér exempelvis andra klass bibliotek
fanns en brevlada:

”... manga av oss tillbringade en stor del av tiden 1
biblioteket diir vi ldste och skrev. Jag skrev ett stort
antal brev och stoppade dem dag efter dag i brevladan
utanfor biblioteksdorren; troligen dr de kvar dér én.”
(Andra klass passagerare Lawrence Beesley.)

Viss post gick ocksa iland. Carl Robert
Carlsson fran Vessigebro 1 Halland skickade
ett stort vykort han kopt ombord till sin far
Emanuel. Carl Robert hade svart att beskri-
va hur vildig Titanic egentligen var:

"Bdten dr sd stor sa han ror sig inte for sd stora vagor
som husalingor. Den gar sd tungt som stod han stilla
men vi har ¢ rest sd langt.”

Nir vykortet hade postats stimplades det,
men inte med en sirskild fartygsstimpel ef-
tersom Titanic inte hade nagon sadan. Istdl-
let stimplades kortet "Queenstown” och
fick ytterligare stimplar i Sverige. Det var
ett storre vykort dn normalt och Emanuel
Carlsson maste darfor betala 16sen nir kor-
tet nadde Vessigebro den 15 april pa efter-
middagen. Att sonen var dod och att Tita-
nic vilade pa havets botten visste han dnnu
inte.

Ut pa Atlanten

Efter det korta uppehallet i Queenstown
limnade Titanic Europa och styrde mot
New York. Det mesta blev rutin ombord,
men fOr posttjdnstemidnnen innebar det en-
dast arbete och nagon enstaka gang en moj-
lighet att komma upp pa dick.

Postsdckarna férs ombord pa Titanic den 11 april 1912.
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De postsickar som var forseglade hade
endast staplats pa sina respektive platser,
medan 16s post tomdes, sick efter sick och
sorterades 1 buntar till respektive postkon-
tor, varefter sicken registrerades, forseglades
och bars ned till forvaringsrummet pa Or-
lop-dicket. Man kontrollerade ocksa att ing-
en sick vigde mer dn omkring 55 kilo (125
pund).

Varje postanstilld maste stilla en siker-
het pa minst ettusen dollar till det ameri-
kanska postverket och de utsattes for manga
och omstindliga kontroller. Att sikerheten
krivdes berodde pa all virdepost som de
ansvarade for. De hade alla individuella eti-
ketter for sickarna dir fartygets namn och
deras eget namn var tryckta samt en stimpel
med texten "Transatlantic Post Office” och
datum nir sicken hade expedierats.

Isberg

Allteftersom man kom lingre ut pa Atlan-
ten sjonk temperaturen. 1912 var ett ovanligt
isbergsrikt ar och manga fartyg varnade for

isfaran. Endast det hogre befilet och ett li-
tet antal passagerare hade kunskap om var-
ningarna. Bruce Ismay, verkstillande direk-
tor for Vita Stjarnlinjen fick personligen en
isvarning av kapten Edward Smith. Detta
var sondag den 14 april, fyra dagar ut frin
Southampton. Men ingen tycktes ta alltfor
hart pa dessa varningar. Eftersom kol hade
forbrukats var fartyget littare och gick sale-
des snabbare.

Sa forflot kvillen den 14 april. Det mik-
rokosmos som Titanic representerade firda-
des fram &ver ett hav som blev alltmer stilla
och under en gnistrande stjarnhimmel. Det
var klart och bittert kallt, sa kallt att befilet
befarade att firskvattenstankarna kunde fry-
sa. De flesta hade lagt sig eller var pa vig att
lagga sig.

Nir klockan var nistan tjugo 1 tolv sikta-
de utkikarna Fleet och Lee hogt upp 1 mast-
korgen nagot Fleet senare berittade var stort
som tva sammanstillda bord. Fleet slog
omedelbart tre slag i utkiksklockan vilket
betydde “fara forut” och ringde bryggan.

Is och isberg har alltid varit en av de stora farorna till sjoss.
Omrédet dar Titanic gick under var kint och fruktat for is och dimma. Samtida tyskt vykort.
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Kapten Edward J. Smith (t.h.) och
pursern Herbert McElroy.
Smith hade for avsikt att gé i pension
efter Titanics jungfruresa.

Strax innan hade forste styrman Murdoch
siktat isberget och gett order till rorsman att
vija.

Man kom nirmare och nirmare isberget
och efter drygt en halv minut verkade det
som om man skulle térna rakt mot det. I
sista stund tycktes fartyget styra undan och
nir isberget gled forbi skalv Titanic. "Det
dir var nira 6gat” sade Fleet.

Langt nere, langt forut hade virlden bra-
kat samman. Med sina 46.000 ton och nis-
tan 22 knop (eller omkring 40 kilometer i
timmen) hade Titanic térnat mot isberget,
sidan hade punkterats och kdlen hade delvis
slitits upp. Annu kinde ingen skadans vidd,
men dessa tio sekunders kollision hade be-
seglat Titanics 6de. Nu dterstod endast en
kamp mot tiden; det fanns 2.207 minniskor
ombord, men platser for endast 1 178 1 liv-
batarna. Vattnet var 12° kallt och en minnis-
ka lever endast nagra minuter i en sadan
vattentemperatur. De som dérfor inte fann
plats i en livbat skulle inte ha nagon chans.

Alla dessa fakta var kinda for kapten
Smith, som med denna resa skulle avslutat

sin karriir som befilhavare. Han hade tva
mojligheter i denna omojliga situation: att
fa ned sa manga som mojligt 1 livbatarna
utan panik och att kalla pa hjilp fran andra
fartyg. Men var fanns de?

Vattnet stiger

I Titanics postrum anade troligen posttjins-
temannen inte det fulla allvaret. Deras plikt
var att ridda posten frin det snabbt stigan-
de vattnet.

”— Kan ni nu beritta for oss vad ni sag nar
ni kom ned pa G-dicket?

— Jag sdg posttjinstemdnnen som drog upp
postsdickar och jag antar det var rekommen-
derad post. Vattnet hade redan ndtt detta
diick.

- Hade vattnet redan natt G-dicket?
- Ja.

- Gick ni ned till sjilva G-dicket?

— Ja, jag var pa déck G.

- Nistod dir?

- Ja.

- Hade vattnet natt platsen dir ni stod?

— N, det var precis pd vég uppfor lejdaren da,
det nddde precis G-dicket.”

(Bitridande andre steward Joseph Thomas
Wheat vid det brittiska sjoforhoret.)

In i Titanic strommade omkring 300 ton
vatten per minut medan pumparnas kapaci-
tet var omkring 150 ton per minut. For post-
yjdnsteminnen var detta okdnd kunskap, de
maste till varje pris ridda posten de var an-
svariga for.

Kampen kunde bara sluta pa ett sitt.
Nir vattnet natt G-ddcket fortsatte det att
fylla sorteringsrummet och man foérsokte fa
upp posten fran detta utrymme. Trots detta
slet de ned posten ur sorteringsfacken och
forsokte sa gott det gick ligga brev, paket
och annat 1 sickar.

”— Var den vattentita dorren pa E-dicket
stingd?
— Ja. Da gick jag till andra sidan, genom en
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korridor och nadde postrummet.
- Vad sag ni i postrummet?

—  Jag gick ned i postrummet och sag att vattnet
var ndgra fot fran G-dicket, det dick jag be-
fann mig pa.

- Postrummet ligger mellan Orlop-dicket
och G-dicket?

— Ja, det dr postutrymmet.
- Steg vattnet eller var det stillastiende?

—  Det steg snabbt uppfor lejdaren och jag kunde
hira bur det strommade in.

- Gick ni tillbaka till bryggan for att rap-
portera detta till kaptenen?

— Jag stannade dér bara nagon minut och sdg
mig omkring. Jag sag postséickar som flot om-
kring pd durken. Jag forstod att det inte tjd-
nade ndgonting till att forsoka fa upp dem,
sd jag dtervéinde till bryggan. Jag motte andre
stewarden, Mr Dodds, pa vég till bryggan ...
och han fragade mig om han skulle skicka
ned folk for att ta hand om posten. Jag sa
"Det dr bist att ni véntar till dess jag varit
pd bryggan och undersokt vad vi kan gora.’
Jag gick till bryggan och rapporterade till kap-
tenen.”

(Fjarde styrman Joseph Boxhall vid det brit-
tiska sjoforhoret.)

Boxhall atervinde inte till postrummen och
sparen slutar nistan helt hir. Vissa overle-
vande stewardar berittade att de av post-
tjdnsteminnen uppmanats att hjilpa dem
att fa upp postsiackar pa dick. Enligt den ar-
liga rapporten fran Forenta Staternas postdi-
rektor forsokte man fa upp post pa dack:

“Ungeféir en kvart efter kollisionen var det stora eller
nedre postrummet praktiskt taget fyllt med vatten och
sdckarna flot runt i rummet. Tjansteménnen sags i
sorteringsrummet ovanfor, dér de forseglade sickar
och forberedde upptagandet av sickarna pa déck. De
sista berittelserna vad de gjorde siger att de var
upptagna av detta arbete och forsikte bira upp
sdckarna intill slutet.”

Hur mycket post som bars upp pa dick vet
man inte, uppgifterna ir mycket motsagelse-
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fulla. Inget vittne har talat om postsickar pa
dick; det snabbt stigande vattnet stoppade
alla vidare anstringningar.

Vad de fem sedan gjorde ir inte kint.
Ingen Overlevande har berittat nagot om
dem, men Oscar Woody och John Smith
hade satt pa sig livbilten. Man far formoda
att de dvriga tre hade gjort likadant, men de
hittades aldrig.

Vem skall riddas?

Titanics undergang ir inte berittelsen om
en vil fungerande riddningsoperation; 1
sjilva verket gick det mesta fel som kunde
ga fel och det mest slaende beviset pa detta
ir att livbatarna aldrig utnyttjades till full
kapacitet. Det fanns 1.178 platser men endast
712 kom att riddas, vilket betyder att ytterli-
gare 466 platser fanns tillgingliga. Vissa liv-
batar firades halvtomma. I borjan av kata-
strofen hade fa insett allvaret, men nir far-
tyget sjonk djupare forsokte allt fler fa plats
i en livbat. For de allra flesta var det redan
forsent.

En av de manliga passagerare som pa ett
tidigt stadium var klok nog att ta sig upp pa
batdick och ned i en livbat var den tyske
forsta klass passageraren Alfred Nournay.
Han kom senare att hivda att han “simmat
i vattnet i fyra timmar”, trots att han helt
sonika klivit ned 1 livbat 7 och dérefter som-
nat. Emellertid hade Nournay ett vykort pa
Olympic och Titanic i fickan pa sin rock
och det ir ett av de fa vykort som de facto
varit med under olycksnatten och 1 en liv-
bat. Nournay tinkte kanske inte sa mycket
pa det och han hade vikt kortet, men trots
denna skada bevarade han alltid detta kort.

Klockan tjugo minuter Gver tva pa nat-
ten den 15 april sjonk Titanic. Ombkring
1500 minniskor kimpade for sina liv 1 det
nollgradiga vattnet. Skriken och den dirpa
foljande tystnaden skulle forfolja de 6verle-
vande i livbatarna for alltid.

Titanic var sa stor och ingav en
sadan trygghetskansla, att fa
till en borjan steg i livbatarna.
Samtida tyskt vykort.
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Omkring klockan fyra pd morgonen
nadde Cunard-linjens Carpathia olycksplat-
sen och riddade 712 minniskor. 1.495 min,
kvinnor och barn hade omkommit och ti-
dernas dittills storsta sjdolycka var ett fak-
tum. Man sokte forgives efter fler Gverle-
vande men de som inte riddat sig upp i en
livbat hade frusit ihjal. Det fanns ingenting
mer att gora. Carpathia limnade platsen
med kurs New York och en chockad virld.

Att soka lik

Redan den 16 april, dagen efter katastrofen,
chartrade Vita Stjiarnlinjen det forsta av de
fartyg vars enda uppgift var att birga lik.
Manga fartyg hade rapporterat vrakspillror
och mingder av dbda i livbilten. Kabelfar-
tyget Mackay-Bennett blev forsta skepp som

nadde positionen. Kapten Larnder beskrev
scenen pa f6ljande vis:

"Det liknade inte sa mycket, kanske mer en flock med
mdsar som vilade pd vattnet ... Allt vi till en bérjan
sdg var dverdelen av livbiltena. De flot alla med
ansiktena uppat, uppenbarligen stod de upp i
vattnet.”

Lik nummer 167 beskrevs pa foljande vis:

“Man. Ungefiirlig dlder, 38. Mycket ljust har. Klidsel
grarandig kostym. Tillhorigheter Klocka, klockkedja,
lank och hdllare, 2 reservoarpennor, brev, kniv,
manschettknappar, guldring, nycklar och kedja,
$10.02. Namn O. S. Woody, Amerikansk
posttjinsteman.”

En 6verlevande passagerare berattade att Titanic pa hall sag ut som en stor lutande fodelsedagstarta.
Samtida tyskt vykort.

Der treibende Eisberg und seine Gef
~ Untergang des Riesenschuelldampfers »Titanic«,
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Han begravdes i havet, men liket efter John
March fordes till Halifax och vidare till
Newark i New Jersey. De 6vriga tre var och
forblev borta.

Anforvanterna erholl kompensation och
langt senare uppmirksammades John
March i en ceremoni pa kyrkogarden utan-
for Newark den 14 april 1993.

Liket efter Mauritz Adahl hittades, men
han begravdes i havet. De tillhorigheter
man fann pa kroppen skickades sedermera
tillbaka till hustrun Emily i Asarum. Allt
hon hade kvar efter sin man lades 1 en ask,
som familjen sedermera alltid kallade "mor-
fars ask”.

William Murdoch och Carl Robert
Carlsson férsvann, liksom John Taylor, an-
stilld i simhallen. Man fann 328 kroppar
men de dvriga var och forblev borta.

Force Majeur

Katastrofen var en hindelse som gav chock-
vagor Over hela virlden och som fortfar att
berdra generation efter generation. Men for-
utom den enorma minniskoforlusten och
virldens storsta fartyg gick sa gott som allt
gods till havets botten. Detta innefattade
iven posten och det var det brittiska post-
verket som var den ansvariga myndigheten,
da posten befordrats genom det brittiska
postverkets forsorg.

Det svenska postverket erholl ett antal
reklamationer for foérlorad, rekommenderad
post. Sa krivde exempelvis Stockholms En-
skilda Bank ersittning for en forsindelse.
Arendet behandlades den 14 maj 1912:

"Diarienummer 1396. Reklam.aktuarien, ang.
[framstillning af Stockholms Enskilda Bank om intyg
rorande ett rek. Bref, som forlorats med dngf. Titanic

och inneballit 5.000:- kronor, m.m.”

Man beslutade helt kort att nagon ersitt-
ning ej skulle utga. Detta beslut vickte stor
bestortning hos de klagande, men beslutet
grundade sig pa kontakter med det brittiska
postverket.

” Afgorande hirfor synes vara, hurnvida forlusten kan
anses hirrora af oundvikliga naturforballanden eller
dylikt (vis major).”

Nir den brittiska sjoforklaringens rapport
genom dess president Lord Mersey inte ut-
tryckligen palade kapten Smith nagot ansvar
("negligent navigation”; vardslds navige-
ring) utan istillet forklarade att kaptenen
begatt ett misstag, kunde ingen stillas till
ansvar. Det gillde inte bara posten utan
ocksa alla ersdttningsansprak efter de om-
komna.

Processen tog en ny vindning pa hosten
912 nidr Vita Stjarnlinjen stimdes av en ir-
lindsk bonde for forlusten av dennes son
vid Titanics undergang. Fallet anvindes
som utgangspunkt for en storre domstols-
process dir de flesta omkomnas anforvanter
drogs in. Detta kom att dra ut flera ar i ti-
den, men de enda som verkligen drog stor
ekonomisk fordel av skadestanden var de
inblandade advokaterna.

Den lukrativa katastrofen

Knappast nagon enskild hindelse under
1900-talet har skapat sa mycken mytbild-
ning, signer, sanger, dikter och andra folkli-
ga publikationer. De allra forsta exemplen
pa detta var de vykort som trycktes innan
ens Carpathia anlint till New York. Det
finns flera varianter, gemensamt 4r en kort
beskrivning av Titanic, hennes historia och
antalet omkomna, 1.300. Nir Carpathia an-
lint till New York pa kvillen den 18 april
forstod man att antalet doda var storre och
vykorten trycktes vederborligen om men
med dodssiffran 1.600.

Bland Titanic-samlare gér man en dis-
tinktion mellan *pre-sinking” och "post-sin-
king cards”; vykort tryckta fore eller efter
katastrofen. Da Titanics liv blev sa kort har
manga samlare ansett att korten fore kata-
strofen dr de intressantaste. For Sveriges del
finns ett vykort som pa sitt sitt dr unikt.
Vita Stjarnlinjens generalagent Carl Eriks-
son lit fran 1908 trycka reklamkort dar Tita-
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nics namn framtrader. Det ar troligen den
tidigast existerande titanicreklamen i virl-
den. (se ill. pa s. 27) Ett kort dr poststimplat
den 19 december 1908, paradoxalt nog dagen
efter det att man i Belfast paborjat kol-
systerfartyget

strackningen av Olympic.

Direfter anvinder Ericsson detta motiv for
olika typer av meddelandekort, exempelvis
ndr han till personer i Sverige meddelar att
deras slikting lyckligt och vil framkommit
till New York.

I Belfast gavs kort ut efter Titanics sjo-

Fran det brittiska sjéforhéret. Samtida teckning ur The Sphere.
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sdttning och vissa fotografiska kort fanns till
forsdljning medan Titanic befann sig 1 Sout-
hampton. Men 1 stort dr omfattningen av
“pre-sinking cards” liten, i jimforelse med
vad som trycktes efter katastrofen.

Det fanns atskilliga affirsman och andra
som insag Titanics kommersiella virde och
veckorna efter undergangen villde en strid
strom av kort ut i manga linder, men frimst
i Storbritannien och USA. Nir vykortspro-
ducenterna inte hade nagon bild av Titanic
tog man Olympic; endast kinnare kunde se
skillnaden mellan systerfartygen. Faktum ir
att de flesta kort som trycktes bade fore och
efter katastrofen visar Olympic. Inglasning-
en av Titanics A-dick i halva dess lingd
fanns inte pa Olympic och det dr det enk-
laste sittet att se skillnaden. Trots detta kos-
tar sadana kort ganska stora belopp idag ef-
tersom efterfragan dr sa stor.

Nir man inte ens hade en bild pa Olym-
pic tog man helt sonika konkurrentfartyg,
till exempel Cunardlinjens Mauretania eller
Nordtyska Lloyds Kronprinzessin Cecilie.
Huvudsaken var att fartyget hade fyra skor-
stenar! Annu mirkligare blev det nir en vy-
kortsfabrikant ville trycka ett vykort med
Carpathia, men saknade en bild. Han tog
helt sonika ett foto av Mauretania och lit
retuschera bort tre skorstenar. Att Maureta-
nia var fyra ganger storre an Carpathia hade
mindre betydelse.

Tecknade kort trycktes i stora upplagor,
det ena fantasifullare dan det andra. Vykorts-
firman Bamforth & Co lit producera en se-
rie om sex kort i tva olika upplagor (svart/
vit och sepia) under temat *Nearer My God
To Thee”. Det var den psalm myten skapat
omkring Titanics musiker och som fantasi-
fulla skribenter sedan dess menat dessa mu-
siker spelat strax innan fartyget forliste. Kor-
ten spreds 1 stora upplagor och hor till dem
som man lattast finner, bade i Sverige och
utomlands.

Detta "Brefkort” har bildsida med Tita-
nic pa ena sidan och den andra aterger psal-
men betitlad *Titanic’s Dodshymn” (se ill.
pa s. 44). Psalmen har tre olika melodivari-
anter och hir aterges en av de engelska ver-
sionerna. (Den variant som sjungs idag 1

svenska kyrkor ar med den amerikanska me-
lodin).

Nir den forsta spelfilmen om Titanic
nadde Sverige pa hosten 1912 tryckte Cen-
tral-Biografens forlag i Stockholm ett blafir-
gat vykort. Filmen, ”In Nacht und Eis” (’I
Natt och Is”), var producerad i en studio 1
Berlin och for undergingsscenerna hade
man utnyttjat en plaskdamm i en park i
Berlin samt tagit sig till en okdnd kust for
att filma diverse livbatsscener. Dammens
djup var inte stort och modellen av Titanic
kunde foljaktligen inte sjunka riktigt ordent-
ligt eftersom den var for lang. Trots detta
vickte filmen stort uppseende.

Vérldens dyraste vykort

En annan sida av detta vildiga samlaromra-
de, men stingt for de flesta, dr de brev och
vykort som postats via Cherbourg och
Queenstown, samt forsindelser skickade
fran Titanic innan hon avgick fran Sout-
hampton. Det ir nistan enbart i USA och
Storbritannien som sadant material salts,
men dir finns ocksa den storsta efterfragan,
de flesta samlarna och iven de som har
mojligheter att investera stora summor 1
detta material.

Detta illustrerades tydligt vid Sothebys
auktion i London den 19 december 1998. Da
saldes ett vykort andra klass passageraren
Edith Brown haft i sin ficka nir hon steg
ned i livbat nummer 14. Kortet var skrivet
ombord, men hon fick det aldrig postat.
Nir hon sedermera riddats och triffade
adressaten, sin halvsyster, Overlimnade hon
kortet istillet. Halvsysterns barnbarn som
salde kortet torde ha varit mycket ndjd med
forsiljningen eftersom det gick for drygt
200 000 kronor, provisionen inrdknad.

Titanicfrimarken

Forutom vykort och brev finns en mingd
frimirken. De flesta kommer fran mer eller
mindre obskyra lander och frimirkena har 1
de allra flesta fallen aldrig kommit 1 nirhe-
ten av dessa linder.

Dessa frimirken kan indelas i olika kate-
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Sitanic’s Dodshymn

Psalmen, som spelades ombord a Titanic under det fartyget sjonk. ater-

finnes i engelska kyrkans psaimbok n:r 277.

Hir nedan aterges den i

svensk ofversitining, sadan den aterfinnes i Svenska Baptistmissionens

sangbok.
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* Narmare, Gud, till Dig,
Narmare Dig! |
Om det in blir ett kors,

- Som drifver mig,
Skall det dock bli min sing
Har under tidens tving:
Narmare, Gud, till Dig,

Narmare Dig.

Niar pd min pilgrimsfard,
Solen gitt ned,
Morker omger mig,
Allen jag ar,
Fader, till Dig jag di
Vill uti bénen gi:
Narmare, Gud, till Dig.
Narmare Dig.

Visa mig di Din vig
Hem till Ditt land,
Lar mig att taga allt
Ifrdn Din hand;
Vare Du di min trost,
Slut mig intill Ditt brost:
Narmare, Gud, till Dig,
Narmare Dig.

Nar ifrin jordens grus,
Sorg och besvir,

Du har mig kallat hem,
Dar sjalf Du ar;

Skall det dock bli min sing,

Evigt bland helgon mdng:

Narmare, Gud, till Dig,
Narmare Dig.

Enligt sagnen spelades psalmen "N&armare Gud till Dig" strax innan Titanic sjénk.
Detta ar en skréna, men passade vl in i mytbildningen kring undergangen.
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BREFKORT

Centralbiografens Forl., Sthim

Det enda samtida svenska minneskortet saldes troligen pa de biografer
som visade den tyska spelfilmen "In Nacht und Eis".

Titanic-frimérke utgivet i Guyana.
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Det ar forst de senaste aren som Titanic-frimarken borjat ges ut.
Det enorma intresset sedan vraket aterfanns 1985 och James Camerons mastodontfilm 1997
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gorier, exempelvis Titanics historia fran byg-
gandet till undergangen, undervattensarkeo-
logi och vraket efter henne, olika personer
som pa ena eller andra sittet blivit kinda ef-
tersom de rest med henne, fram till olika
skildringar ur James Camerons mastodont-
film *Titanic” fran 1997.

Minga expeditioner har gatt till Titanic
och under expeditionerna 1993 och 1994 un-
dersokte man delar av hennes inre. En ro-
bot, Robin, skickades ned genom en av de

forliga lastluckorna och langt ned kunde
man pa de suddiga bilderna konstatera det
som troligen ar limningarna efter postsack-
ar. Det dr en mycket fridfull plats och Tita-
nics nuvarande invanare, krabbor, fiskar och
mikroorganismer, trivs hir. Langsamt men
obonhorligt atergar allt organiskt material
till havet och postsickarna med allt de inne-
haller kommer sa smaningom att ha blivit
en del av kretsloppet.

Claes-Goran Wetterholm framfér delar av sitt marinhistoriska bibliotek. Foto: Sven Tideman.
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