Sjopost

Noteringar och stamplar
pa post fran fartyg

av Ingemar Wagerman

Med termen sjopost avses har forsindelser
som limnats till postbefordran ombord pa
fartyg, antingen i brevlada eller till fartygs-
befil. I svenskt postalt sprakbruk anvinds
ordet annars bara om de postexpeditioner
som funnits ombord pa en del fartyg, nim-
ligen Sjp 7 och 70 pa Svenska Amerika Lini-
ens fartyg samt Sjp 141-142 mellan Trelleborg
och Sassnitz. Tyskan skiljer mellan Schiffs-
post och Seepost, och dven i engelskan finns
skillnader mellan Ship mail och Sea post. 1
svenskan finns ingen enhetlig terminologi.

[ gangna tider var sjoposten av stOrsta
betydelse. Ofta gick det littare att befordra
post och gods sjévigen dn pa landsvig.
Efter hand som vig- och jarnvigsnitet ut-
vecklades forlorade sjoposten sin betydelse.
Numera har flyget tagit dver praktiskt taget
all postbefordran. De enda sjopoststimplar
som fortfarande ir i bruk ir en handfull Pa-
quebot- och Postad Ombord-stimplar, som
till storsta delen anvinds pa filatelipost.

I denna artikel redovisas de bestimmel-
ser som ligger eller har legat till grund for
sjoposten, frimst Paquebot-, Fran- och Pos-
tad Ombord-reglerna. En del omraden har
tidigare utforligt behandlats 1 handbocker
och artiklar, och jag hinvisar till dessa (se
litteraturférteckningen). Det finns en del
foreningar for sjopostsamlare, t.ex. tyska
ArGe Schiffspost, som ger ut ett ”Mitteil-
ungsblatt”, och amerikanska Maritime Post-
mark Society med tidskriften Seaposter. I den
sistnimnda publicerades 1986-90 serien
”Swedish ship mail markings” av Ingemar
Wagerman och Bert Steiner, dir alla da kin-
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da svenska sjopoststimplar avbildades. Ett
fatal stimplar har tillkommit under go-talet.
Dessutom innehaller artiklarna specialav-
snitt om bla. angbatspost, orlogspost,
Svenska Amerika Linien och linjen Trelle-
borg-Sassnitz.

Fran-stamplar

Nir Virldspostforeningen bildades 1874 be-
slots att forsindelser som inkom till Sverige
frin brevlada ombord pa fartyg skulle forses
med avtryck av en speciell stimpel, som ut-
visade avgangslandet. Forsindelserna, som
kunde vara frankerade med frimirken fran
detta land, stimplades i anlopshamnen. Re-
dan tidigare hade dock sadana stimplar an-
skaffats till postexpeditionen pa Sodra
Stambanan ("Fran Danmark”), Helsingborg
("Angbatsbref fran Danmark”) och Malmé
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("Fran Lubeck”). Troligen har dven Stock-
holms “Ladbref fran Finland” tillkommit
fore 1874.

Det har funnits stimplar for post fran
minst nio linder, nimligen Belgien, Dan-
mark, Estland, Finland, Lettland, Norge,
Ryssland, Storbritannien och Tyskland. Den
forstnimnda ir inte dokumenterad men
omtalas 1 Seaposter pa 1950-talet. Dessutom
har det funnits stimplar "Fran Liibeck” och
“Fran utlandet”. Stimplarna ir fordelade pa
foljande orter:

FRAN BELGIEN: Géoteborg??

FRAN DANMARK: Géteborg (1), Helsing-
borg (2), Landskrona (1), Malmé (8), Molle
(1), Simrishamn (2), Varberg (1), Ystad ().
Dessutom finns atskilliga stimplar fran jirn-
vigsposten: Sodra Stambanan, PKXP/PKP/
PLK 2, 32, 62, 64, 81, 83, 91, 141, 156, 206.
FRAN ESTLAND: Stockholm (3)
LADBREF FRAN FINLAND: Stockholm
FRAN FINLAND (olika stilsorter och for-
mat): Hirnosand (1 st), Stockholm (7),
Sundsvall (1)

MED BAT FRAN FINLAND: Holmsund
(1), Hirnosand (1), Radmanso (1), Skelleftea
(1), Stockholm (4), Sundsvall (1), Umea (5),
Ornskoldsvik (3)

FRAN LETTLAND: Stockholm (2)

FRAN LUBECK: Malmé (1)

FRAN NORGE: Géteborg (1)

FRAN RYSSLAND: Stockholm (1)

FR: RYSSLAND: Vistervik (1)

FRAN STORBRITANNIEN: Géteborg (1)
FRAN TYSKLAND: Géteborg (1), Stock-
holm (1), Trelleborg (1), Ystad (1)

FRAN UTLANDET: Stockholm (1)

Sverige hade direkt postforbindelse med yt-
terligare nagra linder, dir fartygen enligt
uppgift hade brevlidor ombord. Det borde
finnas forsindelser med stimplarna “Fran
Argentina” eller "Fran Japan”, men inga sa-
dana ir kinda.

En kurios stimpel “Fran Frankrike” har
nyligen patriffats. Den finns pa ett reklam-
kort fran en fransk likemedelsfirma, franke-
rat med ett franskt frimidrke och stimplat i
Malmo 14.5.28. Det ar oklart om kortet verk-
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ligen har sjopostanknytning. Stavningen
“Fran” med grav accent tyder pa att stim-
peln har franskt ursprung, medan kortet har
svensk text. Det fanns veterligen ingen far-
tygsforbindelse med brevlida mellan Frank-
rike och Malmo, men kortet kan ha limnats
in enligt paquebot-reglerna, dock sannolikt
forsett med stimpeln redan vid inlimning-
en.

I Kungl. Generalpoststyrelsens Cirkulir XIV
ar 1875 talas uttryckligen om sirskilda stimp-
lar for dessa forsandelser. Enligt Brefpostreg-
lementet av ar 1900 skulle ladbrev fran Dan-
mark och Norge stimplas med stimplarna
“Fran Danmark” resp. "Fran Norge”. For-
sindelser fran andra linder skulle forses
med stimpeln "Paquebot”. Denna bestim-
melse foljdes inte alltid. Bl.a. forekommer
stimpeln “Fran Finland” rikligt under den-
na tid.

I Postreglemente I (1912) atergick man till
den ursprungliga lydelsen utan begrins-
ningar till sdrskilda linder. Diremot bortfal-
ler kravet pa stimpel; det talas bara om ”an-
teckning om afgingslandet”. Aven i 1926,
1934 och 1944 ars upplagor finns samma be-
stimmelse:

”Ankommer 1 brevlada fran utrikes ort for-
sindelse, som icke forut ir postbehandlad,
forses den med anteckning om avgangslan-
det ("Fran Finland”, ”Fran Norge” e.d.).” (PR

11944, § 28:5).

1954 togs bestimmelsen bort fran PR I,
dir endast paquebotforsindelser omnimn-
des. I stillet togs den in i den nya publika-
tionen Foreskrifter for utvéixlingspostanstalterna
(FU). Nu begrinsade man sig till sadana for-
sandelser som inkommit ur brevlada "fran
nordiskt land”. Det var bestimmelserna i
Nordiska postavtalet som lag till grund for
denna bestimmelse. Fortfarande fanns inget
krav pa stimpel. 1976 gjordes davarande
Poststyrelsen uppmirksam pa att det i
Nordiska Postavtalet uttryckligen talades
om staimpel. Texten 1 FU dndrades darfor i
november detta ar. Dessutom gillde denna
bestimmelse dven for jirnvigsposten, varfor
lydelsen blev foljande:



ot TR

> STGI
. Rok‘o N-ro {

poxen P2
P' VY z
il ‘ﬁ” i P' OT YOI |'|H

o

OSTCIR,
CppnP

du D DEBAT

Den nyupptackta stampeln "Fran Frankrike".

“Brevforsindelser som har kommit in ur
brevlada pa trafikmedel fran ett annat nor-
diskt land och inte postbehandlats forut
skall forses med ett sirskilt stimpelavtryck
som anger inlamningslandet (t.ex. Fran Dan-
mark) i stillet for anteckningen Navire, Pa-
quebot eller liknande uttryck™. (FU3.7,)

1955 kom Postad Ombord-stimplarna, som
ersatte manga Fran-stimplar. En del sadana
ir fortfarande i bruk, medan Fran-stimpla-
rma nu ir helt forsvunna. Fartygsbrevlador
har dragits in och jirnvigsposten har upp-
hort.

Fran-stimplarna dr svara att 6verblicka,
inte minst de stimplar som anvindes vid
jirnvigsposten, dar varje reslag hade sin
egen stampel.

Postad ombord

Som tidigare nimnts stroks bestimmelsen
om brevladeforsindelser fran fartyg fran PR
I1954. Kvar fanns bara bestimmelserna 1 FU

om post mellan de nordiska linderna.

Nir Svenska Lloyds fartyg 1955 forsags
med datumstimplar med texten “Postad
ombord” fick dessa dirfor inte anvindas pa
engelsk frankering. De gamla bestimmelser-
na gillde inte och nagot nytt avtal teckna-
des inte mellan Sverige och Storbritannien.
Diremot tecknades avtal med BRD, DDR
och Polen med samma innebérd som Nor-
diska postavtalet. Postad ombord-stimplar
har dels funnits ombord pa fartyg (Svenska
Lloyd, SAL, Sessanlinjen m.fl.), dels vid
postkontor i land (Trelleborg, Malmé,
Ystad, Stockholm, Karlskrona).

Paquebot och navire

Vid 1885 ars virldspostkongress 1 Lissabon
hade man uppmirksammat problemet med
forsindelser postade ombord pa fartyg. In-
ternationella bestimmelser fanns inte, med
undantag for reglerna for brevladepost fran
bestimda linder (se: FRAN-stimplar). Det
var i 6vrigt det mottagande landet som fick
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Fran Danmark-stampel pa kort postat mellan Helsinger och Helsingborg
en manad innan farjetrafiken avbrots p.g.a. den tyska ockupationen.

avgora hur fartygspost skulle behandlas. Det
var darfor onskvirt att triffa en internatio-
nell 6verenskommelse.

Riktlinjerna for nya bestimmelser drogs
upp och faststilldes vid UPU-kongressen 1
Wien 1891. Dir beslutades att forsindelser
som limnats till postbefordran pa ett fartyg
pa Oppna havet kunde frankeras med fri-
marken fran fartygets hemland och att dessa
fick stimplas 1 anlopshamnen om ingen sjo-
postexpedition fanns ombord.

I Generalpoststyrelsens cirkulér 1893:82 med-
delas att foljande stycke skulle fogas till ex-
peditionsreglementet till Virldspostkonven-
tionen, artikel VI moment 3, att tillimpas
fran 17 januari 1894, som alltsa ar forsta offi-
ciella datum f6r paquebotstimpling:

"I forekommande fall forser nimnda postan-
stalt dylika forsindelser med, foérutom sin
vanliga datumstimpel, ett mirke eller en
stimpel innehallande ordet "Paquebot”, hvil-
ket ord dfven kan ditskrifvas for hand.”
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Det tidigaste av mig kinda beldgget pa pa-
quebotstimpling dr fran Malta 30 januari
1894. Nir den forsta svenska stimpeln kom
ar inte kint. Det tidigaste kdnda avtrycket ar
sa sent som fran 1912 (Goteborg).

Det bor nimnas att det inte fanns nagot
krav pa stimpel - handskriven beteckning
var likvirdig. Anda finns i Brefpostreglemente
1900 en bestimmelse att forsindelser ur far-
tygsbrevlador fran annat land dn Danmark
eller Norge skulle forses med avtryck av
paquebotstimpel. Denna bestimmelse tor-
de dock inte ha haft internationellt stod.

Vid UPU:s Madridkongress 1920 gjordes
ett tilligg. Foreskrifterna skulle gilla “dir
icke annan 6verenskommelse triffats mellan
vederborande forvaltningar”. Anledningen
var att Tyskland och USA hade ett sirskilt
avtal for sjopostexpeditionerna mellan de
bada linderna. Tyska frimirken fick bara an-
vindas i riktning mot Tyskland och ameri-
kanska i motsatt riktning. Samma bestim-
melser gillde f.6. mellan Trelleborg och
Sassnitz, men dir forekom ofta undantag



fran reglerna, som sa smaningom upphorde
att galla.

Vid kongressen i Stockholm 1924 lir ha
diskuterats fragan om rekommenderade for-
sindelser fran fartyg. Den allminna uppfatt-
ningen var tydligen, att sadana endast skulle
accepteras om sjopostexpedition fanns om-
bord. Nagra begrinsande formuleringar har
dock aldrig funnits i forfattningstexter eller
reglementen. Varje land far sjilv avgora. For
Sveriges del talar Allminna Poststadgan bara
om brevforsindelser, som ju dven innefattar
rek. Det har dock varit brukligt att inte ta
emot virdepost, t.ex. pa kryssningsfartyg
med egna stimplar. Det kan ju bli kompli-
kationer med t.ex. reklamationer, dir ersitt-
ningsfragan inte ar sjilvklar. I en PM fran
Postens Utrikesavdelning 1972 sigs ocksa att
endast vanliga brevforsindelser skall tas
emot pa svenska fartyg utan postexpedition
ombord. Det har férekommit att rekbrev
har limnats in som sjopost vid svenska
postkontor, men det ir oklart om inlim-
ningslinderna tillater detta.

Londonkongressen 1929 behandlade fra-
gan om vilka slags fartyg som omfattas av
bestimmelserna. Det franska ordet paque-
bot betyder ju egentligen "paketbat”, medan
ordet navire betyder “fartyg” i allminhet.
Man bestimde att reglerna skulle gilla alla
slags fartyg, oavsett typ eller storlek, och att
orden “paquebot” eller "navire” skulle an-
vindas. Senare har tillkommit formulering-
en “eller liknande uttryck”.

Vid kongressen i Lausanne 1974 foreslogs
att paquebotreglerna dven skulle omfatta
forsindelser postade pa flygplan! Forslaget
forkastades dock. Diremot infordes en be-
grinsning: post fran fartyg skulle limnas in
vid postkontor i anlépshamnen sa snart
som mojligt efter ankomsten. Att forsindel-
ser inlimnade pa flygplan inte godtogs be-
ror kanske pa att fartyg pa Oppna havet av
hivd betraktas som del av hemlandets terri-
torium, nagot som inte ir lika accepterat
betriffande flygplan.

Om postexpedition saknas ombord, kan
forsindelser limnas till fartygsbefilet. Anda
sedan 1891 har papekats att paquebotregler-
na inte giller nar fartyget befinner sig 1

hamn. Om forsindelser limnas under fird
mellan tvd hamnar 1 samma land, skall inte
heller reglerna gilla, men det forekommer
otaliga undantag fran denna bestimmelse.
Detta har medfort att i princip alla svenska
hamnar kan ta emot sjopost fran alla linder
som overhuvudtaget har fartyg. Omvint
kan svenskfrankerade forsindelser teoretiskt
forekomma fran jordens alla hamnar. For
nirvarande finns paquebotforsindelser rap-
porterade fran mer dn 100 svenska hamnar.

Innan Posten bolagiserades 1994 fanns
bestimmelserna om sjopost inskrivna 1 All-
mdnna poststadgan (AP), senaste upplagan
§ 65:5, tredje stycket:

"Brevforsindelser, som limnas till postbe-
fordran ombord pa ett fartyg, nir detta gor
uppehall vid nigon av resans bada dndpunk-
ter eller i nigon mellanliggande hamn, skall
vara frankerade med det lands frimirken och
enligt det lands taxa, i vars farvatten fartyget
befinner sig. Om inlimningen sker pa 6ppna
havet, kan forsindelserna frankeras med det
lands frimirken och enligt det lands taxa, till
vilket fartyget hor eller under vars flagg det
seglar, om inte annan &verenskommelse
finns mellan berorda postforvaltningar. For-
sindelser frankerade pa sistnimnda sitt skall
limnas in till postanstalten pa den ort som
fartyget anloper sa snart som mojligt efter
fartygets ankomst dit.”

AP:s formulering ” ... enligt det lands taxa
... ” ir nagot oklar. Det framgar inte om in-
eller utrikesporto skall gilla pa forsindelser
till Sverige, sinda fran svenska fartyg i utri-
kes fart. Fartyg betraktas ju pa internatio-
nellt vatten som del av hemlandets territori-
um, och rimligen borde dérfor inrikesporto
gilla pa brev till Sverige, oavsett 1 vilket
land de postats.

Fragan om in- eller utrikes porto har sa-
vitt bekant inte diskuterats sedan kongres-
sen 1 London 1929, da man bestimde att
varje land sjilv fick avgora vilket porto som
skulle utga. Danmark foreskriver t.ex. inri-
kes porto, Tyskland utrikes porto pa forsin-
delser fran det egna landets fartyg till hem-
landet. I svenska forfattningar finns inga di-
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rektiv, men den tidigare nimnda prome-
morian frin 1972 forutsitter utrikesporto.
Denna PM torde dock knappast ha varit all-
mant kind vare sig pa postkontor eller rede-
rier. Det ir £.6. omojligt for de enskilda
postkontoren att avgéra om portot pa
paquebotforsindelser fran utlindska fartyg
ir korrekt. Det fanns tidigare en forteckning
6ver utrikes porto till Sverige, Ekvivalent-
tabell, men bara pa utviaxlingspostkontoren.

Det tidigare nimnda Postreglemente I av-
vecklades pa 1980-talet och innehallet fordes
6ver till "Allmidnna boken”. Féljande para-

grafer som rorde sjopost fanns i sista uppla-
gan av PR I

“Brevforsindelser, som enligt bestimmelser-

na 1 AP har limnats till postbefordran om-

bord pa ett fartyg och som inte har stimplats

ombord pa detta, datumstimplas i vanlig

ordning och forses med anteckningen "Navi-
»

re”, "Paquebot” eller annat liknande ut-
tryck.” (PR 1§ 42:3.)

"Brevforsindelser, som avlimnats till postbe-
fordran ombord pa fartyg (jfr AP) och som
6verlimnas till ett svenskt postkontor, be-
handlas i vanlig ordning och vidaresinds, se-
dan forsindelserna i férekommande fall da-
tumstimplats (jfr § 42:3). Sidana forsindel-
ser far inte liggas 1 brevlada utan skall lim-
nas in direkt pa ett postkontor.” (PR I § 67:8,
forsta stycket.)

Som framgar av PR I § 67:8 skall paquebot-
forsindelser inte postas i brevlada utan lim-
nas in pa postkontor. Det har dock blivit
allt svarare att uppfylla dessa krav. Fartygens
liggetider har blivit allt kortare, och det
finns inte alltid postkontor i nirheten av de
moderna hamnarna. En mojlighet ir att
miklare eller lots vidarebefordrar posten,
men det hinder ocksa att sirskilda sam-
lingskuvert anvinds, adresserade till niarmas-
te postkontor. Dessa ar privata och har inte
stod i de postala bestimmelserna. De bru-
kar dock accepteras, givetvis forutsatt att
fartyget faktiskt har anlépt hamnen i fraga.
Det forekommer tyvirr att samlare skickar
forsindelser till postkontor med begiran
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om paquebotstimpling, trots att de inte be-
fordrats med fartyg. Detta ir rena falsifikat.
Post som limnats till maiklare har ibland
postats vid dennes hempostkontor. Salunda
har tex. maltesiska mirken stimplats i
Molndal och tyska 1 Hisings Kirra, men
eftersom det klart talas om postkontor i an-
l6pshamnen torde dessa exempel fa ses en-
bart som kuriosa, om dn postalt korrekt be-
fordrad.

Hur manga paquebot- och navirestimp-
lar som funnits 1 Sverige ir inte klarlagt.
Dessa stamplar tillverkades och dokumente-
rades inte centralt, inte ens fére postens nu-
tida decentralisering. Det har t.o.m. hint,
att filatelister “donerat” stimplar till olika
hamnpostkontor. Det ror sig inte om privat-
stimplade forsindelser — stimplarna har an-
vints pa posten precis som vilka andra
stimplar som helst.

Foljande orter har eller har haft stimplar
med beteckningen PAQUEBOT, NAVIRE,
BATPOST eller kombinationer av dessa
(sannolikt finns det fler):

PAQUEBOT: Falkenberg (1), Grisslehamn
(1), Graddo (1), Gavle (1), Goteborg (minst
6), Hallstavik (1), Halmstad (2), Helsingborg
(2), Holmsund (1), Hoganis (1), Kalmar (1),
Karlshamn (2), Kramfors (1), Képing (2),
Landskrona (1), Lysekil (1), Malmo (3),
Moénsteras (1), Nordmaling (1), Norrkoping
(1), Norrtilje (4, varav en felstavad “Paqe-
bot“!), Skirhamn (3, varav en felstavad “Pa-
quebet®!), Slite (2, varav en felstavad “Page-
bot“), Stenungsund (1), Stockholm (4),
Stromstad (1), Sodertilje (1), Solvesborg (1),
Trelleborg (1), Varberg (2), Visby (3), Visteras

(1).

PAQUEBOT-NAVIRE: Karlshamn (1),
Kramfors (1), Nynishamn (1), Sodertilje (1)

PAQUEBOT/BATPOST: Skelleftehamn (1),
Sundsvall (1)

NAVIRE: Falkenberg (1), Halmstad (1),
Karlshamn (1), Karlskrona (2), Kristinehamn
(1), Landskrona (1), Nynishamn (1), Sten-
ungsund (1), Stockholm (2), Uddevalla (1),
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Filatelistiskt inspirerat men akta postalt befordrat brev med Holmsunds Paquebot-stimpel
fran polska fartyget "Eugenie Cotton".

Visby (1), Vinersborg (1).
NAVIRE-PAQUEBOT: Sundsvall (1)
BATPOST: Sundsvall (1)

Efter att Posten fran att ha varit ett statligt
verk ombildades till ett affirsdrivande bolag
har en hel del hint. Det finns inte lingre
nagra skrivna regler for sjoposten - alla reg-
lementen har slopats och i de fa publikatio-
ner som finns har alla bestimmelser tagits
bort. Det innebir att man ute pa postkonto-
ren 1 hamnarna inte lingre har nagot att ga
efter, savida det inte finns nagon ildre post-
anstilld som minns hur det var forr 1 tiden.
Man ir annars hinvisad till att ringa Pos-
tens upplysningstjinst eller Affirsomrade
Utrikes.

Kommer paquebotposten att finnas kvar
i framtiden? Den frigan dr svar att besvara.
Sjopostens rent praktiska betydelse dr syn-

nerligen begrinsad. Fran att ha varit en
samhillelig nyttighet inriktas Posten nu
frimst pa kommersialism, och sjopost dr
inte l6nande. Landet som tar emot sjopost
far ju inga inkomster fran frimirkena pa for-
sindelserna, men far bira alla befordrings-
kostnader. De forsindelser som férekom-
mer ir nistan uteslutande avsinda i filatelis-
tiskt syfte, men har dock faktiskt (med en
del beklagliga undantag) befordrats och be-
handlats postalt korrekt enligt mer dn hund-
rairiga bestimmelser. Sjopostforsindelser
(4ven om de ir filatelistiskt inspirerade) dr
mer postalt korrekta in manga andra pro-
dukter som nu saluférs av Posten AB.
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