Postens
automobilisering

av Gert Ekstrom

Flera statliga och kommunala verk vintade
en bit in pa 1900-talet innan de skaffade sig
det nya transportmedlet — automobilen. Bi-
len var forst ett “sportredskap” for de mer
vilsituerade 1 samhillet, de forsta transport-
bilarna koptes av foretag och képmin som
ville visa sin framatanda och dirmed fa re-
klam for sin verksamhet.

Visst hinde det att nyheten med auto-
mobiltransporter provades, men att kopa in
bilar och starta egen biltrafik fick ofta vinta.
Var bilar ett bra tillskott eller skulle man
fortsitta med de beprovade histtransporter-
na, angbatarna och det stora nitet med jirn-
vagar?

Med nagra fa undantag, enstaka forsok,
sa kom den forsta bilambulansen 1 Sverige
1910, den forsta brandbilen 1912 och polisbi-
len 1913.

Postverket var, som vi kommer att se, ti-
digt ute. I artikeln far vi folja de forsta tio
arens utveckling.

Fran 18go-talets mitt hade Postens brevbara-
re borjat anvinda velociped. Dessa var vid
denna tid fullt utprovade, hade luftgummi-
dick och liknade 1 allt visentligt dagens cyk-
lar. Annu ett verk, Kgl. Telegrafverket, hade
provat att anvinda cyklar med bud som
“raskt framila pa gatorna med de praktiska
akdonen”. Aven hir foll forsoken vil ut.
Flera andra linders poststyrelser provade
vid borjan av 1900-talet bensin- eller eldriv-
na bilar. Forsoken foljdes intresserat dven
hir 1 Sverige. 1903 var det dags att prova bi-
len, forst 1 Stockholm. Den forsta var av in-
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hemsk tillverkning, fran det lilla foretaget
Soderbloms Gjuteri AB & Mek. Verkstad 1
Eskilstuna. Bilen hyrdes for 250 kronor per
manad och i beloppet ingick avloning till
foraren, bensin for fem mils daglig fird,
samt for reparationer av sadant som var ma-
terial- eller konstruktionsfel. Den lilla skap-

Den forsta forsoksbilen fran 1903 var tillverkad i
Eskilstuna med hjalp av en till Sverige inflyttad tysk
tekniker, med erfarenhet av biltillverkning.
Soderbloms tillverkade bara en postbil, tva person-
bilar, men ett stort antal lastbilar.

Foto ur Gert Ekstroms arkiv.
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bilen hade en tvacylindrig bensinmotor
som gav sex histkrafter. Farten blev hela 15
km./tim.

Flera entusiastiska tidningsreportage fol;-
de 1 Stockholmspressen. Ny tidning for idrott
skrev: "Lastférmagan utgor 1.000 kg. och pa
kuskbocken finnes bekvim plats for tva per-
soner. Priset ar 4.500 kr. Firden fran Linné-
gatan till Centralpostkontoret tar endast 6
minuter medan en taxameterdroska (hast-
dragen) anvinder omkring en kvart”. I Da-
gens Nybeter 1 november stod att lisa: "Post-
verket har emellertid icke fruktat att erkin-
na nyheten, liksom det ju 6fver hufvud ta-
get alltid visat sig vilja vara vart modernaste
verk”.

Bilen gar inte att folja i korrespondens,
men den tycks ha aterlimnats i december
efter en ofullbordad provperiod. Enligt kil-
lorna skulle det ha berott pa att bilen inte
fungerade under den snoiga tiden. Om for-
soket foll mindre vil ut, eller gav mersmak,
fortaljer inte historien.

Den forsta automobilpostféringen

Generalpoststyrelsen bifoll 1 maj 1905 en
framstillning fran skjutsentreprendr Sjoberg

att fa anvinda automobil for befordran av
landsvigsposten den 32 kilometer langa vi-
gen mellan Jirna och Trosa. Bilen var av det
beprovade engelska mirket Star, som kosta-
de det da stora beloppet 3.500 kronor.

Nir bilen varit i bruk under atta mana-
der gav initiativtagaren Axel Blixt 1 Trosa en
positiv rapport. Blixt papekade att Trosabor-
na nu hade haft mojlighet att kunna sinda
tillbaka svar pa brev samma dag som de
kommit. Dessutom hade det givits mojlig-
het att ta med en betalande passagerare, bi-
len var ju tvasitsig. Passageraren kunde “vid
mojligen intriffande hindelser av ett eller
annat slag vara foraren till vilbehovlig
hjilp”. Bilen hade fungerat bra 1 188 dagar,
delvis i 15 dagar och inte alls i 55 dagar. Dels
hade det blivit flera olika tekniska fel, dels
var det daligt viglag eller sno.

Ersittningen var 3.000 kr. per ar for bil-
befordran, 2.150 kr. "med vanlig ligenhet”,
dvs. histtransport. Mot slutet av 1906 kom
flera problem och en ny lagstiftning som
gjorde att verksamheten maste upphora. En-
ligt den nya automobilférordningen, som
tradde i kraft 1907, fick Sjoberg inte kora for-
tare dn 25 km./tim. dagtid och 10 km./tim.
under morker. Tidigare hade han kért myck-

Star-automobilen hade kopts fran cykelfirman Anton Wiklund i Stockholm.
En sdrskild 1dda for posten hade byggts baktill pa bilen.
Vid ratten "vagnforare” Andersson, stdende postmastare Axel Blixt i Trosa.
Tidningsnotis ur Hvar 8 Dag 1905.
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et fortare pa strickan, nu "blir farten icke
stort hastigare in med skjuts for hist och
akdon™.

Flera tidiga forsok

1907 provades postdistribution med bil mel-
lan Bengtsfors - Gustavsfors i Dalsland och

Tingstide - Farosund pa Gotland, 1910 gick
en forsdkslinje Lobonis - Los i Gastrikland,
mellan 1911 och 1915 pa strickan Tanum -
Grebbestad 1 Bohuslin och mellan 1913 och
1914 pa linjen Gislaved - Hestra i Smaland.
Det var bade fordonens tekniska kvalitet,
sarskilt materialens svagheter med godsbrott
som foljd, och den urusla vigstandarden 1
Sverige som gjorde att det var mycket trogt
fore 1 portgangen.

Vigarna underhélls av de markigare
som bodde lings vigen och de var oftast
inte alls intresserade av att andra dn de nir-
boende utnyttjade strickan. Det kom att

Automobilaktiebolaget Gotland koérde fran 1907
med denna tysktillverkade buss linjen
Tingstade —Fardsund. 1912 héavdes avtalet
"pa grund av tekniska svarigheter”,
varvid hast och vagn aterigen blev det
enda alternativet. Posten férvarades i

en lada under framsétet och under en
anslutande bank i passagerarutrymmet.
Ur tidningen Motorsport 1906.

En Scania-Vabis buss 4gd av Gislaved — Hestra Automobiltrafikaktiebolag, som befordrade
post 1913 och 1914. Det 6ppna fonsterlésa passagerarutrymmet nés via en dorr invid forarsétet.
Scania bildarkiv.
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Posten och biltillverkarna var mana om att fa publicitet kring nyheten med bilar i Postverkets tjénst.
Dessa tvd bilder av leveranser till Goteborg — av en Tidaholm resp. en Vabis
- publicerades i Veckojournalen 1911.

droja till 1920-talets borjan innan vigarna
fick ett mer organiserat underhall och att
bittre materiel, som vigmaskiner, kom till
anvindning. Bilarna blev vid denna tid ock-
sa mer palitliga och trafiken dirmed 16n-
sam.

Goteborg forst

De forsta forsoken med bil i Postverkets
tjdnst skedde 1 Stockholm, men det var i
Goteborg som de forsta koptes in. 1910 och
1911 levererades fyra bensindrivna bilar, tva
fran Vagnaktiebolaget i Sodertelge (VABIS)
och tva fran Tidaholms Bruk AB. Bada fore-
tagen hade tillverkat bilar fran 1903.

Det var en lastbil och en skapbil fran
respektive foretag som nu skulle provas och
utvirderas. Bilarna var byggda delvis efter
Postverkets specifikationer vad gillde matt
pa lastutrymme och volym. En Vabis paket-
bil lastade 500 kg., kunde ga i 30 km./tim.
och kostade 7500 kronor.

Pa sa gott som alla foton fran den tiden
ser bilarna ut att vara malade i en mérk
firg. Men de var enligt specifikationerna
gula med bla dekorlinjer. Bilderna togs da
med en ortokromatisk film som gav gult en
mork ton och hade svart att aterge blatt
som en mork firg. Ni har sikert sett pa
gamla journalfilmer hur den svenska flag-
gan ser ut som den finska. Aven pa den ti-
dens "levande bilder” vindes firgerna.

POSTRYTTAREN 1998

El eller bensin

I Stockholm fortsatte ocksa proven med oli-
ka bilar. I flera linder hade eldrivna bilar vi-
sat sig lampliga och det fanns ett stort antal
utlindska tillverkningar att vilja emellan. I
Berlin hade man 25 elbilar 1 Postens tjinst
1910, 1 Kopenhamn likasa ett antal. Bilfor-
siljarna  6vertrumfade varandra 1 forsilj-
ningsargument visar alla bevarade offerter
och kataloger 1 Postens arkiv. En leverans
till Postverket kunde avgora bilforetagets
framtid - en fraga om liv eller dod for flera.

I december 1911 inleddes en provperiod
med en elbil i Stockholm. Den var tillver-
kad 1 Tyskland, som hade ling erfarenhet av
att konstruera elfordon. Aven i Malmé pro-
vades en elbil vid denna tid.

Elbilarna var dock for tunga med den
stora uppsidttningen batterier som behdv-
des, dessutom skulle elbilen i Stockholm
kunna ta 750 kg. post. Tio elbilar berikna-
des for behovet 1 huvudstaden 1911, men det
visade sig att “elektromobilerna” hade en
for liten korstricka (4-5 mil) och inte passa-
de for ett backigt Stockholm. Efter flera ut-
redningar, utlatanden fran sakkunniga och
prov, konstaterades att de bensindrivna bi-
larna stillde sig betydligt billigare 1 drift och
de kunde dessutom tillverkas inom landet.



Tidaholms Bruks lastbil vid den forsta leveransen till
Goteborg 1910-1911. Foto Tidaholms museum.

"Den stérre Sodertéljevagnen”, en Vabis levererad
till Géteborg, pa ett reklamfoto fran 1911.
Scania bildarkiv.
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Elektromobilen i Stockholm var tillverkad av Norddeutsche Automobil & Motoren Aktiengesellschaft.
Bilen var tung och de da primitiva batterierna gjorde att korstrackan blev kort.
Observera elmotorerna innanfér framhjulen. Foto Postmuseum.

Till beslut

Arendet om inkop av bilar hade nu gatt till
riksdagen. I en proposition 1913 begirdes
125.000 kronor for “en 1912 motiverad begi-
ran foranledd av poststyrelsens 6nskan att i
Stockholm ofverga fran postbefordran med
histar till automobildrift. Emot denna post-
verkets lofvirda afsikt dr givetvis intet att in-
vinda”.

Herr Lithander i riksdagens andra kam-
mare yttrade bland annat: ”... jag anhaller fa
fista uppmirksamheten pa, enir den ir for
vart naringslif af stor betydelse icke blott 1 det-
ta fall utan i varje liknande. Nir det giller
gora afsevirda bestillningar, som betalas
med allminna medel, bora vi gifvetvis om
mojligt stodja var inhemska industri”.

[ april 1913 beslot generalpoststyrelsen att
kopa in 13 bilar av fyra olika typer fran AB
Scania-Vabis, foretagen som hade fusione-
rats 1911. Sammanlagt kostade fordonen
117.075 kr. och da ingick dven ett tio ar langt,
och som det skulle visa sig, besvirande
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drifts- och underhallsavtal for leverantoren.

Det rorde sig om leverans av sju tickta
skapbilar av typ A a 8.800 kr., tre dppna av
typ B a 8.600 kr., tva av typ C med dubbla
bakringar for tyngre last a 9.400 kr., samt en
bil av typ D, som lastade 2,5 ton, a 11.200 kr.
Forarplatserna hade tak och vindruta, dorrar
skulle finnas men inga sidorutor. Vixelspa-
ken skulle ga att lisa om nagon obehorig
skulle fa for sig att “lana” bilen. Tva lyktor
fram skulle drivas med acetylengas.

Billeverantoren var dven skyldig att ut-
bilda forarna, 30 personer ur personalkate-
gorin postvaktmistare. Intresset var till en
boérjan stort, men da utsikterna till 16neok-
ning efter fullgjord utbildning visade sig
vara liten, hoppade manga av.

"Omtalig mekanism”

I Tidskrift for postvdsendet 1 december 1913
finns det en artikel som andas optimism:
”Under den tid av mer idn tva manader, som
forflutit sedan postautomobiltrafiken sattes



Scania-Vabis leverans av skdp- och flakbilar till

Postverket 1913. Bilden 4r tagen vid Stockholm 1.

Scania bildarkiv.
Scania-Vabis latta lastbil fran 1913, typ "B".
Scania bildarkiv.
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igang, hava automobilerna gjort leveranto-
ren heder. Nagra missoden av betydenhet
hava ej intriffat; att reparationer da och da
mast foretagas ir helt naturligt i fraga om
en sa omtalig mekanism som en automo-
bil”. Fler bilar beh6vde redan inkopas, star
det, histtransporterna var nu satta pa un-
dantag.

Bilforare

Att vara bilforare var da ett statusjobb i
hogsta grad, efter den sex dagars kurs som
Scania-Vabis tillhandaholl. Redan nagra da-
gar efter det att de forsta bilarna levererats
bildades ocksa en Postens chaufforsklubb. I
arkivet kan man i olika skrivelser folja de
problem som foljde.

Inga limpliga kldder tillhandaholls till
en borjan for korning under den kalla arsti-
den, tidtabellen var snivt tilltagen for ar-
betspassen, med annan tjdnstgoring nir bi-

larna stod stilla. Foraren skulle halla med
egna tandstickor till gasbelysningen pa bilen
och trafikolyckor, som efter utredning kun-
de tillskrivas foraren, skulle han betala sjilv.

1913 fick bilforarna ett tilligg pa 120 kro-
nor arligen utover l6nen som “postbetjin-
te”, vilken inte var hog, runt r.80oo kr. till
2.000 kr. per ar beroende pa olika tilligg.

1914 begirde Svenska Postmannaférbun-
det att generalpoststyrelsen skulle bista med
ett rattsligt bitrade for att stirka chaufforer-
nas “rittsliga stillning gentemot myndighe-
terna och allminheten vid intriffade olyc-
kor eller forseelser, verkliga eller formenta,
mot trafikordningen”. Detta blev pa den ti-
den en affir” i tidningarna, som skrev
“Postverket vigrar chaufforerna rittshjilp”
och 1 allminna opinionens namn krép
“Kungl. styrelsen” till korset.

Postbilar hade nu anvints i Stockholm i
drygt ett ar, i Goteborg lingre. Erfarenheter-
na var, som det star i en skrivelse fran r914:

Scania-Vabis 1913, typ "C"
med dubbla homogena gummidack pa bakhjulen,
lastar post vid Stockholms Central.
Foto ur Gert Ekstroms arkiv.
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Postverkets stérre Scania-Vabis lastbil fran 1913, typ "D".
Bilden lar vara tagen vid Stockholm 20 i Stockholm.
Scania bildarkiv.

”[...] att postsamfirdseln maste ju ske med
den storsta skyndsamhet, kortiderna dro sa
kort som mojligt beriknade, gatorna dro
tranga [...]. Enahanda torde forhallandena
vara 1 Goteborg”.

Visst hinde det olyckor med de forsta
postbilarna. Hir foljer, 1 ett urval, nagra in-
cidenter fran 1914-1915 1 Stockholm:

“Kollission med droskbil.
Bada bakhjulen skadade,
bakaxlarna krokta, staink-
skarm forstord.”

“Bakaxel afbrots utan synbar
anledning.”

“For att undvika kollission
med en sparvagn korde W.
upp pa en trottoirkant
hvarvid framaxeln kroktes.”
/5 *Hagberg korde mot en dorr

24/12 1914

29/12

24/2 1915

och krossade en glasruta.”
*Pakordes af ett slaktaren L.
H. Larsson tillhorigt akdon
hvarvid bilen ramponerades.”

14/5

Ett fall bland arkivmaterialet giller den
arme foraren som kort pa en stolpe pa
Hamngatan i Stockholm. Bilens skador och
stolpens ateruppresning kostade 9 kronor
och 30 6re. Foraren blev ersittningsskyldig,
men kunde inte betala beloppet. En utred-
ning om hemférhallandena gjordes och
trots de pavra omstindigheterna, 1 en etta
med hustru och ett antal barn, gjordes en
utmatning.

Bilen blev oumbirlig

Forsta virldskriget satte snart sina spar. Sca-
nia-Vabis hade svart att halla avtalets manga
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olika delar. Ersittningsmaterial holl inte for
pafrestningarna, brist pa dick och drivme-
del uppkom och reparationerna blev
manga.

I en berittelse 6ver verksamheten 1 Post-
verkets verkstad 1914 star att lisa om de pro-
blem som franvaro pa grund av inkallelse
till krigsmakten utgjorde, men ocksa om
den nu omfattande biltrafikens mer konkre-
ta sida. Under 10 manader hade atta bilar re-
parerats mer eller mindre och ”23 stinkskar-
mar nytillverkats”.

Antalet bilar utokades och “denna 6émta-
liga mekanism” blev med aren mer bepro-
vad, hallbar och oumbirlig. Pa 1920-talet var
bilen ett sjilvklart och billigare alternativ
for transporter pa kortare strickor. Lastbilar
och bussar hade blivit ett allvarligt hot mot
jarnvigarna.

1921 anvindes bilar pa 96 olika linjer och
motorcykel pa 16, 1923 fanns motorfordon
pa 239 linjer. Tva ar senare hade Postverket
540 motoriserade linjer och ett stort antal
bilar. I detta antal ingick dnnu sex av de
Scania-Vabis som inkopts 1913. De hade nu
intligen fatt sidofonster monterade pa dor-
rarna efter chaufférernas entrigna begaran!
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P.M. for Postverkets chaufforer i Stockholm

1. Infinn Eder alltid i garaget i god tid.

2. Tillse att benzin, vatten och smérjolja dro pafyllda, att gummiringarna éro tillrickligt uppumpa-
de, att reservringen ir pasatt, att belysningen ir i ordning, samt att vagnen ir vil rengjord och
putsad.

3. Tillse dven att alla de eventuella felaktigheter, vilka efter foregaende dags kdrning rapporterats,
bliva avhjilpta.

4. Tillse dessutom noga att inga muttrar, bultar eller sprintar i styrningen eller 6vriga delar av vag-
nen lossnat.

5. Lat ej motorn rusa vid igangsittning eller vid urkoppling under gang.

6. Lat aldrig motorn ga onidigtvis, da vagnen star stilla.

7. Da Ni kor i gang trampa ej genast ned gaspedalen helt och hallet utan 6ka endast sa smaning-
om, dirigenom sparas benzin och ringar, motorn arbetar littare och sotar mindre.

Slipp aldrig in friktionskopplingen for hastigt och slarva ej med omvixlingen.

9. Kor alltid forsiktigt och minska farten ytterligare a dalig vig och i daligt viglag och undvik alltid
sa mycket som mojligt vattenpussar, stenar och glasskirvor o. d., ty dirigenom slitas sa vil ma-
skineriet som gummiringarna mindre.

10. Trampa ur friktionskopplingen och minska farten i god tid framfor gupp.

1. Kor ej i sparvagnssparen, ty de skarpa kanterna skira sonder ringarna, och dessutom kan vagnen
litt slira. Trampa alltid ur kopplingen, da Ni skall styra ur ett spar.

12. Trampa ur friktionskopplingen i skarpa kurvor och hérn, ty dirigenom slitas ringarna mindre,
pakinningarna pa differentiaxeln minskas och vagnen blir littare att styra, da bakhjulen ej driva
pa.

3. Stanna aldrig for tvirt, ty dirigenom slitas bromsar och gummiringar onédigt, och pa en slipp-
rig gata kan vagnen litt svinga runt. Trampa 1 stillet ur kopplingen och och minska farten i sa
god tid, att vagnen nistan stannar av sig sjilv, dir den skall stanna. Vid slirning trampa ur kopp-
lingen, bromsa ej for hiftigt och styr forsiktigt. Svingar skola ovillkorligen passeras pa sadant
sitt att bromsen ej behover anlitas.

14. Fortsitt icke att kora, om Ni hor nagot ovanligt ljud i vagnen, utan undersok var felet dr och
sok genast ritta detsamma.

15. Kor aldrig pa opumpade ringar, ty redan efter ett par meter kunna bade ytter- och innerringarna
vara totalt forstorda.

16. Emellanat bor efter avslutad korning och omedelbart, sedan vagnen stannats, hjulnav och
bromstrummor undersékas, samt om dessa dro for varma, orsaken till varmgangen utronas.

17. Undersok idvenledes allt emellanat under dagens lopp styrningen och ovriga delar av vagnen
samt tillse att inga muttrar, skruvar, saxsprintar eller annat tappats eller halla pa att lossna. Om
nagot dylikt i tid upptickes och rittas, kunna dirigenom mangen gang svara skador forebyggas.
Framfor allt fordrar styrningen strsta uppmdrksambet.

18. Vid de lingre uppehallen, bor vederbdrande dessutom, sa ofta tiden medgiver, bidraga till att
halla alla metallytor oklanderligt putsade.

19. Efter slutad korning for dagen bor vagnen noga undersdkas och till reparatoren direfter rappor-
teras savil de felaktigheter, vilka mojligen upptickts som dven de anmarkningar, vartill dagens
korning givit anledning.

20. Tobaksrokning fir ej under tjinstgdring forekomma varken i garaget, a postverkets gard eller un-
der kdrning.

21. Den i Kungl. Férordningen den 21 september 1906 angivna storsta hastighet far ej 6verskridas.

22. Obehériga fa icke firdas med automobilerna.
En vilskott vagn gar alltid bittre och ir behagligare att kéra dn en vanskott vagn.
Stockholm 1 den 4 december 1913.

Postmastaren.
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