Postverkets seglation pa
Nordtyskland

med bland annat "Constitution”
— Postverkets forsta angbat

av Otto von Fieandt

Efter freden i Roskilde 1658 inférlivades
Skine med Sverige. Sverige var vid denna
tid en stormakt och vira besittningar i
Nordtyskland krivde sikra och snabba
postforbindelser. Hittills hade man anvint
sig av postryttare genom Danmark, vilket
var bide lingsamt och osikert. Nu nir
Skane blivit svenskt var naturligtvis den
kortaste viigen till kontinenten frin Ystad
till Witcow, utanfér Stralsund pd Riigen.
For derta indamal byggdes seglande post-
jakter som frin och med 1684 uppritthsll
reguljira postseglationer dret om och som
dessutom flitigt anviindes under hela
1700-talet av frimst kungligheter och
tjinstemin som hade drenden till Europa.

Postjakterna var rymliga, trettio meter
linga segelbarar. Akterut fanns fyra hytter
och salong fér passagerare och kapten.
Midskepps fanns lastutrymme som kunde
anvindas for sex histar och vagnar. Forut
fanns utrymme for styrman, tre matroser
och en skeppsgosse.

Ar 1815 avtriddes svenska Pommern
till konungariket Preussen och en postkon-
vention upprittades mellan Sverige och
Preussen. Det vill siiga, man kom 6verens
om att gemensamt bekosta en fortsartr re-
guljir postforbindelse. T Sverige tillsatte
Kungl Majt. 1817 en kommitté under led-
ning av dverpostdirektoren friherre Wil-
helm Carpelan fér att utreda eventuella
fordelar med att nu anvinda “si kallade
dngbatar”. Carpelan sammanfattar ”
dngbarar idga foretride. Sdsom icke beroen-
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de avwider och wind kan deras fart med en
sillan felslagen noggrannhet beriknas”.

Constitution
— Postverkets forsta angbat

Foljaktligen fick postkommissarien i Stral-
sund Johan Fredrik af Lundblad i uppdrag
att forhandla med de preussiska myndighe-
terna om byggandet av limpliga fartyg.
Férhandlingarna resulterade i att Orlogs-
varvet i Karlskrona fick i uppdrag att bygga
i identiska dngbdtar dir varje land beta-
lade sitt fartyg. Angmaskinerna installera-
des av den svenska dngmaskinens fader -
Samuel Owens i Stockholm. Maskinen var
en 55 histars balansmaskin och en ofantlig
dngpanna for fem skalpunds tryck som gav
en maximal fart pd sju knop. Hir ndgra
data ur den detaljrika fartygsspecifikationen:

Lingd i vattenlinjen  Nittio fot dtra tum

Bredd Nitton fot sex tum
Djup Fyra fot tio tum

(ca 30 x 7 x 2 meter)
Material Kravellbyggd ek
Angmaskin Femtiofem hist-

krafter som med i
skovelhjul &stad-
kom sju knops fart
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Man litade inte pa den nymodiga dngkraf-
ten utan fartygen riggades som tremastade
slidtskonare med toppsegel. Dessutom be-
vipnades de med fyra nickor (litta relings-
kanoner). Akterur fanns fruntimmers- och
karlssalonger med liggsoffor samt fyra hyt-
ter.

Man kunde dessutom ta emot upp till

fyra histar med vagnar. Histarna stod i
spiltor padick. Lingst férut fanns skans for
besittningen och kabyss.

Besiteningen skulle ha en speciell uni-
form. Styrmin och maskinister skulle bira
frack och filthatt med nationalitetskokard
samt stickert. Den 6vriga besiittningen

Uniform fér batsman pa postangfartyg, fast-
stélld 1830.
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skulle bira jacka och blankhart. Befilhava-
ren skulle alltid vara en ung sjéofficer som
rekvirerades frin flottan. Eftersom hjul-
angare inte kunde klara isférhéllanden blev
dngbartarnas seglationsperiod fran april till
november och overfarten beriknades rill
cirka femton timmar.

Under vinterhalvaret uppritcholls trafi-
ken, liksom tidigare, med segeljakeer.

Bada fartygen sjdsattes i augusti 1822
och de bedémdes som déitidens mest pi-
kostade och férstklassiga fartyg. Meningen
var att bitarna skulle dopas till respektive
linders skoldbirare, nimligen "Preussi-
scher Adler” och “Svenska Lejonet”. Av
okind anledning indrades det svenska
namnet dagen fore dopet till "Constitu-
tion”. Eftersjosittningen i Karlskrona seg-
lades fartygen till Stockholm for installa-
tion av ingmaskinerna och viren 1824
startade Postverkets forsta dngbatstrafik.
Anliggningshamn 1 Tyskland blev nu
Wiek utanfér den gamla svenska universi-
tetsstaden Greifswald.

Govert Indebetou blir befalhavare

Ar 1834 utnimndes en ung lovande sjéof-
ficer, Govert Adolf Indebetou, till Secund
Lieutnant vid flottan och fick da en arslén
pa 200 Rdr. B:o. Eftersom flottans kaka var
mager sokte han som nygift dven civila
befattningar och utnimndes viren 1835
28 ar gammal till befilhavare pd posthjul-
dngaren "Constitution” som sommartid
trafikerade Ystad — Greifswald.

Govert Indebetou (férfattarens fars
morfar) var son till brukspatronen pa
Forssa Bruk utanfor Norrkoping. Trots
forildrarnas protester gick han efter stu-
dentexamen till sjéss som 17-arig kajutpoj-
ke pd saltskutan Fama med destination
Lissabon.

Efter ett ar till sjoss sokte han sig till
marinen och genomgick "Kungl Flottans
Navigations Schola” varefter han 1826



blev antagen som sjéofficer 20 &r gammal.
Pi den tiden innebar sjdofficersexamen
inte att man var anstilld vid flottan utan
man mdste férst och frimst skaffa meriter
iform av sjopraktik och direfter vinta till
dess nagon tjinst inom Kungliga Flottan
blev ledigforklarad.

Aterigen bar det av till sjéss under nigra
ar i engelska och amerikanska seglande
frakefartyg. Men hemmai Sverige hade han
en morbror som bevakade om det skulle bli
nigon svensk befattning ledig och 1829
fick han erbjudander ate bli befilhavare pa
hjulingaren "Ormen Linge” i trafik mel-
lan Norrkoping och Stockholm. Farryget
var forsett med Samuel Owens dngmaski-
neri och under vinteruppliggningen del-
tog Indebetou i renoveringen av dngmaski-
nen. Han blev pd detta sitt en av de fi
sjoofficerare som i detalj kunde ett fartygs
angmaskin - och hjulkonstruktion. Dirfor
blevhan av Kungl Majt. erbjuden att under
ett ar soka tjdnst vid engelska flottan och
dir studera hur engelsminnen byggde om
sin seglande flotta med kompletterande
hjulangmaskiner.

Det var alltsd en mycket duglig dngbars-
befaren sjoofficer som 1834 fick befilet pa
Postverkets "Constitution”.

"Constitution”
avbildad pa ett
svenskt frimdrke
fran 1936.

Ur hans dagboksanteckningar har jag
himrar nigra episoder frin befilstjinsten
pa Constitution.

Trots att fartyget inte var mer in tio ar
var det hérrt sliter. Vibrationerna frin de
nymodiga dngmaskinerna hade rydligen
gatt hare dc fartygsskrovet. Reparationer
och byte av dngpannorna skedde nistan

varje vinter. " Trots reparation var fartyget
¢j bittre dn att om det var ndgon sjé som ju
i allminher ej saknades s& blir ndgon fog
snart otit och férer oljud fér den som
forstar det och var ging skutan kommer i
hamn fir maskinisten stoppa och skruva
f6r att halla henne i courage. Jag fir turaom
med att f6ra’Motala’ ty postverket har givit
order att Constitution blott i nédfall skall
begagnas om vidret passar. Nir vi startar
maskinen madste tvi matroser trampa pi
skovlarna sa att ventilerna kan slippa dng-
an i cylindrarna.”

Nir seglationen hosten 1837 varslut var
ocksd Constitution slut och "kriiket” segla-
des upp till Stockholm fér skrotning. Men
dé dterstod yteerligare en resa som Indebe-
tou beskriver som den farligaste han ni-
gonsin gjort och som han i sin dagbok

kallar

”En vadlig sjoresa
med kung och kronprins”

"Efter ankomst till Stockholm blev jag
uppkallad till amiralen och fick order att
om ett par dagar med Constitution fora
kung Carl XIV Johan med kronprins och
hov till Vaxholm och Oscar-Fredriksborg.
Jag papekade att fartyget var utdémr och
med en maskin som var sa slut att den inte
gick att backa. Men fick tll svar ’Kungen
vill det. Ni fir hedern och den kan Ni inte
undandra Er om Ni vill vara kvar i flottan.’
Jag fick tva dagar pd mig for ate lira mig
segelleden med dirmed forknippade grund
och klippor.

Den 17 november 1837 tog den utdém-
da Constitution emot kungen, kronprin-
sen med stab, kock och matvaror, tre ami-
raler, flera generaler, hovfolk och betj-
ening. Hjulen trampades iging och tvi
lotsar skulle bistd mig till Vaxholm dir
kungen besag fistningen varpd sjoresan
fortsatte till Oscar-Fredriksborg. Men vind
och sj6 lag pa s att hjulen kunde skadas om
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vilade till. Jag talade med prinsen om detta
och han talade med sin far som medgav att
vi kunde ga en cirkel utanfér och Hans
Majestit kunde se fistningen fran biten.
Hans Majestit med svit landsarttes efter
inspektionen vid Djurgarden. Pd grund av
morker och sndyra avsade siglotsarna vida-
re ansvar ty dterresan till Stockholm kunde
¢j ske i morkret. Ansvaret lig nu pa mig
som miste féra de hdga herrarna och kron-
prinsens svit, som nu var foga nyktra. Det
var en vadlig fird i yrvider som satte farty-
get oupphorligt i fara att stota mot klippor
som blott svagt skinjdes i yrvidret eller
handelsfartyg som ankrat eftersom de e¢j
sago segelleden mera. Men Gud lit var
gamla dngbdt komma forbi alla farligheter
och na kajen vid Kungl Slottet i mérkret
klockan nio. Att den resan lyckades var
visst att tacka Gud for.”

Kort tid efterdt sildes Constitution pa
auktion till kofferdiskepparen Erik Ahl-
strom i Norrkoping for 5 700 Rdr och blev
fraktfartyg tills hon sjonk, 1856.

Specialresa med postangfartyget
Nordstjernan den 10 september
1843

Postverkets fartyg fick ibland vad vi idag
kallar chartras for att transportera den
kungliga familjen. Eftersom Indebetou
med sidan framging genomfort den kung-
liga inspektionsresan med Constitution
blev han 1843 beordrad att med posting-
aren Nordstjernan féra kronprins Oscar,
kronprinsessan Josephine och prinsessan
Eugenie fran Tyskland dll Stockholm.
Den 10 september ankom fartyget till Stet-
tin. Dirifrin fick Indebetou ta taget till
Berlin for att personligen meddela att far-
tyget lag klart i Stettin. Den 15 september
var man framme i Stockholm och Indebe-
tou avtackades vid en kunglig lunch pa
slottet.

Dylika uppdrag hade pé den tiden stor
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betydelse for den framtida militira karrii-
ren.

Befalhavare pa postfartyget
”"Svenska Lejonet”

Eftersom detinom flottan fanns for minga
officerare var konkurrensen hird om de fa
befilsposterna och tjinstgoring pa Postver-
kets moderna hjulingare var mycket meri-
terande. Det var dirfér som Govert Inde-
betou den 19 maj 1849 med glidje mottog
ordern att under somrarna 1849, 1850 och
1851 fi befilsskapet pa hjulingaren
"Svenska Lejonet”, en i jimforelse med
flottans 16n mycket viilavlonad befattning.
Just de hiir dren var det trots allt en mindre
angenim tillvaro. Koleran hirjade nimli-
gen i Tyskland och vid ett par ullfillen fick
firjeturen stillas in pd grund av besitt-
ningsbrist genom dédsfall och sjukdom.

Vid et tillfille fick chefen sjilv std ill
rorsunder den 10 timmar langa 6verfarten.
I Ystad var bidde han och besittningen
bokstavligen skydda som pesten, vilket
man ju inte fir undra éver.

I en anteckningsbok har Indebetou
noga upptecknat en fartygschefs aliggan-
den betriffande posten som kan vara for-
tjinta av att riddas ur glomskans djup:

Postrutiner for fartygschefen

"P4 postkontoret i Ystad efterfragas vid vad
tid posten kan himtas. Vid utsatt tid sinds
en man dit. Posten medfores dtfoljd av en
postiljon och dé den dr ombord bér farty-
get genast avgd. Jimte postviskan foljer
postpass, passagerarlista, och frakdlista
samt enskilda brev, ordres och posttid-
ningar. En del formulir skall ifyllas som till
exempel Inlaga 1: vid Ystad Kgl Sjorull-
kammare anmiler undertecknad att vilja
avgd tll Stralsund och medfér foljande:
Kgl Posten, passagerare med resesaker, dtta
sickar svamp till Hr Liefman. Ystad den 9
september 1850, GI



Direfter bekommes tullpass som avlim-
nas till tullvisitationen i Stralsund, jimre
Haupt Eingangs Declaration. Den inne-
hiller detsamma som Inlagan.

Vid ankomsten till Stralsund limnas
postviskan av en pilitlig matros till post-
kontoret for vilket han far 10 sgr da foljan-
de anmilan gores: zehn Silbergroschen fiir
das Herausbringen der Schwedischen Post
aus der Konigl Ober Post Casse hier richtig
ausgezahlt erhalten woriiber qvittirt. Stral-
sund Frans Pettersson, matros

Jimte postviskan uppsindes postpapp-
ren samt rapport over resan ungefir si
lydande: An die Konigl Ober Post Direk-
tion hier. Das Kénigl Schwedische Post-
dampfschitt Svenska Lejonet ist heute um
1 Uhr morgens mit dem Post von Ystad
abgegangen und hier um 10,5 Uhr Vor-
mittags angekommen Stralsund... G/

Si fort landgingen ir utlagd komma
tullginstemiin ombord och visitera farty-
get till vilka meddelas muntligen det {or-
tullbara man vill landa sdsom t ex réke lax,
brinnvin, en gider. Varje passagerares pass
avlimnas genom en matros. Vid avging
frin Stralsund sinds en palitlig man till
postkontoret med en underskriven men
blank Haupt-Ausgang Declaration som
dir ifylles. Den visas for konsuln varefter
posten himtas avsamme man. Under resan

Tysk fiskebat fran
Wiek. Teckning av
Govert Indebetou.

skrives en rapport till Postverket: till Kgl
General Post Styrelsen. Kgl Postangf Sv
Lejonet avgick med posten frin Ystad tis-
dagen den 10ds kI 0.50 fm och avlimnade
den i Stralsund samma dag kI 10.25 fm.
Avgick dter med post fran Str torsdag d 12
ds kI 1 em och ankom Ystad samma dag kl
11.15 em.

Passagerares pass avlimnas i Ystad till
Commendantens ordonans eller karan-
tinsbefil kl 7 foljande fm avlimnas «ill
tulluppsyningsmannen ovannimnda
Haupt Ausgang Declaration samt mirk-
rulla som upptager allt som skall medféras
t ex en hist, 6 st stolar, 5 skdlpund cicoria
varfor tull kan komma ifriga. Tullgjinste-
minnen tillfrigas om passagerarna fi gd
iland innan sidant kan tillaras av befilha-
varen.”

Som synes var det mycket byrakrati och
kontroller som ildg postangarens kapten.

En rdddningsaktion

Den 26 maj 1850 var en dag som Indebe-
tou girna berittade om. Vid insegling mot
Riigen i hart vider uppticktes en fiskebét
som gitt runt och fem man klingde sig fast
vid vraket. En hjulingare ir vid sjoging
mycket svirmandvrerad men Svenska Le-
jonets duktiga besittning lyckades ridda

Frokarve da¢ Srdn Wihek,

S

.
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alla fem tyskarna. For denna riddnings-
bragd tilldelades Indebetou Konungen av
Preussens Réda Orns Ordens 4de klass.
1851 var Govert Indebetous sista tjanst
inom Postverket. Han hade d under itta
somrar fort postbidt mellan Ystad och Tysk-
land. Ingen annan sjdofficer hade haft den-
na tjanst under sd minga ar.

Karridaren inom flottan fortsatter

De f6ljande aren innebar sjokommende-
ring pd flottans fartyg. Men Preussens
kungahus hade inte glémt honom. 1852
erbjuder honom prins Adalbert - som var
chef for Preussens flotta - befilet pa dngfre-
gatten Danzig som var under byggnad.
Liknande erbjudanden gick ocksé till tva av
hans kollegor, kaptenerna Sundevall och
Hyltén-Cavallius. Alla tre antog anstall-
ning i Preussen och fick tvi ars janstledig-
het frin svenska flottan. Under dessa tva ar
overvakade Indebetou Danzigs firdig-
byggnad och férde henne sedan som obser-
vationsfartyg till Svarta Havet for dvervak-

ning av Krimkriget (1853-1856). Efter

Govert Indebetou pa &ldre dagar.
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hemkomsten erbjéds han amiralsbefatt-
ning i Preussiska flottan men avbojde och
reste hem till familjen i Karlskrona. Anda
till 77 &rs dlder var denne sjobuss i tjanst
och da som stillféretridande amiral och
platsbefilhavare i Karlskrona. For den 17-
drige kajutpojken var detta ingen dilig
karriir. Kommendor Govert Indebetou

avled 1891.

"Constitution”
avbildad pa ett
norskt frimérke
fran 1947.

Postverkets sista seglationsar

Eftersom hjulingarnainte kunde anvindas
under vinterhalviret d& det var risk for is,
fick segeljakterna uppritthalla vintercrafi-
ken inda ull 1864. Detta ér tillkom post-
verkets forsta propellerdrivna angbdt "So-
fia” som kunde klara alla viderleksférhal-
landen. Fartyget var byggt av jirn med si
kraftig konstruktion att det kunde anvin-
das som expeditionsfartyg for forsknings-
resanden Adolf Nordenskjolds resa uill
Spetsbergen 1868.

Postverkets dngbdtar och segeljakter har
manga gingar varit populira frimirksob-
jekt. Constitution som var Postverkets for-
stadngbdt hedrades med ett 25 6res frimir-
ke 1936 och nir Norges Postverk 1947 gav
urt en serie “Postverket 300 ar” dterfanns
Constitution pd ett 40 6res mirke.

Ar 1869 upphorde Postverkets seglation
pid Nordtyskland med egna fartyg, som
pagart sedan 1684.

Litteratur
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och sjopostforbindelser under trehundra ar.
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