Brevlador i Postmusei samlingar

av Bo Andersson

De forsta brevladorna i Europa

Den forsta anvindningen av brevlador hir-
stammar troligen frén 1653 di den franske
kungen Louis XIV gav statsradet Velayer till-
stind att pa en del stillen i Paris sitta upp
brevlidor.

Brevladornavaravsedda fér uppsamlingav
lokalbrev, frankerade med de av markisinnan
Longueville uppfunna frankeringsmirkena
(bilets de post payé). Detta tidiga forsok att

Férsta kanda bilden av en breviada. Detalj av,
kopparstick forestéllande ett holldndskt post-
kontor med brevlada och postiljon fran 1698.

BO ANDERSSON fiddes 1950 i Stockholm.
Sedan 1973 arbetar han péi Postmusewm, diir han
frin 1984 iir ansvarig for Postmuseums foremals-
samlingar.

inrirta en lokalpost blev emellertid ingen
succé och det skulle dréja drygt 100 ar innan
forsoket aterupptogs. Det andra forsoker,
1758, blev framgingsrikt och sex brevlador
sattes upp pa olika platser i Paris, férutom de
som sattes upp vid postkontoren. Nir frimér-
kena infordes 1 Frankrike 1849 utokades an-
talet brevlddor i takt med den 6kande post-
mingden.

[ Tyskland omnimns brevlddor forsta
gingen ar 1766 di en brevlida sattes upp i
forstugan till postkontoret i Berlin. Initiativer
till detta kom frin franska posttjinstemin
som inkallats av Fredrik den store. [ slutet av
1700-talet, dd Frankrike besatte Rehnprovin-
serna, infordes brevlidor dven dar.

[ Preussen utfirdades den forsta forord-
ningen om brevlador dr 1823. Dessa brevla-
dorvar virmalade trilddor forsedda med 6pp-
ningsbar botten for tomning. Forst pa 1850-
talet infordes i Tyskland brevlddor som be-
stod av gjugjirn. Dessalador hade en inre lada
av bleck. Den inre blecklidan, som var lst,
utbyttes mot en tom bleckldda och togs ill ett
postkontor for tomning.

[ England infordes fristiende brevlador
forhallandevis sent. Brevlidor hade ju fore-
kommiti England sedan linge men dasom et
brevinkast i postkontorets vigg eller fonster.
Forst 1852 sattes den forsta fristiende brevla-
dan, en “pillar-box’, upp. Idén till brevladery-
pen var himtad frin Belgien och den si
typiska brittiska brevladan ir alltsd egentligen
inte en brittisk konstruktion.

Samma &r som man inforde fristiende
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brevlddor i Storbritannien, 1852, infordes
frimdrken i Danmark och samtidigt med det
dven brevlidor. Nigra bestimmelser om en-
hetigt utseende for brevladorna utfirdades
emellertid inte de forsta dren. Det var post-
miistarna sjilva som bestimde hur brevlador-
na skulle se ut. Foljden blev att de forsta
danska brevlidorna kom atr tillverkas av bade
trid och bleck och firgen var bade grd och svart.
Forst i borjan av 1860-talet infordes i Dan-
mark den réda brevlddan. Den var pa framsi-
dan forsedd med det danska postemeblemert,
tre bl lejon pa forgylld botten och tva post-
horn.

Nista ging det var dags att byta brevldde-
typ infordes den klassiska danska typen, fort-
farande rod men med forindrat postemblem,
ett postemblem som anvinds in i dag.

POST -

BREVKASSE

Temli

Mandas

Dansk brevlada av den modell som de forsta
svenska breviadorna blev tillverkade efter.
(PM 3160)
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Det var for ovrigt forst efter frimirkenas
inforande i de flesta av Europas stater som
antalet brevlador snabbr 6kade. Fore frimir-
kena hade man ju inte heller haft si stor nytta
av brevlddor. Brevet som lades pa brevlidan
kunde ju inte betalas av avsindaren utan
maste losas av adressaten, vilket denne inte

alltid gjorde.

De forsta
svenska brevladorna

Redan 1835 infordes de forsta svenska brev-
lddorna. Det var Kungl Maj:tsom den 7 mars
1835 gav ut en tryckt kungérelse angiende
villkoren f6r brevs befordran med dngfartyg,
seglande fartyg och diligenser.

I denna forordning bestimdes bland annat
att det skulle finnas en I3st brevlida ombord
pé varje fartyg som gjorde reguljira resor med
passagerare mellan bestimda orter. Nycklar
till brevladan skulle forvaras hos berorda post-
kontor.

Befilhavaren ombord ansvarade for brev-
liddans skotsel och for atc den blev synligt
placerad samt att passagerarna blev informe-
rade om brevlidan. Brevlidan skulle sedan i
befilhavarens nirvaro 6ppnas pa postkonto-
ret och breven fortecknas med hinsyn dll
antal och vike.

Brevlada av den modell som fran 1835 anvén-

des for brevs befordran med angfartyg. (PM
645)




Brevlador kunde bestillas frin Postverkets
persedelforrdd. Dessa forsta brevlador var
enligt uppgift tillverkade i bleckplit och for-
sedda med l4s. Antalet brevlidor som tillver-
kades detta forsta ar var endast sex. S3 sma-
ningom 6kades antalet brevlador ombord pé
fartyg sa att de dr 1850 uppgick till femtio. I
Postmuseums samlingar finns ett par brevla-
dor som visserligen inte dr av bleck men som
pa goda grunder kan anses vara anvinda
ombord pa fartyg i reguljir trafik. Brevlador-
na ir tillverkade av tri och har en anordning
forldsning med hinglds. Avdebleckladorsom
tillverkades under 1830-och 1840-talen finns
troligen ingen enda i behall.

De forsta stads-, landsorts-
och landsvéagsbreviadorna
[ samband med att de forsta frimirkena gavs
ut 1855 beslot regeringen dven att brevlidor
skulle inforas.

Postverket fick uppdraget att finansiera

Brevlada for placering vid postkontor som hal
i vdgg eller dérr enligt Poststyrelsens anvis-
ningar fran 1855. (PM 2643)

och postforvaltarna att ordna sd att brevlador
sattes upp vid alla postanstalter och pa andra
limpliga stillen i stider och utefter postvigar.
Brevlador utefter postvigarna sattes endast
upp om kommunen s3 begirde och om flera
korrespondenter pa en ort gick samman om
skotseln och tillsynen av ladan. Avtal skulle
triffas med nagon enskild mot hogst tio riks-
dalers ersittning om dret fran Postverket.

De brevlador som skulle sittas upp vid
postkontoren borde enligt Poststyrelsens an-
visningar inrittas som hél i vigg, dorr eller
fonster. Dessutom skulle ett anslag om brev-
lddans dindamal sittas upp bredvid brevladan
eller brevinligget.

[ Postmuseums samlingar finns ett par
brevlador som kan vara frin denna tid. Brev-
lddorna har inkommit 1914 utan nagon upp-
gift om var eller nir de har anvints. Man har
vid registreringen formodar att dessa brevli-
dorvaravsedda for privatpersoner. Brevlador-
na ir forsedda med péskriften "Breflida "eller
" Postlida’’ Eftersom de dr konstruerade enligt
de foreskrifter som angivits i Poststyrelsens
cirkulir frin 1855 ir det sannolikt att brevla-
dorna har varit placerade utanfor ett par av
détidens postkontor.

Huruvida det i stiderna sattes upp brevli-
dor pa andra stillen dn vid postkontoren
berodde pd om postmiistarna eller andra per-
soner ville timma lddorna mot ersittning av
“brevbirarskillingen  och  lisbrefsavgifien”.
Poststyrelsen hade nimligen inga medel dis-
ponibla for betalning av sirskilda brevlide-
tommare.

Redan i slutet av maj 1855 insag poststy-
relsen, troligen efter flera skrivelser frin post-
forvaltarna 1 landet, att de brevlidor som
skulle sittas upp vid postkontoren behévde
forses med en malad text pa klaffen: "Breflida
(se vidstdende Anslag)”. Anslagen som asyfta-
des var poststyrelsens kungorelse om frimir-
kenas inforande och ett meddelande om vad
som fick ldggas i brevladorna.

Den 14 juni 1855 bestimde Poststyrelsen
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att man i Stockholm skulle sitta upp brevla-
dor. I'juli 1855 fanns i Stockholm 23 brevl-
dor utplacerade pa allminna platser i staden.
P4 Norrmalm fanns 10 brevlidor, 1 Gamla
stan 5, pa Sédermalm 3, pa Kungsholmen 2,
pa Ostermalm 2 och pa Djurgirden 1 brev-
lada.

I Aftonbladet den 8 augusti 1855 skrev
man f6ljande:

"l Stockholm anbringades, utom lidan i
postkontorets forstuga, till en borjan 23 st brev-
lidor i olika delar av staden.”

"Breflidorna tims tre ganger om dagen (sin-
dagarna endast tvi ginger) distriktsvis av siir-
skild dertill antagne brefbirare, hvilka bira de
upphiimtade brefven till posthuset, der de emot-
tagas och sorteras af en till forestindare for hela
denna brefexpedition utsedd postverkets tjenste-
man.”

"Den stora bequimlighet, som genom denna,

Brevlada av den modell som tillverkades efter
dansk férebild fran 1855. Texten pa breviadan
var géllande anda till 1872. (PM 653)

96

synnerligast for en vidstriickt och folkrik hufvud-
stad af higsta vikt varande ordning for korre-
spondenter vunnits, inses litt af var och en.

Man kan nu icke allenast utan siirskildt bud
eller siirskild afgift fa sina bref snart sagt frin
nirmaste gathiirn befordrade till posten, utan
man kan ndgra steg frin sin dirr i en breflida
nedkasta et bref till hvilken person som helst
boendle i en annan iinda af staden och om nigra
timmar kan man fi svaret sig tillburet i sin
boning, och denna korrespondens har di endast
kostat hvardera emottagaren en skilling banco.

Detta befordringsiitt har ocksi redan under
forsta ménaden, Juli, flitigt och i allt jemnt
stigande grad begagnats.”

I brevladorna i Stockholm fick liggas biade
lokalbrev och brev for vidare befordran. I
augusti sattes ytterligare 13 brevlddor upp i
Stockholm.

Sedan Postverket inforskatfar modeller av

Uppsalas forsta breviada, placerad pa vdaggen
till postkontoret vid Ovre Slottsgatan aren
1855-1872. (PM 1415)



brevlador frin Képenhamn tillverkade man
brevlador enligt dansk forebild, med nigra
smirre forbittringar. Att brevlddorna frin
denna forsta tid dnda inte har ett enhetligt
utseende beror sikert mest pa att de ofta
tillverkades hos hantverkare pa orten. Att lata
tillverka brevlador lokalt var ndgot som Post-
styrelsen uppmanade till, forutsatt ate det
kunde goras billigare in i Stockholm.

Den brevlida som sattes upp pa viggen till
postkontoret vid Ovre Slottsgatan i Uppsala
1855 och som fick sitta kvar till 1872 4r en
sadan lokalr anskaftad 1ada. Den avviker helt
frain Postverkets modell, till exempel s3 ir
brevladans brevinkast placerat pd den hégra
gaveln. Brevlidan inkom till Postmuseum
fran Carl Fredrik Flodman som var postmiis-
tare i Uppsala 1874-1903.

Postverket hade dven begirt och fitt en
modellbrevlada frin Tyskland. Det var en
brevlida med en inre list Iida av bleck man
erholl. Underett pardrvar fyrasidana "dubbla
tyska” brevlidor uppsatta pd Sédermalm i
Stockholm. Redan den 13 april 1858 beslot
man emellertid att dra in de "Zubbla "brevli-
dorna. Anledningen var det stora besviret
med tdmningen och det hoga priset, 45 riks-
daler per styck.

Jarnvagsbrevlador

Nir posten forsta gangen befordrades med
jarnvig skedde detibrevlador. Vid invigning-
enav jarnvigen mellan Malmé och Lund den
1 februari 1857 sattes brevlador upp vid ban-
gardarna i Malmé och Lund. Brevlidorna
skulle antingen flyttas dver till ndgon av vag-
narna dd taget skulle avgd eller timmas och
breven liggas ned i den medftljande brevla-
dan i jirnvigsvagnen.

Till Orebrosindesimaj 1857 tre brevlddor
att anvindas pa jirnvigslinjen Orebro —
Nora. Tva av dessa lador skulle uppsittas pa
bangirdarnai Orebro och Nora och en skulle
anvindas som “mransitolida” pi nigon jirn-

vagsvagn.

Nir de forsta postkupéerna sattes i trafik
mellan Géteborg och Toreboda, den 6 de-
cember 1859, skulle de medféra brevlidor.
Samtidigt skulle brevladorna som sattes upp
vid jarnvigsstationerna i Goteborg och Tére-
boda forses med péskrift, pd den ena for bref
upp”och pa den andra "for bref ned”.

Som jirnvigsbrevlador har dven de brevl3-
dor klassificerats som ir forsedda med paskrif-
ten: “Tommes fem minuter fore postforande
banttigs afging”. Denna paskrift har troligen
tillkommit 1863 niir de forsta kombinerade
post- och jarnvigsstationerna inrittades. Dir
jarnvigen drog fram vixte nya samhillen upp
och poststationen inrittades d ofta i forening
med jirnvigsstationen. Aven vid de ildre
samhillen dit jarnvigen drogs forekom det
ofta att posten flyttade till jirnvigsstationen
for att fi en mer central placering. Behovetav
denna brevladetyp kom att bli mycket stort i
samband med Postverkets 6vertagande av
kronoposten. Mellan ren 1874 och 1877

Jérnvdgsbreviada fran 1871 av den typ som
anvéndes fran 1863 av kombinerade post-
och jarnvégsstationer. (PM 1408)
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inrittades cirka 1 300 poststationer av vilka
manga var férenade post- och jirnvigsstatio-
ner.

Behov av anslag
och fler brevlador

Allabrev som lades i brevlida skulle naturligt-
vis vara frankerade med fullt porto, i annat fall
postbehandlades de inte. Detta var Poststyrel-
sen tvungen att piminna om i en kungorelse
till allminheten &r 1860. Samtidigt bestim-
des att brevlddor pé dngfartyg, diligenser och
jarnvigsvagnar skulle forses med anslag om
vilka brev som fick liggas i brevlada.

Anslagen pé brevlaidorna meddelade att
brev som skulle rekommenderas eller regjistre-
ras inte fick liggas i ladan, endast sd kallade
normalbrev fick liggas ned och breven skulle
vara fullt frankerade.

For brevlidor vid postanstalt eller efter
postvig skulle emellertid fortfarande de frin
1855 utgivna anslagen anvindas.

Ar 1860 inrirttades de forsta poststationer-
na och i den instruktion som gavs ut dll
forestindarna bestimdes atr det vid varje
poststation skulle sittas upp en med las for-
sedd brevlida.

Kungl Maj:t uppmanade 1861 Postverket
att sitta upp brevlddor i alla storre stader.

Brevlador vid allminna postvigar sattes
upp efter framstillning frin kommuner och
enskilda. Det var dock inte ménga som ut-
nyttjade mojligheten att sitta upp brevlidor
vid allminna postvigar. Ar 1869 fannsendast
34 brevlador uppsatta.

Fran och med 1865 skirptes bestimmel-
serna om anslag till brevlador. Sadana skulle
numera finnas i tre olika utféranden; a) for
stider med brevbiring, b) for postanstalter
utan brevbiring och ¢) for postforande ang-
baar.

Ar 1871 kom ett cirkulir med bestimmel-
ser angdende en ny inskription pd brevlidor-
na: "/ breflidan ma icke nedliggas bref som

innehilla penningar eller forsindelser under
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band”. Tanken var attistillet for ettanslag vid
sidan om skulle inskriptionen malas direke pa
brevladan. Till en bérjan fick dock anvindas
tryckta anslag som erholls fran Postverkets
persedelforrad. Senast fore utgingen av maj
manad 1872 skulle inskriften dock vara mi-
lad pd brevladorna och den dittills vanliga
pamalningen, "Se vidstiende anslag”, skulle

avldgsnas.

Angbatsbrevlador

For atc forbittra postforingen och minska
kostnaderna for postens befordran anlitades
fran 1860 alla de enskilda dngfartyg som var
villiga att befordra post pa Postverkets villkor.
Det blev dirmed méjligt att minska antalet

Angbatsbreviada anvdnd ombord pa a/f
"Transit No 2" vilken 1861 trafikerade linjen
Stockholm—Kalmar—Karlshamn—Malmé.

landposter och histar for postens befordran.
Dessutom fick ett stort antal orter nu post
snabbare och oftare.

For den brevlida som skulle finnas om-
bord fick angfartygsbolagen ersittning med 3
ore milen (landmil) vid inrikes trafik och 2 6re
per sjomil dll utlandet.

Brevlidorna som angfartygen erhéll fran
och med 1860 var gronmalade och lastes med
hinglas.

For dngbatsposten infordes 1868 si kalla-
de insatsbrevliador. Dessa var avsedda for far-



tyg vilka avlimnade post pa flera orter med
postanstalt efter linjen. Insatsbrevlidorna var
placerade i ett brevladestill som rymde flera
lidor. P4 brevlidestillet var fartygets namn
skrivet och pa insatslidorna ortens namn.

Angbaten "Anders Fryxell” trafikerade allt
sedan 1860-talet Frykensjdarna i Virmland
och 1871 utrustades hon med ett brevlide-
still. Brevladestillet inneholl sex insatsbrevl-
dor for orterna Fryksta, Sunne, Torsby, Lys-
vik, Vistra Emtervik och Ostra Emrervik.

Angbitspostexpeditioner inrittades 1870
for act kunna behandla post frin de orter utan
egen postexpedition som trafikerades av farty-
gen. Angbitspostexpeditionerna utrustades
med gronmalade brevlador i vilka allminhe-
ten kunde posta brev ombord.

Ar 1897 invigdes sjopostlinjen mellan
Trelleborg och Sassnitz. Samtidigt inrittades
sjopostexpeditioner ombord pé fartygen. Sjo-
postexpeditionernas syfte var att sortera pos-
ten till och frin Sverige.

En ny elegant passageraringare byggdes av
ett svenske rederi. Fartyget som fick namnet
"Rex” var den dittills storsta passageraranga-
ren i svenska handelsflottan.

Fartyget rakade i februari 1900 ut for en
svar storm varvid fartyget rinde pd land vid
Riigens kust. Sex pesoner omkom och farty-
get visade sig omajligt att birga. Fartygets
brevlida aterfinns numera i Postmuseums
samlingar.

Ombord pa angfartyget "Prins Gustaf

Adolf 'som ersatte "Rex "pa dennalinje 1900~
1907 fanns en brevlida for passagerarnas
post. Brevladan var gul och férsedd med text
pa bade svenska och tyska.

Aven pa amerikaingarna fanns sjGpostex-
peditioner inrittade. Brevlidan ombord pa
angfartyget “Stockholm” mellan Gorteborg
och New York dren 1915-1927 terfinns i
Postmuseums samlingar.

Angﬁlrtyget "Nippon " (Ostasiatiska Kom-
paniet) i trafik mellan Géteborg och Kobe i
Japan hade en brevlada ombord forsta gingen

Breviada anvdnd ombord pa angfartyget
"Rex” i trafik mellan Trelleborg och Sassnitz,
1897—-1900. (PM 33)

GOTEBORG
NEW YORK

Breviada fran Svenska Amerika Linjens far-
tyg "Stockholm” i trafik mellan Géteborg och
New York, 1915-1927. (PM 6462)

99



1909. Trots beslut frin Posten att brevlidan
skulle indragas 1912 arerstilldes den forst i
juni 1914. Brevlidan medf6ljde silunda far-
tyget, da det den 3 maj 1913 strandade vid
Filippinerna.

Postiljonsbreviador
och insatsbrevlador

Tvanyabrevlidetyper infordes 1868, den ena
tillkom beroende pa den framging som brev-
ladorna pa diligenserna rénte. Dessa hade
avsevirt bidragit till den okande brevming-
den. Dirfor beslét nu Postverket att en sir-
skild brevlada dven skulle finnas pa alla de
linjer dar posten dufoljdes av en postiljon. For
dndamélet hade en mindre brevladetyp tagits
fram avsedd att biras i rem av postiljonen
utanpa uniformen. De forsta postiljonsbrev-
lidorna var av bleckplat. Senare tillverkades
de dven i aluminium. Postmuseum har ocksa
en postiljonsbrevlida helt i lider, troligen ir
detta ett forslag till nytt utférande som aldrig
kom att anvindas.

Postiljonsbreviada avsedd att béras i rem av
postiljonen utanpa uniformen. Breviadetypen
infordes 1868 beroende pa den framgang som
breviadorna pa diligenserna visade sig vara.
(PM 762)

Den andra nyheten som infordes 1868 var
som tidigare nimnts s kallade insatsbrevla-
dor, vilka varavseddaattanvindas ombord pa
postférande angfartyg vilka avlimnade post
pa flera orter med postanstalt efter linjen.
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Dessa insatslador var placerade i ett brevlide-
still som rymde flera lidor. Senare kom in-
satslador dven till anvindning pa jirnvigen,
dir de fortfarande anvindes langt efter det att
de upphért att anvindas pa angfartyg.

Ar 1874 upprtickesdetattinsatsbrevlidor,
som medfoljt angfartyg eller tag inte blivit
tomda. For att undvika att detta upprepades
infordes insatslidor i olika firger, bla respek-
tive gulmalade, for en och samma ort men for
anvindningiolika riktningar. Sianvindes till
exempel gulmalade lador for fird i ena rike-
ningen och bla for fird i andra riktningen.

Dubbla brevlador
av tysk modell

Fran och med 1858 skulle de dubbla brevla-
dorna, med en inre list lada av bleck, som
fanns i Stockholm inte lingre anvindas. An-
ledningen till detta var dels det hoga priset,
dels det besviirliga tomningsforfarandet. Hur
det blev med detta beslut kan man fundera
over eftersom de roda dubbla brevlidorna
snarare 6kade i antal. Enligt en skrift om
Stockholms postforhillanden ar 1870, fanns
17 sidana brevlador uppsatta i staden. Av de
ursprungliga fyra som fran 1855 var uppsatta
pa Sodermalm hade alltsa 13 tillkommit men
endast tva av dessa var nu placerade pa Soder-
malm.

Brevladornavar, till skillnad frin de 6vriga,
roda till firgen och avsedda for brev som skulle
befordras med forsta snilltiget pd morgonen.
Poststyrelsen hade dven évervigt att i Stock-
holm endast anvinda dubbla brevlador efter-
som de vanliga breven, de som skulle med
morgontagen, var sa manga. Men aterigen var
det hoga priset och det besvirliga tomnings-
forfarandet det som hindrade Poststyrelsen
att genomfora denna tanke. Foratt tommade
roda brevladorna behovdes tvi Iidtommare,
vilka akte i en enspind tvahjulig vagn. Breven
eller brevladorna limnades for behandling pa
postinspektionen i centraldistrikeet, vilken
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Brevlada fran 1870-talet tillverkad efter tysk
1850-tals modell. Dessa breviador var réda
och hade en last inre lada vilken byttes ut av
breviadetémmaren. (PM 660)

var placerad i centralstationens hus. Av Stock-
holms 62 brevlddor ar 1877, var 24 roda.

Wibergs sjalvtémmande
mekaniska brevlada

Fordelen med de dubbla brevlidorna méste
ha varit sikerheten. Brevladetommaren kom
ju aldrig i direkt kontakt med breven. Han
behévde bara byta innerldda. Nackdelen var
det omstindliga tomningsforfarandet. Brev-
lidetdmmaren maste till exempel ha hist och
kirra for att transportera de manga innerld-
dorna till och fran postkontoret.

Det ideala var att forena sikerhet med
enkelhet i tomningen. Losningen kom nir
Martin Wiberg presenterade sin "sjilvtim-
mande” brevlida. Denna brevlida, som un-
der ndgra méinader 1870 provats i Stockholm
var s konstruerad att den tomningsviskasom
anvindes samtidigt 6ppnade brevladans bot-
tenklaff. Nir si tomningsviskan togs bort

ﬁ 3 -‘
Ladtémning av en mekanisk breviada efter
Wibergs modell. Stockholm ar 1906.

tillslots en lucka pa tomningsviskan, vilket
gjorde att tommaren aldrig kunde komma it
breven.

Brevlidan befanns vara ytterst limplig.
Poststyrelsen kopte Wibergs uppfinning med
rite ate anvinda den pd samdliga lidor som
Postverket lit tillverka. Martin Wiberg var
filosofie doktor, men frimst var han “mekani-
ker och uppfinnare”. Forutom den mekaniska
brevlidan uppfann han en mingd olika ma-
skiner, tll exempel en riknemaskin for att
samtidigt rakna ut och trycka logaritmrabel-
ler, en kupévirmningsapparat anvind pa
svenska jirnvigar samt en kontrollapparat for
bestimmande av taghastigheten. Vidare kon-
struerade han ett snabbskjutande automatva-
pen (som dock inte accepterades av armén
eftersom det ansigs valla sloseri med ammu-
nition) och maskiner for tindstickstillverk-
ning — de forsta i virlden.

Det var inte bara i Sverige som den meka-
niska brevlidan blev en succé, Postforvalt-
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ningen i Tyskland kopte till exempel rittighet
till anvindning frin Martin Wiberg 1873.

Nya tomningsangivelser

och korsbandsbrevlador
Brevlidornas tomning hade angetts genom
ettlostsiffertecken vilket byttes av 1ddtomma-
ren. For att ge allminheten besked om vid
vilka klockslag de olika témningsturerna in-
triffade hade anslag satts upp vid sidan om
brevlidan. Dessa anslag blev ofta forstorda av
regn eller nedrivna pa okynne. Forattkomma
till rirca med detta skulle i stillet ovanf6r den
lucka som varavsedd for tomningsturangivel-
sernamalas: "7Gmmes nista gang klockan. . ..
De dittills anvinda siffertecknen skulle ersit-
tas av andra, vilka angav timmen di nista
tomning skulle dga rum. Vidare skulle varje
brevlada forses med en glasskiva, pa enasidan,
dir ett anslag om témningstiderna skulle
anges.

De gamla brevlddorna skulle ersittas av de
nya frin 1880 och i januari 1881 skulle alla
gamla brevlddor vara utbytta. Undantagna
var de fi platser dir brevlador av Wibergs
modell uppsatts.

Ar 1881 bérjar man iven forse breviidorna
med ett mélat sigillforsett brev pd iliggsklaf-
fen. Samtidigt beslots att brevlador av Wi-
bergs modell, vilka fanns i Stockholm, Géte-
borg och Norrképing, dven skulle sittas upp
1 Malmé och Giivle.

Korsbandsbrevlidorinfordesien del storre
stider fran 1881 frimst for att forenkla arbetet
for postkassérerna men dven som en service
for allminheten. Korsbandsbrevlidorna var
frin borjan bla.

Lokalpostbreviador
i Postverkets tjanst
Da Postverket i mitten av 1880-talet planera-
de att slopa lokalportot sig man i Stockholm
en mojlighet till [onsam privatpostrorelse. Att
inrdtta en privat lokalpostrorelse var majligt
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eftersom Postverket inte dgde monopol pa
brevbefordran inom stiderna.

I Stockholm startade 1887 ett privat bolag
postutdelning. Foretaget, som kallades sig AB
Stockholms Stadspost, distribuerade inom

i

fommes nista ~o
STADS-Mpogt,

&dli‘g icke bref il annam ort in Stockholm
I ej heller  viirdebref.

i

5

Gul breviada anvdnd av AB Stockholms
Stadspost ar 1887-1889. (PM 1639)

j ~—
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font

Nedlise icke bref som innehilla

¢ heller firs

En av Stocksholms Stadsposts breviador i
oméndrat skick. Postverket évertog 1889
Stockholms Stadsposts éver 100 breviador.
En del av dem malades svarta och forsags
med Postverkets emblem och ny text.
(PM 1421)



Stockholms centrala delar 6ppna brev for tre
ore och slutna brev for fyra 6re, att jimfora
med Postverkets porto pa fem ére.
Stadposten inriktade sig enbart pi den
l6nsamma delen av verksamheten, man hade
1889 6ver 100 brevlidor uppsatta i stadens
centrala delar, dock inte en enda i stadens
utkanter. Brevlidorna var gulmélade for att
ldte kunna skiljas fran Postverkets svarta. Man
lit dven trycka egna frimirken, vilka man
silde i bland annat cigarr- och speceribodar.
Verksamheten, som var mycket l6nsam,
fick endast tva ar pasigattleva. Postverket fick
genom en monopollag den 1 oktober 1889
ensamritt pa lokalbrevbiring av slutna brev.
Detta blev slutet for Stockholms Stadspost.
AB Stadspostens brevlador, som var av myck-
etbrakvalitet med mekanisk témning, inkop-
tes av Postverket. Brevlidorna malades svarta
och forsigs med Postverkets emblem och
gillande inskriptioner. Postmuseum harisina
samlingar exempel pd Stadspostens brevlador

bade i originalversion och i omindrat skick.

Témning av sparvagnsbreviada utanfér Centralposthuset i Stockholm ar 1910.

Sparvagnsbrevlador

Brevlidor pa elektriska sparvagnar infordes
for forsta gingden den 1 november 1906. Det
var i Stockholm p3 linjen Karlberg — Gustaf
Adolfs torg — Virtan, men flera linjer kom
strax efter och iven i andra stider infordes
sparvagnsbrevlador.

Varken spirvagnen eller sparvagnsbrevla-
dan var dock helt ny. I Malmé infordes redan
1894 brevlador pé de histdragna sparvagnar-
na. Nir sedan de elekeriska sparvagnarna
borjade rulla i Malmé 1908 fanns brevlidor
med frén borjan. I Goteborg infordes spar-
vagnsbrevlddor 1911 och i denna stad fick de
sitta kvar lingst, forst 1962 togs de slutligen
ur bruk.

Sparvagnsbrevlidorna varierade i utforan-
de och firg, dll en borjan var de roda i
Stockholm, bruna i Malmé, ljusbld i Gote-
borg och gula i Uppsala. Ar 1923 bestimde
Poststyrelsen att alla sparvagnsbrevlador skul-
le vara gula och ommélningen genomfordes

efter hand.

-‘-m; .
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Ostbergsbrevladan
- den forsta gula brevladan

Flera klagomal pa de mekaniska brevlidorna
av Wibergs modell hade bérjat inkomma
strax efter sekelskiftet. Det man klagade pd var
bland annatatt tdmningsviskorna vid brevl3-
detémning med cykel, vilket blev allt vanliga-
re, blev alltfor tunga och otympliga. Dessut-
om rikade lismekanismen ofta i olag och
storre brev fastnade lite i [dans 6vre del.

Poststyrelsen tog diirfor 1912 initiativet ill
framstillning av en ny brevlidetyp genom art
ge Ragnar Ostberg, den senare beromde arki-
tekten till Stockholms stadshus, uppdrag att
ta fram forslag till nya brevlidor. Ostbergs
forslag vann Poststyrelsens gillande och nya
brevlidor borjade tillverkas for atr successivt
ersitta alla andra i bruk varande typer.

Det dréjde emellertid flera ar innan Ost-
bergs brevldda tringde utdeldre modellerna.
Sa sent som 1923 togs dldre modeller in for
renovering och ommalning i gul firg i stillet
for att ersittas med nya Ostbergs lidor.

Ostbergs brevlida fanns tillginglig for le-
verans frin 1914. Till en borjan var det endast
majligt att fi en sddan brevlida genom nyan-

Den populdra Ostbergs-breviddan, inférd
1914, blev mycket langlivad. Har tommer K E
Linnstrand en Ostbergs-breviadaien av Gam-
la stans grénder 1967. Foto: Yngve Hellstrém,
Postmuseum.
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skaffning eller utbyte nir reparation av den
gamla modellen var omojlig.

[ tidskriften Svenskt Postarkiv frin maj
1915 heter det atw "Brevlidor av helt ny np
utsindas sedan en tid av Persedelforridet’.
Dessutom beriittas i samma notis att frin
1914 skall texten pa brevlidan numera lyda:
"Ej for véirden eller korsband”. P3 de brevlddor
som reparerades malades alltsd texten frin
1871 71 breflidan ma ef nedliggas bref, som
innehilla penningar, ej heller forsindelser under
band” 6ver och ersattes med den mer kortfat-
tade texten.

Ostbergs brevlida blev mycker omtycke
redan av samrtiden, det var framforallc den
vilvda takformen och den klara gula firgen
somvann gillande. Den skulle ocksd bli myck-
et langlivad, en ny modell infordes visserligen
1949 men Ostbergs brevlida forblev vanlig
inda in pa 1960-talet.

Ny breviademodell 1949

I och med att Poststyrelsen gav ut en ny
inventarieforteckning 1949 presenterades en
ny brevlidemodell.

Den nya brevladans takform var forenklad
och sluttade svagt mot front och gavlar. Tex-
ten pd iliggsklaffen dndrades fran "BREVIA-
DA™tll "POST  och anslagsramen placerades
pa fronten i stillet for som tidigare pa gaveln.

Den nya brevladan kom emellertid inte att
ersitta Ostbergs lada utan snarare att kom-
plettera den. Ostbergsmodellen, som fortfa-
rande var i anvindning, modifierades efter
hand s uill vida att klaffen byttes mot en ny
med texten "POST”.

Bussbrevlador
Redan pi 1930-taler tillverkades emellertid

brevlidor med forenklat takutforande avvi-
kande frin Ostbergs brevlida. Det var de s
kallade “ommnibussbreviidorna”som infordes i
mitten av 1930-talet.

De brevliador som var avsedda for anvind-
ning ombord pa bussen var gula och tillverka-
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Témning av brevlada, modell 1949, i Eskilstuna 1956. Foto: Yngve Hellstrém, Postmuseum.

deilitet format. Formatet var vl litet och blev
efter ett par ar dndrat till nigot storre. Dessa
brevlador kunde iven anvindas som lands-
vigsbrevlador efter en busslinje.

Vid busslinjens indstationer sattes roda
brevlador i storre format upp, texten i gult pa
iliggsklaften lydde: "Endast for post med omni-
buss™. Till skillnad fran 6vriga brevlddor stir
pd omnibussbrevladornas klaff fortfarande

texten "BREVIADA”.

Drive-in-breviador
och brevlador i plast

Ar 1963 borjade Postverket experimentera
med en drive-in-lida for landets titorter.
Brevladans formgivare var arkitekt Carl-Axel
Acking. Brevladan, som var 150 cm hég och
hade dubbla iliggsoppningar utan klaff, var
avsedd att placeras vid trottoarkanten sé att
brev kunde liggas i utan att man behévde ga
ur bilen.

Drive-in-breviada vid Sveavdgen 7 i Stock-
holm, 1963. Foto: Yngve Hellstrém, Postmu-
seum.
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Brevlidan blev dock inte den succé man
hoppats pa. Problem uppstod ofta nir brev av
storre format lades i samtidigt frin bada hall.
Breven fastnade da ofta i lidans 6vre del och
blockerade dir andra brev. Dessutom var
brevladan mycket besvirlig att tomma. I stil-
let for en planerad tillverkning pa cirka 2 000
brevlador stannade det vid den enda prov-
brevlada som placerades vid Hogrorgscity i
Stockholm den 5 juni 1963. Den fick sitta
kvar under cirka ett ar. Brevladan finns i dag
i Postmuseums samlingar.

Planer pa att tillverka brevlador i plast hade
funnits sedan slutet av 1950-talet och 4r 1965
ansag Postverket tiden mogen for detta. Det
blev aterigen Carl-Axel Acking, nu professor,
som fick uppdraget att konstruera brevladan.
Brevladan, tillverkad i glasfiberarmerad poly-
esterplast, skulle bland annat vara forsedd
med en iliggsoppning pd 5 cm s att den
maximalt tllitna brevjockleken gick ner i
brevlidan. Detta till trots holl inte lidans
iliggsoppning maximala 5 cm och fick dirfor
utstd en del klagomal. Inte heller denna brev-
ladakomatttillverkasinagon storre skala. Det
visade sig att fistena mellan plasten och ging-
jarnen i lidans tomningslucka brast i den
stringa kyla som ridde under vintrarna
1965-1967. Brevlidan fick dirfor en kort
livslingd och 1967 var det sista ar som plast-
ladan var i bruk.

Luftpostbrevliada

Nir Bromma flygstation invigdes 1936 6kade
de luftpostbefordrade breven starke. Tre rod-
malade luftpostbrevlador sattes upp i Stock-
holm, vid Centralposthuset pd Vasagatan, vid
postkontoret Stockholm 2, i Gamla stan (i
samma hus som Postmuseum) samt vid

Stockholm 16 pé Jakobsbergsgatan 3.

Julkortsbrevlador

Seden att skicka jul- och nyarskort borjade i
Sverige pa 1880-talet och de forsta decennier-
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Luftpostbreviador sattes upp 1936 med anled-
ning av éppnandet av Bromma flygplats. (PM
7292)

na pa 1900-talet var intresset vildigt stort for
dessa hilsningar.

De forsta brevlidorna, speciellt tillverkade
for jul- och nyarsposten och som ingar i
Postmuseums samlingar, ir brevlador endast
avsedda for nydrskort. Brevlidorna ir blima-
lade och anvindes i Jonkoping pa 1910-talet.
P framsidan kunde man lisa "Nydrskort helst
i snorslagna bundtar’. Att man koncentrerat
sig pd brevlador for nyarskort ar lite kuridst
eftersom det da som nu skickades fler julkort
in nydrskort.

Julen ir fortfarande en arbetsam tid for
Posten, de stora anhopningarna av julkort
kriver varje ar extraanstilld personal for att
grovsortera de stora postmingderna.

[ Vixjo forsokte man infor julen 1981
underlitta grovsorteringen genom att sitta
upp speciella julkortsbrevlidor. Brevlidorna
som var stora och rédmalade sattes upp pé sju
platser i Viixjo.
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“helst i snorslagna bundtar

Breviada fran Jonkdping avsedd endast for
nyarskort. (PM 3611)

Eskilstuna postregion tog tva ir senare efter
Viixjo och resultatet medforde stora bespar-
ningar men dven en kraftig 6kning i antalet
skickade julkorrt.

Infor julen 1984 sattes brevlidor for jul-
kort upp iven i Falun. Dessa lidor var réda
men locket 6ver brevinkastet fick behalla sin
gula firg och i anslagsramen fick ett julkort
ersitta tomningstiderna.

[ Stockholm infordes réda brevlador for
inrikes julkort infor julen 1990. Brevlidorna
sattes upp pd 21 platser och blev redan forsta
aret en stor succé. Postbehandlingen under-
littades sa att man lyckades sortera alla julkort
som inlimnats i Stockholm City fére julen.
Infor julen 1991 utokades antalet julkorts-
brevlidor.

Lokalbrevlador

Malsittningen att alla brev skall komma fram
over en natt medférde att man i Stockholm
1988 inforde speciella brevlador for lokalpost.
Brevlidorna var bl med texten Lokalbrev i
vite pd ilaggsklaffen. Sorteringen underlitta-
des och sikerheten i 6vernattbefordran skade
dirmed. I och med att den bl lokalbrevlddan
infordes kunde inte lingre de brevlidor som
Postgirot 1985 satt upp pa 14 olika platser i
Stockholm ocksa vara bla, de malades i stillet
vita.

Lokalbrevlidorna infordes pa forsok i
Stockholm och om forsoket slog vl ut skulle
sidana lador sittas upp 1 6vriga landet, forst
och frimst i Goteborg och Malmé.

Inte heller nir det giller lokalbrevlddor var
man dock forst i Stockholm. I Uppsala hade
man redan 1985 placerat ut nio brevlador pa
olika stillen 1 staden avsedda for brev och
postgiroforsindelser inom Uppsala postom-
ride. De lokala forsindelserna och postgiro-
forsindelserna som postats i denna blamalade
lokalbrevlida skulle baras ut samma dag som
lidan tomdes.

[ Karlskrona sattes pa forsok 1985 en bla
brevlada upp pa torget. Denna brevlada var
avsedd for foreningsbrev, vilka tidigare endast
kunnat limnas in pa postkontoren.

Sista-minuten-brevlador

I Stockholm, utanfor postkontoret Stock-
holm Ban vid Klarabergsviadukten, sattes
1981 si kallade
upp. Detta gjordes som en service till de

“Sista-minuten-breviddor”

kunder som ansag sig drabbade av de tidiga-
relagda tomningstiderna.

Det var tre brevlidor med olika utseende
och funktion —en réd, en gul och en gul med
bld diagonala rinder. I den randiga brevlidan
kunde man limna post tll Storstockholms-
omradet fram till klockan 22. 1 den gulalidan
limnades fram till klockan 21 post till hela
landet och den roda var avsedd for utlands-
post fram dill 21.
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Ekonomibreviador

I och med de forindringar i brevsortimentet
som genomfordes 1992 blev ekonomibrev
tillgingliga dven for privatpersoner. Som en
foljd av detta beslot Poststyrelsen att tillhan-
dahélla sirskilda grona brevlador for inlim-
ning av Ekonomibrev.

Brevladetillverkare

De forsta brevlidorna tllverkades av privata
foretag pa Postverkets uppdrag. Denna till-
verkning i privat regi pagick inda ill 1915 da
Posten fick mojlighet att genom en egen
industriverksamher klara behoven.

Postens Industrier 1 Ulvsunda vister om
Stockholm tillverkade och reparerade brevli-
dor, genom sin bleckplatverkstad allt sedan
starten 1915. Brevlidorna modifierades och
forbittrades fortlopande. Man ignade sig
dven aten del konstruktionsarbeten pa brev-
ladorna.

Ar 1988 var det inte lingre lonsamt att
driva en industriverksamhet i Postens egen
regi. Industrierna saldes till ett privat foretag
som ocksa fick éverta uppdraget att tillverka
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Breviadeparad pa Stockholms central 1992. Foto: Ove Kaneberg, Postmuseum.

brevlador. De sista brevladorna som tillverka-
des av bleckplatverkstaden i Ulvsunda var de
grona ekonomibrevladorna.

Frin och med 1991 gick uppdraget att
tillverka brevlador till YBM Mekaniska AB i
Motala. De lddor som tillverkas idag ir for-
enklade till sitt utforande och dirmed billigare
i inkop.

Forsok med framtagning

av ny breviademodell

Nir planerna pa en ny brevlida bérjade ta fast
form 1984 limnade tre tillverkare in forslag pa
brevlador; Postens Industrier (PVI), Perstorp
Form och Ulf Velander. Formmissigt avvek
Velanders brevlida mest frin den gillande
modellen, med sin rundade 6verdel. Perstorps
prototyp till brevlada skilde sig fran de bada
ovriga tillverkarnas pa en visentlig punkt, den
var av plast.

Forsoksbrevlidorna sattes upp i Uppsala
postregion. Efter utprovningen var det me-
ningen att Posten skulle bestimmma sig for
vilken av brevlidorna som skulle bli den nya
svenska brevlidemodellen.

POSTGIRO
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Utprovningen av brevladorna kom artt
pagd under drygt ett ar, dock utan att ndgon
vann Postens gillande. I stillet utlyste Posten
1985-1986 en tivling bland konstruktorer
om framtagning av en ny brevlidemodell. De
tavlingsbidrag som aterfinns i Postmuseums
samlingar ir tillverkade av Breger-Design AB,
Carl Gustaf Jahnsson Design och Per Heri-
bertsson. Den segrande brevladan, som 1988
kom att tillverkas for uppsittning pa prov, var
tillverkad av Per Heribertson. Denna brevla-
da var emellertid avsedd att tillverkas i plast,
vilket av det nu allt mer miljomedvetna Pos-
ten inte kunde komma i friga. Dirmed kom
fragan om en ny svensk brevlademodell ater-
igen att skjutas pa framtiden.

I Postmuseums samlingar finns flera av de
tavlande bidragen.

Utlandska brevilador

Aven om Postmuseum inte har som huvud-
inriktning att samla utlindsk posthistoria har
man genom dren byggt upp sma referenssam-

Prototyper och
férséksbreviador,
1984—-1988, utstéllda
i Postmuseum 1992.
Foto: Ove Kaneberg,
Postmuseum.

Pelarbreviada i Brysselmodell uppsatt pa for-
sOk i Paris 1850. Denna scen ar framfor
brandstationen pa Rue de la Paix och hdmtad
ur lllustrated London News.
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lingar av en del sirskilt karakdiristiska postala
formal som till exempel brevlidor, uniformer
och skyltar.

Postmuseums utlindska brevladesamling
dr sa pass omfattande att det skulle vara mo-
tiverat med en sirskild artikel 1 dmnet.

Redan tidigt har Postmuseum lyckats for-
virva posthistoriskt intressanta brevlador. S&
finns dll exempel i samlingarna de forsta
preussiska gjutjirnsbrevlidorna frin 1853
och somanvindes som forebild for de svenska
frain omkring 1857.

Posthistoriska milstolpar som de belgiska

110

pelarbrevladorna, ofta ansedda som virldens
forsta fristinde stadsbrevlddor, finns repre-
senterade i Postmuseum.

Pelarbrevlddor anvindes pa belgiska gator
frin 1850 och sammarskickadesen sidan ill
Frankrikes postverk for utvirdering. Strax
direfter infordes pa forsok liknande brevlador
i Paris. Foljande ar, den 1 maj 1851, presen-
terades en annan av Belgiens pelarbrevliddor
vid den forsta virldsutstillningen i Londons
Hyde Park. Detta fick det engelska postverket
att forverkliga idén dll fristdende brevlddor,

vilket skedde 1852.



