Postdiligensen — Postens
diligenstrafiks produktionsverktyg

av Ruben Olsson

En diligens ir ett begrepp som sprider ett
latt romatiskt skimmer omkring sig. Alla
som gillar vasternfilmer kanner vil bade
krutdoft och sandsmak 1 munnen nir
ordet diligens namns.

Diligens har funnits 1 Sverige sedan
1722 da ett forsta forsok gjordes pa strac-
kan Stockholm-Uppsala. Glansperioden
var 1 mitten av 1800-talet da Kungliga Ge-
neralpoststyrelsen hade ett 40-tal hist-
dragna diligenser. Si kom di jirnvigen

Diligens nr 1.

Den besiktigades férsta gangen i Sédertélje
den 10 oktober 1922 och registrerades |
Stockholm den 13 november samma ar med
registreringsnummer A 9517. "Ettan’ gick |
trafik i diligensomradena i Lycksele, J6rn och
Ostersund till oktober 1929. Den renovera-
des 1969 av Postverkets bussverkstad i Lyck-
sele och visas numera | Postmuseum.

Tekniska data:

Chassie Scania Vabis, ritning
12353

Motornummer 2411

Motor 4-cylindrig, 36 hk, typ
1442

Véxlar 4, dartill dubbelvéxlad
bakaxel

Passagerare 12

Hégsta hjul-

tryck 880 kg

RUBEN OLSSON fédd i Rotviken bland de
Jamtlindska fiillen 1946. Ostersundsbo sedan
1959. Under gymnasiestudier arbetade han ex-
tra hos Posten. Bussforare hos diligenstrafiken
1967. Postassistentkurs 67—69 och arbetade se-
dan som kontrollor pd olika platser i mellan-
norrland. Trafikomrddeschef for diligenstrafi-
ken i Ostersund sedan 1977.

som en Overmaktig konkurrent och 1888
rullade den sista gula hastdiligensen ut ur
historiebockerna.

I och med att bilen borjade nyttjas for
att fa fram post till den del av landsbygden
dar jarnvig saknades tyckte davarande ge-
neraldirektoren Julius Juhlin att detta bor-
de vara nagot for det svenska postverket.
Det var mycket vanligt att man under vin-
tertid fick stilla undan bilarna da de inte
kunde klara vintervaglaget och hastarna
fick tjanstgora. Juhlin tog kontakt med
Scania-Vabis 1 Sodertilje och ett utveck-
lingsprogram for att hitta ett lampligt for-
don tog fart. Med en fransk ckenbil som
forebild si skapades den forsta diligensen.
Konstruktionen av detta fordon utfordes i
vasentligaste man av Postens egen uppfin-
nare namligen verkmistare Ernst Nyberg.

De forsta bussarna var forutom fyra
vanliga hjul utrustade med tvd mindre
stodhjul pa 6mse sidor om bakhjulet. Vin-
tertid la man pé ett drivband av gummi
som var forsett med nabbar runt om hju-
len och stodhjulen.

Pa framhjulen monterade man medar.
Konstruktionen paminner ull mycket stor
del om nutidens snoskotrar. Den forsta
bussen “’1:an” finns lyckligtvis bevarad 1
ursprungligt  skick. Bussverkstaden 1
Lycksele har pa ett foryanstfullt sitt reno-
verat bussen, och den har sedan anvints 1
samband med olika jippon och utstall-
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ningar. Efter ombyggnaden av Postmuse-  sndplog som drogs efter fordonet, men
um 1 Stockholm finns fordonet placerat i det var inte helt lyckat, och efter nigra ar

entréhallen och pa si satt har denna kle-  hade en ny konstruktion sett dagens ljus
nod blivit ullginglig f6r allmanheten. namligen férplogen.
Postbussarna utrustades ocksd med en Att postbussen var efterlingtad ute pa
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Diligens 28. .
Trafikerade 1925—30 Ostersund—Bydalen. Bilden fran farjestéllet vid Sundsbacken i Hallens
socken.
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Diligens 6 med slap 101.
Trafikerade strackan Hammarstrand-Krangede 1933—36.
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landsbygden stir vil utom allt tvivel, min-
niskorna fick sin post och tidning, de fick
varor fran tatorten och de fick vigen plo-
gad, att man sedan kunde fa dka med den
gjorde ju inte saken simre. En mycket stor
del av den norrlandska glesbygden, och
aven 1 Virmland trafikerades av post-
verket.

Under 1940- och 50-talen utvecklades
bussarna, virmeelement drogs in och man
slapp erbjuda resenirerna halmskor som
varit vanligt under de forsta aren. Pa vissa
turer med mycket resande fick man kopp-
la till ett passagerarslap. Hur dkkomforten
var i dessa kan man med fasa tanka sig.

Torpedbussarna ersattes efter hand med
fordon som mer borjade likna de bussar vi

Diligens 745.
Detta ar 40-talets representant i de samlingar som bevarats hos Postens diligenstrafik. Forsta
besikthingen skedde 16 mars 1949 och bussen stationerades i Hammarstrand, Jdmtland med
reg nr Z 245. Sedan har bussen aven gatt | Arvidsjaur och Storuman med reg nr BD 351 resp
AC 352. Fram till ar 1964 gick fordonet 65 000 mil varefter det avstélldes. Under aren 1987 —88
har Postens bussverkstad i Lycksele renoverat fordonet.

Tekniska data:

Chassie Volvo B 531
Chassienummer 530-148
Karosseri

Karosserinummer 2430
Motoreffekt 150 hk
Totalvikt 11 000 kg
Antal sittplatser 17

Storlek

idag har 1 trafik. Motorn placerades mellan
forarplatsen och framsitespassagerarna.
P4 50-talen borjade man ocksad tanka lite
pa resenirernas bekvimlighet och en del
bussar utrustades med extra standard t ex
fallbara ryggstod pa stolarna och takfdns-
ter — vi fick de forsta turistbussarna och
bussen kunde anvandas 1 bestallningstra-
fik. 50- och 60-talet praglades dock av fir-
re antal resenarer. Detta berodde till stor-
sta delen pa att fler och fler borjade skaffa
egna bilar, vignatet rustades upp och ben-
sinen var billig. Bussnaringen var lite 1 kris
framst 1 glesbygden dir manga linjer fick
laggas ner.

Omlaggningen fran vanster ull hoger-
trafik 1967 inverkade en hel del pa bussbe-

Sv Karosseriverkstadernas (SKV) Katrineholm

Langd 1045 cm. Bredd 235 cm.
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standet 1 Sverige och aven hos diligenstra-
fiken. Aren fore omliggningen investera-
des det knappt nigot i bussar. Alla bussfs-
retag kopte bussar som var firdiga att sit-
tas 1 trafik ’dagen H”. Detta i sin tur med-
forde att de narmaste aren efter Dagen H
genomfordes inga inkop alls av bussar.

I borjan av 70-talet kom nista stora for-
andring pa postbussarna. Motorn som ti-
digare varit placerad bredvid foraren flyt-
tades och placerades antingen mitt under
bussen eller langst bak. Arbetsmiljon for
forarkiren forbattrades markant genom

-

Diligens 692.

att fordonen blev betydligt tystare, liksom
att resendrerna fick en behagligare trans-
port.

For passagerarna har dkkomforten for-
battrats efter hand — stolarna har utfor-
mats mer ergonomiskt, stolsdynorna har
tjockare stoppning och ryggstoden ir
stillbara. Benutrymmet ir val ulltaget,
ventilation finns 1 regel vid varje sittplats
och for att bekvamligheten skall bli sa bra
som mojligt finns det mojlighet att stilla
in hogtalare liksom att anvinda den spe-
ciella lisbelysningen som finns for varje

Postens diligenstrafik sparar en buss fér varje 10-ars period. Detta &r 50-talaren. Bussen bygg-
des pa Scania-chassie i Ornskéldsvik av Hagglunds och besiktades forsta gangen 1957-04-26
och fick da registreringsnummer Z 256. Fordonet placerades i Jémtland och gick pa strackan
Strémsund-Solleftea. Nar hégertrafiken infordes i Sverige pensionerades bussen och fick sta pa
en busskyrkogard varvid vader och vind gick hart fram. 1983 bérjade grabbarna pa bussverksta-
den | Ostersund att restaurera bussen och 1984 var det dags att kéra till besiktning med en buss
som iordningstélits helt i originalskick. Bussen anvands idag for uthyrning vid speciella tillfallen.

Tekniska data:
Chassie

Chassienummer 171283
Karosserifabrikat Héagglunds
Karosserinummer 6640
Motoreffekt 150 hk
Totalvikt 12 500 kg
Antal sittplatser 31

Storlek
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Scania-Vabis B 71 59 125

L&dngd 1150 cm. Bredd 236 cm. Hojd 285 cm.



plats. Bussar som trafikerar langre stickor
(dvs mer an c:a 10 mil) utrustas som regel
med toalett. Turistbussar och fordon pa
langlinjetrafik har iven kaffeautomat och
videomonitorer. Fordonen byggs hogre,
detta for att fa mer plats for resgods under
innergolvet men ocksa for att passagerarna
skall fa battre utsike.

Tekniskt har de sista drtiondet inneburit
en enorm utveckling. Motorerna har blivit
starkare, tystare och miljovanligare. Inter-
cooler monteras, bussarna utrustas med
luftfjadring och for 6kad sakerhet utrustas

Diligens K 116.

fordonen med lasningsfria ABS-bromsar.
Eftersom diligenstrafiken under de senaste
aren dven kor charter ute 1 Europa bl a ull
Medelhavet utrustas turistbussarna med
aircondition. Postens diligenstrafik har i
manga fall gate i taten betriffande test och
utveckling av nyheter och sikerhetsdetalj-
er. Diligenstrafiken har darfor ett mycket
gott anseende bade hos busstillverkare och
andra busskopare.

Ett utmarkande drag for bussbestandet
hos Postens diligenstrafik ar det stora an-
talet bussar som utrustats med bagagerum

Postens diligenstrafik hade flera linjer med bade personbefordran och stora godsméngder. For
dessa dndamal byggdes s k Skvadrar vilket innebar att bussen var en blandning av bade buss
och lastbil. Bussen &r byggd pa ett Scaniachassie av Svenska Karosseriverkstdderna i Katrine-
holm och besiktades forsta gangen 1960-08-23. Fordonet stationerades | Ramselevallen och
trafikerade stdckan Ramselevallen-Hammerdal-Sikas. Fordonet var i bedrévligt skick nar vi tog
hand om det 1984 och under ett par éars tid har bussen iordningstéllts | Postens verkstad |
Ostersund. Efter renoveringen besiktades bussen 1986-05-26.

Tekniska data:

Chassie Scania-Vabis B 65 58 126
Chassienummer 520955

Karosseri Sv Karosseriverkstiderna (SKV)
Karosserinummer 30-3918

Motoreffekt 165 hk

Totalvikt 12 600 kg

Antal sittplatser 22

Storlek

Langd 1060 cm. Bredd 235 cm. Hojd 289 cm.

75



for att kunna frakta post och gods. De
flesta bussar har bakgavelhissar for att lat-
tare kunna lasta och lossa behallare och
pallgods. Pa vissa strackor ar godsming-
den sa stor att utéver godsrummet sa mas-
te bussarna dra slapvagn.

Denna kronika handlar om fordonet
postdiligensen, men avslutningsvis kan
man konstatera att hur bra an den tekniska
utvecklingen blir och hur bekvima man in
gor bussarna sa skulle det inte vara mycket
att ha om man inte hade en duktig, vilut-

bildad personal som kor och ser ull att
fordonen fungerar och utfér trafikuppdra-
gen. Jag slutar med ett yttrande som dava-
rande forsta kammarens talman Hugo Ha-
milton sa till generaldirektor Julius Juhlin:

“Det var stor skada, ,att du ej udigare
bérjade med dina utmirka postdiligens-
linjer, ty da hade du kunnat bespara miljo-
ner for staten, som nu anlagt jarnvigar,
dyra 1 dnift, delvis gaende genom Norr-
lands 6demarker”.

Diligens 7797, arsmodell 1989.

Trafikerar strackan Ostersund-Ornskéldsvik. Eftersom bussen gér tvarséver landet har den

dopts till “Tvérflojten”.
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