ISBATEN SIMPAN
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Inom det nordiska omradet fanns tidigare ett rikt och varierat bestand av
traditionellt byggda bruksbatar. Det géllde batar for fiske, kommunikation,
flottning och varje handa transporter. Dessa batar var resultatet av genera-
tioners samlade erfarenheter. Batbyggarna var fostrade och verksamma i
lokalsamhillet och endast i ringa omfattning paverkades de av centralmak-
tens forordningar eller av impulser utifran. Undantag fanns givetvis.

Tyvéarr maste man konstatera att de traditionellt byggda bruksbatarna,
trots sin betydelse for samhallet och for befolkningen i dldre tid, inte forran
pé senare ar blivit foremal for systematiska undersokningar. Sverige ligger
pa detta omrade dannu avsevirt efter grannldnderna.

Aven museernas insamlingsverksamhet har varit sporadisk och i méanga
fall helt i avsaknad av planering och malsattning. En av orsakerna till denna
situation verkar ha varit oklarheten om vems ansvarsomrade batarna egent-
ligen ér. Skall de dokumenteras, insamlas och bevaras av vara sjofartsmu-
seer, eller dr det en fraga for vara allmént kulturhistoriska museer? Det
finns fordelar och nackdelar med vilken 16sning man an viljer. En iaktta-
gelse kan dock goras och det dr att ju langre debatten pagér ju mindre av
denna kultur och dess foremal kan rdddas. En annan orsak till den bekym-
mersamma bevarandesituationen star givetvis att finna i sjalva féremalen.
De ér stora och komplexa och ddrmed svara att savil insamla som bevara
och dokumentera. Dessa svarigheter far dock inte hindra att denna del av
vart kulturarv raddas at eftervirlden.

Det stigande intresset for var gamla batkultur har dock medfort att det
under senare ar skapats ett antal rena batsamlingar i Norden. Har fokuseras
baten som kulturelement och insamlingen sker ofta mycket planmaéssigt och
malmedvetet. En pionjar och foregangare pa omradet var Blekinge
museum 1 Karlskrona, diar davarande museichefen och landsantikvarien
Ingemar Atterman redan pa 1950-talet drog upp riktlinjerna for skapandet
av en batsamling. Samlingen skulle inte endast innehalla blekingskt mate-
rial, utan dven innefatta sddant som kunde belysa landskapets kontakter
med omvirlden och kulturell spridning och paverkan. Atterman betonade
aven vikten av forskningsinsatser for att kartlagga centrala frdgor som funk-
tionsanpassning och hur naturgeografiska forutsattningar paverkat batty-
pernas framvéxt och successiva forandringar. Till projektet knots periodvis
medarbetare som Olof Hasslof, Henry Magnusson och Nils Nilsson. Under-
sokningarna av batar och batbyggeri kompletterades med motsvarande
insatser rorande fisket och i viss man skédrgardens betingelser i allmanhet.
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Arbetet med batundersokningarna har sedan fortsatt under 1970- och 1980-
talet i Batdokumentationsgruppens regi. Resultatet ar att vi idag borjar fa
fram en klarare bild av den blekingska batkulturen och att ddrmed en del
andra kulturhistoriska fragestallningar tydligare kan forklaras. Materialet,
savil dokumentationen som de insamlade foremaélen, ger dessutom kom-
mande forskningsinsatser en grund att arbeta vidare pa. Originalbatarna
finns idag pa Blekinge museum och de uppmatningar som tagits fram redo-
visas i boken »Batar i Blekinge», tillika forsta delen i serien »Batar i Sve-
rige».

Vad galler ovriga delar av Sverige dr materialet ofullstindigt. Normalt
saknas savil undersékningar som bevarat material i storre utstrackning.
Generellt kan dessutom sdgas att undersokningar som pabdrjas idag i stort
sett maste inriktas pa material fran innevarande sekel och endast i mycket
begransad omfattning kan batmaterial fran 1800-talets sista artionden stu-
deras.

Undantagen fran vad som ovan sagts 4r mycket fa. Ett av dem finns pa
Postmuseum i Stockholm. Det ar isbaten »Simpan» fran 1800-talets mitt.
»Simpan» ar unik pa flera satt. Forst och framst 4r den en av vara absolut
aldsta bevarade bruksbatar, givetvis med undantag fran det i manga stycken
svartolkade och fragmentariska arkeologiska materialet. Vidare ar det en
av de mycket fa bruksbatar som ar bevarad i ett i det nirmaste komplett
skick. Bevarad med rigg, segel och 16s utrustning. I de fall bruksbatar fran
forra seklet fortfarande kan uppsparas i falt idag, sa ror det sig i regel om
helt tomma skrov. Till sist &r ocksa batens funktion och anvandningssatt
tamligen vl ként, savdl genom tidigare forskning som genom samtida rese-
beréittelser och annat litterdrt material. Det ar ocksa batens funktion, som
del i ett organiserat transportsystem for postférsandelser, som utlost beva-
randeintresset, insamlingen och utstillningen.

Isbaten »Simpan»s hela historia har ej i detalj kunnat klarldggas. Bygg-
nadsaret anges i samstdmmiga kallor till 1849, men batbyggare och bygg-
nadsort framgar ej av det bevarade materialet. Mycket talar dock for att
den blivit byggd nagonstans pa Eckerd, alltsa i den vistligaste delen av
Alands skirgard. Batens form och konstruktion foreter stora likheter med
andra bevarade bruksbatar fran detta omrade, till exempel den isbat som ar
utstilld pa Alands museum i Mariehamn. Vidare vet man fran skriftliga och
muntliga kallor att det klart 6vervidgande antalet mindre och stOrre isbatar
byggdes just i detta omrade, speciellt under tiden kring forra seklets mitt.

Posttransporterna mellan Eckeré pa Aland och Grisslehamn pa den sven-
ska upplandskusten ombesorjdes av speciella postrotelag. Under 1800-talet
var dessa sju till antalet. Nar havet lag oppet skottes posttransporterna med
ett par didckade postjakter. Vintertid kunde inte dessa jakter nyttjas och
postrotelagen var dd hinvisade till sina isbatar, av vilka lagen hade var sin.
Kravet pa dessa isbatar var att de skulle kunna bade ros och seglas, men
framforallt dragas pd isen av sin besattning. Det sistnamnda kravet, vilket
givetvis var det viktigaste, var starkt storlekshimmande. Langden var
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omkring sjutton fot, eller cirka femochenhalv meter. Typen, vilken egentli-
gen bara ir en anpassning av den vastaldndska tvestiavade skotbaten till
speciella farvatten och arbetsuppgifter, kallades »storre isbat». Besitt-
ningen var mellan fyra och sex man.

Isbatarna byggdes helt traditionellt pa klink med bordlaggning i furu.
Trots att de var relativt korta skarvades borden oftast tva eller tre géanger.
Bladlaskar anvindes genomgaende, helt i enlighet med radande tradition.
Att man anvinde sig av korta bitar for och akter i de undre bordgangarna
beror pa byggnadssattet med vindor. Vindor, liksom kinningar, klovs ur
vridna stammar. Trad som vridit sig medsols var ganska litt att finna, varre
var det med sadana som vridit sig motsols. Nar vindorna kluvits ur stocken
fick de med yxans hjélp tunnas ut till lagom dimension. Lika tunna som
bordlaggningsvirket blev de dock aldrig. Mellan vindorna fogades en kort
bit bord av rakvuxet tra.

Bordliggningen sammanfogades med smidda spik, vilka kldnktes pa insi-
dan. Spanten fistes till bordlaggningen med trdnaglar, vilka dialektalt
bendmndes helar. Dessa helar gjordes vanligen av ene.

Krummet i kélen, jiarnskenan och isféorhydningen av kopparplat var allt-
sammans anpassningar gjorda av funktionella skidl. Krummet i kolen gjorde
att det var saval littare att dra som att vanda baten pa isen. Jarnskenan och
platen skyddade kol, stavar och bordlidggning fran att skadas av isen.

Skotbat fran Eckerd, vilken till storlek och typ 6verensstimmer med isbaten
»Simpan». Utstilld pa Alands museum i Mariehamn. Foto Peter Skanse.
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Den rigg som finns bevarad ér en, efter batens storlek, forhallandevis stor
gaffelrigg. Huruvida denna ir original eller ej har inte kunnat fastillas.
Trots inventariejournalens uppgift om att endast ett segel fanns bevarat nir
baten kom till museet, visade det sig vid uppackningen att paketet inneholl
savil fock som storsegel. Seglen var handsydda av linneduk och likade med
hampa. Trots sin alder var de i férvanansvirt god kondition. Rundhulten
var av gran i férhallandevis klena dimensioner. Nir man tog sig fram i tunn
is géllde det att gora en ridnna for biaten. Denna kunde ske antingen genom
att en man satt grensle i foren och krossade isen med triskostovlarna, eller,
om isen var for tjock, krossade den med isklubban. Isflaken férsokte man
fora bort fran baten, samtidigt som ett par man drog framéat med hjalp av de
bada batshakarna.

Sé fort man stétte pa is som bar riggades baten av och togs upp pa isen.
Sedan borjade man dra. Tva man gick fore och drog med selar. Med ispikar
kinde de hela tiden efter om isen var stark nog. Tva man gick midskepps,
en pa var sida. Tvirs 6ver baten, i det mellersta paret értullar, hade man
lagt en bom. Med hjilp av denna kunde man féra baten framat, samtidigt
som man holl balansen. De sista tva i postrotelaget gick vid laringarna och
skot pa. Skulle isen brista géllde det for mannen att snabbt ta sig ombord. I
detta sammanhang var det en fordel att skrovet var timligen lagt pa vattnet.

Vintertid, det vill normalt siga perioden januari till och med mars, gick
posten med isbatar éver Alands hav. Ordinarie turer var begrinsade till en

Lo
| €
3 @8 gg

Isbaten »Simpan» utstilld i rum C tva trappor upp i Postmuseum, pa 1930-talet.
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gang per vecka. Med isbatarna transporterades inte endast post, utan dven
resande kunde fa medfélja. Vid ordinarie posttur dock endast en person
och handbagaget begransades till en mindre kappséck. Priset for en sadan
resa faststdlldes bland annat i ett Kungligt brev av ar 1821 till 7 Rdr 24sk
banco. Isbat kunde dven rekvireras utanfor ordinarie posttur. Tva passage-
rare kunde da medfdlja och taxan sade 25Rdr banco.

Farderna vintertid 6ver Alands hav var givetvis inte helt riskfria och flera
allvarliga olyckor intraffade ocksa . Har och var stéter man pa korta notiser
i det bevarade arkivmaterialet. Ett exempel ar Postverkets rakenskaper for
ar 1864 som upptager ett belopp »till enkor och barn efter vadeligen
omkomna beséttningen a en postbat mellan Grisslehamn och Eckerd».

For att inte posten skulle skadas eller forkomma borjade man omkring ar
1830 att stuva den i sa kallade postkaggar. Tidigare hade postviskor av
lader anvints dven vid transporten 6ver havet. Tre postkaggar finns beva-
rade tillsammans med isbaten »Simpan». De édr knappt en halvmeter hoga
och omkring trettio centimeter i diameter. Kaggarna ar gjorda av ekstavar
som ar sammanallna av jarnband. De dr mélade gula och marktes i bottnen
»Tillhor Kungl. Svenska postverket».

Efter det att »Simpan» tagits ur aktiv tjanst ar 1875 foljer en period under
vilken batens hemvist och anvdndning ej kunnat klarliggas. Inte forrdn
sommaren 1903 kan »Simpan»s existens ater pavisas. Denna gang i sam-
band med en utstallning i Stockholm, anordnad av ddvarande postexpedito-

»Simpan» i museets nya basutstdllning. Foto Sven Tideman.
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ren Erik Gustaf Lannge. De foremal som utstélldes var dels tillhoriga Post-
verket och dels enskilda personer. Manga av de privatigda foremalen
skdnktes sedermera till Postverket for att, nir tiden sa blev mogen, inforli-
vas med ett blivande Postmuseum.

Efter utstillningen overflyttades en del av féremalen till ett par rum i
posthuset vid Lilla Nygatan i Stockholm. Huruvida »Simpan» var bland
dessa framgar ej av de handlingar som kunnat aterfinnas, men det ir knap-
past troligt. Istdllet verkar baten ha kommit till Lilla Nygatan ar 1909,
tillsammans med ett par postdiligenser och ett par andra akdon. Om dili-
genserna ar kant att dessa tidigare forvarats i den sa kallade »Kungliga
borgen» pa Ladugérdsgardet. Skriftligt beldgg for detta erhalles i den inven-
tariejournal som fordes vid Postmuseum ar 1909. Den 5 oktober antecknas i
denna bland annat: »Isbéat (Simpan) med tillhérande, 1 mast, 3 par aror, 1
segel, 5 luckor, isbill, isyxa, issag, isdragg, isklubba, ishake, ispik, gang-
brodd, kastdragg, batshake». Foremalen antecknas som emottagna fran
persedelforradet. Fem ar senare finns ett interidrfotografi fran rum C, vil-
ket lag tvé trappor upp och mot Kakbrinken. Detta fotografi visar »Sim-
pan» utstélld med all sin utrustning. Birger Lundell nimner vidare samma
ar »Simpan» i sin bok »En vandring genom Postmuseum i Stockholm».

Alltsedan denna tid har isbaten »Simpan» varit utstilld, om in med
skiftande placering. P4 grund av lokalernas utformning har baten inte kun-
nat visas i riggat skick, utan segel och rundhult har legat ihoprullade i baten.
Forst i samband med den omarbetning av utstillningarna och den ombygg-
nad av lokalerna som skett de senaste aren har detta delvis kunnat dndras. I
en ny basutstillning visas sedan en tid en scen dir fyra postrotebonder
kommit seglande med »Simpan» fram till iskanten och nu ir ifird med att
rigga av och dra upp baten pa isen. For att inte utsitta de gamla skora
seglen for stor pafrestning och nedbrytning sa har man latit sy upp kopior av
dessa hos segelmakare Harald Karlsson i Nordvik, strax sdder om Skir-
hamn i Bohuslan.

»Simpan», en av vara aldsta och intressantaste bruksbétar, kan nu ater-
igen beskadas och studeras i utstillningen pa Postmuseum.
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