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Sven-Rune Johansson dr f6dd 1928. Kom 1967 till PFA Postens Friméarksav-
delning, dir han f n dr avdelningsdirektor. Pa PFA har han bl a arbetat med
information och marknadsforing samt administrativa fragor. Medforfattare
till boken Fran fjaderbrev till flygpost (1974). Sekreterare i Foreningen
Postmusei Vanner sedan 1979.

Det svenska postverkets historia har skildrats av en lang rad forfattare —
bl a Teodor Holm, Nils Forssell, Paul Gerhard Heurgren, Ernst Grape,
Sven Carlin och Erik Lindgren. Men Postverket har ocksa sjalvt belyst sin
historia pa sitt speciella satt — i frimdrksutgivningen genom aren. Det finns
en mingd frimdrken med posthistoriska motiv. Med dessa som utgéngs-
punkt berittas har om skeden och héndelser i Postens 350-ariga historia.

Rikskansler Axel Oxenstierna (1583—1654)
grundade Postverket 1636. Stiftelse-
urkunden »Férordning om postbaden»
utfirdades den 20 februari 1636.

Det svenska postverkets fodelsedag ar den 20 februari 1636. Da utfarda-
des stiftelseurkunden »Forordning om postbaden». Bad ér ar ett gammalt
ord for bud. Initiativtagare var rikskanslern Axel Oxenstierna, som redan
1633 foreslog regeringen att inritta »ridande poster» pa huvudvigarna och
tillsitta postmastare i stiderna. Han vann da inte gehor for sitt forslag. Det
lyckades bittre 1635, da han sidnde den svenske postmastaren i Leipzig
Andreas Wechel till regeringen i Stockholm for att organisera Sveriges
postvisen. Wechel blev ddrmed 1636 den forste postchefen med uppgift att
»dirigera hela postvisendet uti riket» och halla det i »kontinuerlig och
stadig gang».

Inrikes postbefordran

Fran bérjan var det postbonder — eller deras drangar — som befordrade
posten, till fots eller till hast. Postbonder tillsattes pd varannan eller var
tredje mil utmed huvudvigarna. For bestyret slapp de en del andra pélagor.
Den organisationen bestod anda in pa 1800-talet, da den ersattes av poststa-
tioner och lantbrevbiring.
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Postbonder — eller deras dringar — befordrade posten, till fots eller till hdst. I

forordningen 1636 stadgades bl a »Den lépande postdringen skall hava tvd timmar

uppd varje mil att lopa: den som linger tid tillbringer, skall strax avsatt vara och med
dtta dagars fingelse vid vatn och bréd straffat bliva».

Ar 1859 kunde man fiirdas med postdiligens hela striickan frin Stockholm till Ystad
over Goteborg—Helsingborg—Malmé.

Diligenser och jarnvigsbyggande

I borjan av 1800-talet uppstod behov av att snabba upp posttransporterna.
Till att borja med skedde det genom att inféra s k snillposter. De framfor-
des i regel med gastgivarskjuts mot hogre betalning an enligt den vanliga
skjutslegan. Men det fanns ocksa tankar pa att Postverket skulle organisera
diligenstrafik for kombinerad post- passagerar- och paketbefordran. Ett

5 De forsta jarnvdgsstrickorna, Géoteborg—
Téreboda och Orebro—Arboga, var klara

2 pd 1850-talet. Ar 1863, da vdstra stam-

{ banan mellan Stockholm och Goteborg var

g . helt klar, inrdttades de forsta postkupéerna

5 pa striackorna Stockholm—Hallsberg och

* Hallsberg —Goteborg.

forsok gjordes 1831 med en linje mellan Stockholm och Skane och med en
tur i veckan. Verksamheten gick emellertid sa daligt ekonomiskt att linjen
upphorde 1834.

Det dréjde sedan till 1850-talet innan diligenstrafik togs upp igen. Som
mest trafikerades med hiéstdiligenser ca 400 mil. I mitten av 1850-talet
borjade det byggas jarnvagar i Sverige. Allt eftersom jarnvagsnitet vixte
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minskade behovet av diligenslinjer. Den sista histanspdnda diligensen, som
gick mellan Goteborg och Varberg, drogs in 1888.

Moderna diligenser

Men diligensverksamheten aterkom under 1920-talet. Bilismens genom-
brott efter forsta virldskriget betydde forbattrad postforing ret runt i sédra
Sverige. Men i de norra delarna utgjorde sno och daliga viagar hinder for
reguljir biltrafik under vinterhalvaret. Det var ju viktigt att posten kom
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De forsta motordrivna postdiligenserna byggdes pa kraftiga Scania Vabis-chassier

med 36 hkr motorer och 8 viixlar. Ar 1973, da postdiligensrérelsen fyllde 50 dr,

framférdes 300 gula postdiligenser 15,5 milj km och befordrade 4 milj passagerare
forutom post och gods.

fram och datidens framsynte generaldirektor Julius Juhlin startade forsok
med speciellt byggda fordon lampade att ta sig fram pa oplogade norr-
lindska vinterviigar. Efter omfattande prov startade 1923 reguljar trafik pa
strickan Tviralund-Lycksele med en motordriven postdiligens. Den kunde
forses med »skidor» pa framhjulen och nabbade gummimattor péa bakhjul
och stodhjul for att oka framkomligheten pa snoiga vintervégar. I vara
dagar trafikerar Postverket ett vitt forgrenat linjenit norr om linjen Oster-
sund—Skellefted. Ca 300 gula postdiligenser framfors arligen ca 15,5 milj
km och befordrar ca 4 milj passagerare forutom post och gods.

Postviaxling med kontinenten

Den tidigast organiserade reguljara postbefordringen till och fran utlandet
inrittades for att tillgodose riksledningens behov av sdkra och snabba
underrittelser om forhallandena pa den europeiska kontinenten. Redan
1620 inrittades en postlinje mellan Stockholm och Hamburg, dir det fanns
ett svenskt postkontor. Linjen gick 6ver Markaryd, som var den sista sven-
ska utposten mot Danmark.

Transitbefordringen av post genom Danmark gick dock inte utan friktio-
ner. Aven nir det var fred mellan Sverige och Danmark var det ofta stridig-
heter mellan danska och svenska myndigheter. Oftast géllde det transitrat-
ten, numera sedan linge en grundlaggande rittighet i det internationella
postumginget. Fran svensk sida borjade man dérfor redan strax efter fre-
den i Bromsebro 1658, da bl a Skéne blev svenskt, att intressera sig for en
direkt postférbindelse mellan Skéanes sydkust och Pommern. En sadan for-
bindelse kom ocksa till stand 1683 pa strackan Ystad—Stralsund med av

185



AR A R A A sy

Postjakten »Hiorten» trafikerade strickan Ystad—Stralsund fram till 1702.
Den byggdes i Karlskrona 1692.
Hjulangaren »Constitution» sjosattes i Karlskrona 1822. Den trafikerade strickan
Ystad—Stralsund under perioden 1824—1838.

staten forhyrda segelfartyg, s k postjakter. Det var en posthistorisk hén-
delse att da en regelbunden av Danmark oberoende post- och passagerar-
forbindelse oppnades mellan Sverige och kontinenten. Linjen fanns kvar
anda in pa 1860-talet. Ar 1824 ersattes segelfartygen med angfartyg.

Sjopostlinjen Ystad—Stralsund ersattes dr 1864 med en daglig linje mel-
lan Malmo och Stralsund. Under de narmaste artiondena hade denna post-
linje sin andpunkt 6msom i Malmé och Ystad.

Ett annat posthistoriskt datum 4r den 1 maj 1897, da regelbunden
angbatstrafik 6ppnades mellan Trelleborg och Sassnitz. P4 dessa batar hade
man bemannade postexpeditioner for sortering av posten. Angbatarna
avlostes 1909 av tagfarjor med genomgaende postvagnar mellan Stockholm
och Berlin. Det blev en betydande tidsvinst for postbefordringen eftersom
man slapp tidsddande omlastningar. Tagfarjorna finns fortfarande kvar
men postvagnarna har forsvunnit. Det gar fortare att skicka posten med

flyg.
1{KR SVERIGE

Tagfirjan Skdne pa strickan Trelleborg—
—Sassnitz. Den dr byggd 1966 och kan ta
38 godsvagnar.

Postrodd

Postforingen mellan Sverige och Finland ombesoérjdes i dldsta postala tider
av postbonder pa Vaddo i Stockholms norra skargard. Under ofta mycket
strapatsrika forhallanden forslade man posten i roddbatar mellan Grissle-
hamn och Eckero pi Aland.

De svenska postlinjerna utstricktes 1638 till

Finland. Overfarten ordnades si att bon-

derna i Viddé och pa Eckeré indelades i

postrotar, som var skyldiga att hdlla bat

och 8—9 mans besattning. Vintertid kunde
man fa dra baten over isflaken.
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Postutviaxling vasterut

Fran Goteborg, var stora utfartshamn at vaster, sindes redan tidigt post till
sjoss framforallt till Storbritannien men tidvis aven till Holland. Néagon
regelbunden trafik ver Géteborg kan man ej tala om férrén i borjan av
1900-talet, da sjopostférbindelserna borjade utokas. Posten skickades lange
med linjefartyg. En avsevird forbattring kom 1928 da man inréttade en
bemannad svensk postexpedition, sjopostexpedition 7, ombord pé Svenska-
Amerikalinjens fartyg mellan Goteborg och New York. Med undantag for
tiden under andra vérldskriget var »sjp 7» igang till 1952.

Svenska Amerikalinjens m/s Gripsholm, byggd 1924, gick mellan Géteborg och
Nordamerika. Ombord fanns sjépostexpeditionen »sjp 7».
Ett gammalt postforande fartyg och ett modernt, Gripsholm 11 byggt 1957, erinrar om
drhundradens postforbindelser 6ver Nordatlanten.

Flygpost

Sverige fick sin forsta flygpostlinje till utlandet den 12 augusti 1920. Den
gick fran Malmé via Képenhamn och Warnemiinde till Berlin med anslut-
ning frin Warnemiinde till Hamburg och Bremen samt senare fran Kopen-
hamn till Hamburg, Bremen, Amsterdam och London. Med denna linje
befordrades post endast mot sérskilt flygpostporto. Trafiken pa linjen upp-
horde redan i oktober 1920.

Ar 1924 blev det ater mojligt att skicka flygpost. AB Aerotransport,
ABA, 6ppnade da tva linjer, en mellan Stockholm och Helsingfors och en
mellan Malmé och Hamburg med anslutning till Amsterdam och Rotter-
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Nattpostflyget uppmirksammades 1930 med ett frimdrke som visar en Junkers F 13
over Stockholm.

Bromma flygfilt invigdes 1936, vilket mojliggjorde nattposiflyg aret runt. Pa frimdr-

ket syns ABA:s plan »Vistergétland» nattpostplan pa strickan Stockholm—Malmé.
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dam. Flygningarna kunde endast uppritthéllas under den ljusa arstiden
eftersom markorganisationen for flyget var ofullstindig.

Efter férsok med nattpostflygningar under 1928 och 1929 startade regul-
jara nattpostflygningar 1930.

Ar 1936 invigdes Bromma flygplats och fran vintern 1936/37 kunde natt-
postflygningen genomforas hela aret. Pa sommaren 1939 6ppnades flygtra-
fik mellan Europa och USA.

Efter uppehéll under andra varldskriget forbittrades mojligheten att
skicka post med flyg avsevart nar civilflyget kom igang igen 1945. SAS
bildades 1951 och samtliga SAS-linjer har fran starten varit postférande.
Idag ar det en sjélvklarhet att all brevpost skall befordras med flyg — si
langt det dr mojligt utan tillaggsporto.
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SAS fyllde 10 dar 1960. Det goda samarbetet mellan SAS och Posten har gjort att
Sverige varit foregdangsland ndr det giller utvecklingen av flygpostbefordran.

Sedan 1948 befordras under vintern posten till Stockholms skirgdrd med helikopter.
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Enhetsportot och frimarket

En av de viktigaste handelserna i Postens historia ir inférandet av enhets-
portot och anvdndningen av frimirken, nyheter som blev av den storsta
betydelse for savil postkunderna som den inre posttjansten. I Sverige infor-
des en ny posttaxa 1834 och den byggde liksom tidigare taxor pa ett zonsys-
tem, dvs avgiften berodde pa befordringsvigens lingd. Sverige var da inde-
lat i 11 avstandszoner.

England blev foregangsland. Dar inférde man &r 1840 ett gemensamt
porto for hela landet samtidigt som man boérjade anvinda frimarken. I
Sverige inférdes reformen den 1 juli 1885, d& enhetsportot faststilldes till 4
skilling banko. Vid myntreformen 1858 sattes avgiften till 12 6re. Ar 1884
sanktes avgiften till 10 6re och sedan gillde denna avgift fram till forsta
varldskriget.

WYY

T HIMARKY.
PV VPV VT TN

; DTS
Motivet pa Sveriges forsta frimdrke var lilla riksvapnet, som ocksad dterfinns pd
frimdrket till 100-drsjubiléet 1955.
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Det forsta svenska motivfrimdrket visade
det nya posthuset i Stockholm, invigt 1903.

[FEMTKRONOR]

Frimérkenas motiv var lange heraldiska, t ex vapentyp. Senare kom fri-
marken med kungens portratt men det drojde dnda till 1920-talet innan det
blev mera vanligt med motivfrimérken.

Internationellt samarbete

Svenska postverket tillhor den grupp av 20-talet postverk som tidigt insag
hur viktigt det 4r med samarbete Over granserna och som tillsammans
grundade Virldspostforeningen 1874. Ar 1924 nar Virldspostfreningen
fyllde 50 ar forlades jubileumskongressen till Stockholm, vilket var en
hedersbetygelse till Sverige och sarskilt till generaldirektor Julius Juhlin
som arbetat med stor energi pa att ateruppratta det forna samarbetet mel-
lan linderna efter forsta virldskrigets pafrestningar.

PRSP
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Virldspostforeningen grundades 1874 av ett 20-tal postverk, diribland det svenska.
Ar 1924 firades 50-drsjubiléet. Samtidigt som det holls det en virldspostkongress i
Stockholm.
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De nordiska landernas postforvaltningar har lange haft ett mycket gott
samarbete. Redan 1869 bildade Danmark, Norge och Sverige en Skandina-
visk postunion. Cheferna triffas regelbundet och infor vérldspostkongres-
serna och andra internationella moten diskuterar man de fragor som skall
behandlas for att kunna ha gemensamma standpunkter.

Ett samarbetsorgan mellan de europeiska post- och teleforvaltningarna,
CEPT, bildades 1959.

SVERIGE

Gemensamma utgavor av Norden-frimdrken dger numera rum vart tredje dr. Det
forsta Norden-frimdrket gavs ut 1956 med fem svanar som motiv.
EUROPA-frimdrken ges ut varje ar av medlemslinderna i CEPT, ett samarbetsorgan
for post- och teleforvaltningar i Europa. 1984 hade CEPT verkat i 25 dr.
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Wilhelm Roos (1824—1895) grundlade det moderna svenska postvisendet.

1800-talets nydanare

Postverket fick en ny chef 1867, Wilhelm Roos (1824—1895). Han kan utan
tvekan sigas vara grundldggaren till Sveriges moderna postvasen. Forutom
att forbattra postforbindelserna och personalens férhéllanden pé olika satt
bidrog han starkt till att vi fick en postsparbank. Den startade 1884.

Under slutet av 1800-talet byggdes jarnvdgarna ut, nya poststationer
inrattades och landsbygdens postanordningar kompletterades 1876 med
lantbrevbaring. Denna har undan fér undan forbéttrats och dr idag den
finaste service Posten kan erbjuda, ett rullande — eller i enstaka fall gdende
— postkontor.
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Martin Niva, Karesuando, pd den nordli-
gaste lantbrevbiringslinjen fick symbolise-
ra svensk postservice nir Virldspost-
foreningen fyllde 100 ar 1974.

]
? Det vilbekanta bruna postgirokuvertet blev
AR frimdrksmotiv ar 1975, ndr Postgirot
fyllde 50.

140 SVERIGE

Posten av idag

I dag ar Posten ett modernt, marknadsinriktat serviceféretag med okad
efterfragan ér efter ar pa bade traditionella och nya tjénster. Inte minst har
1900-talets stora postinnovation Postgirot, startat 1925, vind i seglen och
dominerar helt betalningsformedlingen i vart land.

En vilfunnen symbol f6r den moderna Posten ér den nya postlogotypen
fran 1984 med posthornet som spranger ramen. Den leder tankarna i rétt
riktning: Posten ar ett foretag i standig utveckling och fornyelse.

Al

Posthornet har symboliserat Posten sedan ling tid tillbaka. Det har ocksd anvdints
som frimdrksmotiv i olika sammanhang.
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