POSTEN KRING EN LITEN JARNVAG
Av Erik Lindgren

En vidriakning med de ansvariga for kommunikationernas utveckling
under 1800-talet finner man i Eugén Rismarks uppsats »De uteblivna kom-
munikationerna» (Postryttaren, argang 25). Bland syndabockarna iill det
felplanerade svenska jarnvagsnitet pekar han ut dem som var ansvariga for
att Sverige i motsats till ovriga Europa saknade diligenstrafik.

Sodra stambanan skulle enligt forfattarens uppfattning i stort sett ha foljt
strackningen for gamla E 4 och bland annat ha smugit sig fram inte sa langt
fran sodra Vitterns Ostra strand.

Felplanerat eller inte blev stambanenitet det som man hade att bygga
vidare pa nar bibanorna vaxte fram. De banor som kom till efter krono-
brevbiringens upphorande paverkade ofta poststationsbestandet inte bara i
positiv riktning for dem som rakade bo i stationssamhéllets narhet utan
ocksa i negativ riktning for dem som hade hunnit vanja sig vid poststationer
i sina kyrkbyar pa atskilliga kilometers avstand fran jarnvagen.

Sa mottog tex postmistaren i Vaxjo redan ett halvt ar efter att poststa-
tionen i Skatelov hade inrattats, en forfragan fran Generalpoststyrelsen om
poststationen inte lampligen kunde dras in. Orsaken var att bibanan Vis-
landa — Karlshamn hade fott en rad forenade poststationer, daribland en i
Grimslov. Indragningen verkstalldes dock forst ett ar senare.

Ostra Stambanans fullbordande fick bland annat till f6ljd att poststatio-
nerna i Bredestad, Marbiack och Wallstorp helt sonika drogs in och kun-
derna hinvisades till den forenade poststationen i Aneby fran den 23
november 1874. Forgiaves har jag sokt i Centralforvaltningens arkiv efter en
utredning om denna omorganisation. Allt jag funnit ar blott en rad utgaende
skrivelser i registraturen, daribland Hiibners justering av skrivelsen till
postexpeditionen i Boxholm den 19 november 1874 i1 arendet. Forutom
indragning faststiller den att poststationerna i Askeryd och Bolaryd skulle
lyda under postinspektionen i centrala jarnvagspostdistriktet.

Saknad kédnner jag ocksa efter formodad utredning om att poststationer-
na Wedbo Solberga och Flisby skulle flyttas till jarnvagsstationerna i sep-
tember 1874.

I andra fall hittar man digra mal nar det giller ommadblering i poststa-
tionsbestandet i anslutning till framvéaxande jarnvigar. Jag har haft forma-
nen att ta del av nagra sadana och i valet mellan fyra banor med sparvidden
1 435 mm, 1 067 mm, 891 mm och 600 mm har jag valt att soka aterge litet
av vad man kan fa ut av de gulnande dokument som beror den ena av vara
sju mest smalspariga banor. Det dr den som lades pa en del av den striacka,
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Jarnvigen Jonkoping — Gripenberg byggdes aldrig ldngre an till Vireda. Att poststationerna
lag tdtt framgar av att det fanns elva stycken pa en striicka av 42 km, ndir jirnvigen ndtt fram
till Vireda.

dar Eugén Rismark — sannolikt med all ratt — anser att sodra stambanan
skulle ha gatt fram.

Jonkoping — Gripenbergs Jernvagsaktiebolag hette det foretag som dari-
genom blir en av ingredienserna i den brygd som arsboken far serverad.
Den lilla jarnvagen kom att byggas i fyra etapper, men den nadde anda
aldrig sitt mal, Gripenberg vid stambanan. Och den fick inte leva sa lange,
bara 35 ar efter att den natt till Vireda, det etappmal som ocksa kom att bli
andpunkten.

Grevens bana

Det ar inte nagra stora »mal» det ror sig om nar man far fram dokumenten
om »grevens bana» ur arkivet, i varje fall inte jamfort med tex arendet om
jarnvagen Boras — Alvesta. Detta jattearende kunde vara nog sa intressant
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att spegla, inte minst pa grund av samordningsproblem genom att tre
postinspektioner var inblandade. Det skulle emellertid krava alltfor stor del
av arsbokens utrymme. Manga lokalpatriotiska tankar som praglar det
arendet aterfinns i nagot annorlunda tappning i handelserna kring jarnva-
gens framvaxt fran Jonkoping 6ver Huskvarna, Lyckasgard och Fornis till
Vireda. Darmed moter man ocksa likartade problem for saval postméstare
som postinspektorer och Generalpoststyrelsens trafikbyra.

Mitt i det hela framtrader greve James Hamilton pa Lyckas som en
dominerande och viljestark foretagsledare i sin egenskap av VD for jarnva-
gen. Ett helt lustrum innan jarnvagstanken konkretiserades moter vi ho-
nom i en framstallning den 19 december 1887 till Generalpoststyrelsen, som
gar rakt pa sak fran forsta ordet:

»Anhélles det Ni, efter tagen kannedom om saken, ville ga i forfati-
ning om sa fort ske kan flytta den nuvarande poststationen i Skarstad
socken i Jonkopings lan och afven benamd Skirstad till mitt gards-
kontor och bendamna den efter min egendom Lyckas».

Han anfor fem skil, daribland det att vida mer an halften av alla forsan-
delser som befordras till och fran invdnarna i Skarstad gar genom hans
kontor. Han erbjuder sig ocksa att mot lagre arvode an poststationsfore-
standarens i Skarstad skaffa »lamplig postmastare» och framhaller att hans
kontor star i telefonforbindelse med Jonkopings stads telefonnit.

Postmastaren G Nyberg i Grianna fick arendet pa remiss och lat Poststy-
relsen pa tva fullskrivna foliosidor forsta att han avstyrkte ansokan och
hemstéallde darfor att den skulle lamnas utan avseende.

Han framholl bland annat att »Grefve Hamilton fastat mera afseende pa
egen beqvamlighet, dn pa allmanhetens fordel.» Ett bland manga argument
var ocksd ati »Enkefru Lowenhard, som i 13 ar med utmirkt ordentlighet
skott poststationen, af denna befattning har sin enda utkomst». Han bifo-
gade ocksa ett intyg fran kyrkoherden om ankefruns meriter.

Arendet remitterades senare dven till postmastaren i Jonkoping, som inte
ansag sig kunna tillstyrka bifall till forslaget, bland annat darfor att poststa-
tionens forflyttning inte skulle ge korrespondenterna i Skiarstad nagon
fordel eller minska Postens utgifter. Arendet ansags vid foredragning den
23 januari 1888 inte foranleda vidare atgérd.

Nasta gang vi stoter pa grevens namn ar den 10 juni 1893, da han i ett
brev till byrachefen Kolmodin forsoker paverka Generalpoststyrelsens
stallningstagande till en framstéllning fran landshovdingen i Jonkoping om
att Lyckas far bli namnet pa den jarnvagsstation som uppfors i anslutning
till att banan byggs. Han har namligen blivit orolig for att det namnet skulle
komma till anvandning for stationen narmast Tomelilla pa den framvéxan-
de jarnvagen Malmo — Tomelilla eftersom »en utgard under Piperska fidei-
kommisset Hogestad afven benamnes Lyckas».

Men samtidigt tar greve Hamilton ater upp fragan om forflyttning av
poststationen i Skirstad och ber Kolmodin att vid arendets foredragning
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Greve Hamilton forvissade sig telegramledes om att »rdtt man» skulle handligga och foredra
hans drende i Generalpoststyrelsen.

meddela att greven ar villig »intill dess banan Oppnas for allman trafik
omkring 1/8 94 afgiftsfritt upplata tjenlig plats till poststation samt afven
betjena samma utan ersittning pa det att nuvarande poststationsforstanda-
rinnan i Skarstad ej ma blifva lidande pa denna flyttning»

Namnet Lyckas

For greven var det en huvudsak att namnet Lyckds blev inskrivet i
svensk jarnvags- och posthistoria. Utan att hans namn syntes i samman-
hanget skrev han egenhindigt tio dagar tidigare an det nyssnimnda citatet
en framstallning till landshovdingen i Jonkoping, som ordforanden i kom-
munalstimman Johan Andersson befdste med sin namnteckning. 1 den
ombads landshovdingen att tillstyrka flyttningen av Skarstads poststation
och lata den fa benamningen »Lyckds». Harvid stodde sig ordféranden pé
ett protokoil fran stimman den 23 maj, i vilket man patalade namnlikhet
mellan Skarstad och Skarstad i Skaraborgs lan.

Samtidigt foreteddes ett utdrag ur 1883 ars posthandbok, sid 530, enligt
vilket det fanns atta stillen med namnet Lyckds. Gardskontorets tillskrivna
kommentarer forringade betydelsen av sju av dessa och framhivde att det
attonde, Lyckas siteri betecknades som stor egendom med taxeringsvirdet
550 700 kr och hade angmejeri, ang- och vattensagar, kvarnar och tegel-
bruk. Egendomen med namnet Lyckds i Hogestads socken i Malmohus lin
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betecknades sdsom mindre egendom, och andra orter med det vackra
namnet framholls som obetydliga, ja i ett fall kallades orten tom forp.

Landshovding Palmstiernas reaktion blev positiv for greven. I ett yttran-
de fran landskansliet den 10 juni 1893 tog han fasta pa risken for forvaxling
med Skarstad i grannldanet, ovetande om att poststationen i Skarstad mer an
atta manader tidigare hade namnéndrats till Bya.

Men detta forsummade inte tf postmastare Asp i Granna att tala om, nar
han fick drendet pa remiss fran postinspektoren i Ostra distriktet, d4 med
siate i Norrkoping. Han avstyrkte ocksa forflyttningen av poststationen i
Skirstad och ansag for sin del »att foreslagna atgarder bora fa hvila i
afvaktan pa den blifvande jernviagens oppnande for allman trafik och deraf
beroende forandringar».

Men nu skirpte greven taktiken och skrev den 8 augusti till Generalpost-
styrelsen att han omgaende ville ha en poststation pa Lyckas" gardskontor,
eftersom jarnvégsforetagets hela affarskorrespondens gick genom kon-
toret. Andringen borde enligt grevens uppfattning ske genom flyttning och
namnandring av Skarstads poststation. Alternativet var att uppratta en ny
poststation vid namn Lyckas, »i hvilket senare fall Skarstads poststation,
nar Jonkoping — Gripenbergs Jernvagsaktiebolags blifvande station Siringe
i Skarstads socken Oppnas for allman trafik, dit borde forlaggas samt
benamnas Siringe».

I ett langt brev till postinspektor Wennstrom en dag senare redovisar
greven hur jarnvagsforetaget skrider fram och uppger att den forsta del-
strackan mellan JonkOpings Ostra station och Huskvarna fabriker Oppnas
redan i oktober samma ar, medan linjedelen inom Jonkopings stad, 1,6 km
som skulle sammanbinda statsbanans station med Ostra stationen, skulle bli
fardig i juli foljande ar. Samtidigt vantades fortsattningen fran Huskvarna
till Lyckas bli klar.

Brevet avslojar hur drommen om banan sag ut i ovrigt med stationerna
Strand, Vistakulle, Drittinge, Lyckas, Siringe, Brotjemark, Framarp, Ost-
and, Oren, Vireda, Noen och Linderas. Flera av dessa namn aterfanns
aldrig i postanstaltsforteckningen.

For att underlitta ett positivt beslut om flyttning av poststationen i
Skarstad forklarade sig greven ocksa beredd att sta for den merkostnad i
landsvagspostforing som skulle uppsta genom linjens forlangning i avvak-
tan pa att jarnvéagen togs i bruk for trafik.

Bland tre argument i sin framstallning till Generalpoststyrelsen den 15
augusti anviande sig postinspektoren av grevens erbjudande att betala den
Okade posttransportkostnaden och gick emot t f postmastaren Asps install-
ning. Han hemstillde om beslut att poststationen i Skarstad fran den 1
november 1893 skulle flyttas till Lyckas’ gard och att kontraktet med
poststationsforestandaren i Skarstad skulle siagas upp. Aktpateckningen i
Generalpoststyrelsen den 18 augusti lyder blott». . . och skulle tv upp-
skjutas.» Detta ar ett av flera exempel pa att postinspektoren inte hade
gehor pa hogsta niva.
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Grevlig oro

Nu oroar sig greven allt mer for att hans gardsnamn inte kommer till
anvandning som postortnamn och-den 21 augusti sander han ett nytt per-
sonligt brev till byrachef Kolmodin med foljande inledning:

»Af tidningarne sett meningen ar Oppna Malmo — Tomelilla jarnva-
gen i borjan af Sept, hvadan jag vore Eder ytrerst tacksam om fragan
om Lyckés poststation fortast mojligt kunde afgoras!»

I forbigaende kan namnas att greven denna gang stavar jarnvag med a,
medan ordet i alla andra tidigare skrivelser liksom pa foretagets brevhuvud
stavats med e.

I sin iver fattar greven pennan sex dagar senare i ett personligt brev till
generalpostdirektor von Krusenstierna vari han namner sina generosa er-
bjudanden betraffande en eventuell poststation i Lyckas. Han framhaller
att han gripit utviagen med ett personligt brev i radsla for att det efter
Tomelilla-jarnvagens oppnande skulle bli svarare att fa jarnvagsstationens
namn dndrat och darfor ville markera att han »varit den, som kommit forst
med begédran om en poststation vid namn Lyckas».

Tillat mig gora ytterligare ett citat ur brevet som nagot avslojar taktiken i
grevens kamp for sin egen station:

»Hvarfor jag icke med poststationens inrattande har gerna vill
vanta till jarnvagens Oppnande, beror darpa, att Malmo — Tomelilla
jarnvag, som Oppnas for trafik nu snart, ock funderar pa att fa en
jarnviags- och poststation vid namn Lyckas.

Generaldirektor Julius Edvard von Krusenstierna.



Nu anhéller jag, att Ni, Herr General-Postdirektor, vill profva
rattvist tilldela min station namnet Lyckés, aldenstund denna station
ligger omedelbart vid garden, och min egendom ar af vida storre
betydelse an Tomelilla— Lyckas, som endast ar en utgard under Pi-
perska egendomen Hogestad, alls ingen affarsverksamhet bedrifver
samt ar belagen pa icke mindre @n 5 !/2 kilometers afstand fogelvigen
till den station, till hvilken den vill limna sitt namn!

Tomelilla-stationen Lyckas ar dessutom endast belagen 2 !/ kilo-
meter fran nuvarande poststationen Roddinge.»

Skrivelsen hade ingen verkan och den tidigare aktpaskriften om arendets
uppskjutande tv stod sig. Nu hdnde ingenting i den skriftliga kommunika-
tionen om posten pa grevens bana forrdn pa hosten, nar jarnvagsstrackan
mellan Jonkoping och Huskvarna borjade bli fardig.

Den nybyggda jarnvagsstationen i Huskvarna lag en bit fran poststatio-
nen, vars forestandare C Baath foreslogs svara for transporten, ett merar-
bete for vilket han pa postinspektorens forfragan begiarde 25 ore per dag.
Detta tyckte uppdragsgivaren vara for dyrt och prutade ner det till 50
kronor per ar.

Man funderade som ett alternativ pa att flytta poststationen till jarnva-
gen, men mot detta forslag vande sig Huskvarna Vapenfabrik, dar poststa-
tionsforestandaren arbetade. Ett brev till postinspektoren fran foretaget
underskrevs av disponenten Wilhelm Tham, som bland annat namnde att
bolaget efter jarnvagens oppnande skulle anvanda sig av poststationen.
Dittills hade man hallit postviska med Jonkoping.

Postinspektoren anmailde i en skrivelse till Generalpoststyrelsen den 10
oktober att jarnvagsbolaget var villigt ata sig postforsling mellan Jonkoping
och Huskvarna tre ganger om dagen i vardera riktningen for 25 kronor i
manaden och foreslog att kontraktet om landsviagspostforing pa samma
stracka skulle sagas upp.

Nu fick postinspektoren baklaxa av Generalpoststyrelsens trafikchef
som i en patecknad remiss begirde skyndsam anmilan »dels pa hvad grund
foreslagits att ersattningen for den ifragasatta jernvagspostbefordringen
skulle utgd med 25 kronor pr manad, da, enligt bestimmelserna i Kongl.
kungorelsen den 21 december 1888, samma ersittning skulle uppga till
betydligt ligre belopp, dels huruvida afsedt vore att poststationen i Hus-
qvarna skulle, atminstone tills vidare, bibehallas & sin nuvarande plats, dels
ock, i sadant fall, huru och till hvilket pris posttransporterna i Husqvarna
skulle blifva ombesorjda.»

Misskrivning

Det var den sista delen av fraigan som foranledde prutningen av Baaths
anbud. Betriffande postforingsavgiften till jarnvagsbolaget anforde post-
inspektOren i sitt svar att den var »beroende af en ledsam misskrifning i den
kalkyl, som harstades blifvit uppgjord».
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I Stockholm forsummade man inte bevakningen av det arende som i
augusti blivit patecknat »skulle tv uppskjutas». Den 13 oktober begirde
Trafikbyrdn att postinspektoren i OD skulle fista James Hamiltons upp-
marksamhet pa att en poststation med namnet Sodra Lyckas skulle 6ppnas
tre dagar senare vid jarnvagen Malmo-Tomelilla och avkriva honom en
skriftlig forklaring huruvida han vidholl sina erbjudanden att utan kostnad
for Postverket tillhandahalla en forestandare for en poststation med namnet
Lyckas’ gard och dessutom betala den okade posttransportkostnaden som
skulle bli en foljd av att man inrattade en poststation vid Lyckas’ gard. I s
fall skulle poststationen mdjligen kunna 6ppnas redan den 1 eller 15 no-
vember med samtidig indragning av Skarstads poststation.

Greven svarade emellertid att han nu avstod fran att fa Skarstads post-
station namnforandrad och flyttad till Lyckés’ gardskontor under forut-
sattning att Generalpoststyrelsen ville forlagga en poststation med namnet
Lyckas’ gard vid jarnviagen sa snart denna blivit Oppnad for allmin trafik.
Kunde han inte fa den sistnamnda garantin, vidholl han »i allo forut gjorda
erbjudanden».

Med de orden slutar vi de manga citaten ur greve James Hamiltons penna
i denna uppsats. Han tridde ingalunda ur jarnvigsbilden och det var forst
1916, som han bittert kunde citera orden om moren som gjort sin plikt. Att
han blev entledigad da fran ledarskapet torde ha hingt samman med hans
bristande vakenhet for tidens forandringar. Bugande och bockande var inte
langre populart och han kunde inte gérna styra och stalla med jarnvagen pa
samma satt som han styrde de anstéillda pa sitt gods.

Man finner for Ovrigt inte grevens namnteckning under en oavbruten
period, om man studerar skrivelserna fran foretagets VD. Under aren
1897 - 1899 uppeholls befattningen som VD namligen av friherre J Fock
och under aren 1899 — 1901 av civilingenjor Hj Granstrom.

Bade person- och godstrafiken hade under de forsta decennierna en
uppgang, som kan exemplifieras av foljande siffror om trafiken vid Jonko-
pings Ostra station:

Ar Avresande personer Avganget gods, kg Inkomster
1900 81 744 1 812 652 99 303:28
1910 129 328 4 840 283 133 016:23
1919 196 939 4 536 734 543 203:35

Man bor inte fasta for stort avseende vid den sista uppgiften i den hogra
kolumnen, eftersom den mera aterspeglar dyrtiden é@n trafikokningen.

Fragan om ldget for poststationen i Huskvarna avgjordes inte definitivt
forran den 17 november, da Generalpoststyrelsen pa forslag av postin-
spektoren i OD beslot att poststationen Aven efter Sppnandet av jarnvigs-
linjen Jonkoping — Huskvarna skulle behéllas pa dess dittillsvarande plats.
Till detta beslut bidrog papekandet att det bara var ungefar fem minuters
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vag mellan jarnvagsstationen och poststationen samt Baaths eftergift i fraga
om ersattning for posttransporten.

Postinspektoren hade ocksa att foresla pa vilket satt postbefordran skulle
dga rum nar jarnvagen sa smaningom kunde anviandas pa en langre stracka.
Han fann det lampligt att anvanda en sk postiljonskupé med ett utrymme
om hogst 10 kubikmeter och hemstallde att anordningen skulle borja redan
fran den tid da strickan Jonkoping — Ostani oppnades for trafik. Det be-
raknades ske pa sensommaren 1894.

I sjalva verket skulle det emellertid droja ytterligare fem ar innan jarnva-
gen kom sa langt, och den stricka som stod fardig att tas i bruk den 19
augusti 1894 slutade vid Lyckas’ gard. Fran och med den 1 september
vidtog de nya postanordningarna sedan Generalpoststyrelsen fattat beslut i
enlighet med en framstillning fran postinspektoren i OD. I denna foreslogs
bland annat att poststationer skulle inrattas vid Rosendala, Gisebo och
Lyckas’ gard och lyda under postkontoret i Jonkoping.

Vidare blev enligt forslaget poststationen i Skirstad och kéarrposten pa
linjen JOnkoping — Grianna indragen. En ny postforingslinje inrattades mel-
lan Lyckas’ gird och Grinna. Andringen medforde ocksa att landsvags-
postforingen mellan Aneby och Grianna avkortades, varigenom poststa-
tionsforestandaren i Aneby fick en ort mindre att expediera post till.
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En liten landsvig smyger sig numera fram genom Vistakulle, en av de naturskona platserna
langs »grevebanan».

Sparsamhetens triumf

Sparsamheten med Postverkets medel firade triumfer nar man darmed
kunde sanka bitradesanslaget i Aneby fran 25 till 15 kronor i ménaden trots
poststationsforestandare Soderlinds protester. Han framholl att »ej mindre
an fyra socknar och en stor del af en femte ha sin korrespondens over
Aneby poststation som nu bland annat fordelar 108 olika slag af tidningar».
Postmastaren i Nassjo, Viktor Fagrell, under vilken poststationen i Aneby
lydde, holl med om att nagon namnvérd minskning i arbetet med postgoro-
malen vid Aneby poststation inte skulle uppsta men tillade foljande brask-
lapp:

»Da emellertid nu utgidende arvode till bitrade at poststationsforestanda-
ren i Aneby synes mig vara vl hogt tilltaget, far jag 6dmjukast foresla, att
namnda arvode nedsittes till 15 kronor per manad». Sa blev ocksa Gene-
ralpoststyrelsens beslut.

Bland de nya poststationerna langs den lilla jarnvagen fanns den i Gise-
bo. Jarnvagsbolaget ville att den skulle heta Strand, nagot som postin-
spektor Wennstrom meddelade sekreterare Hjorth vid Generalpoststyrel-
sens Trafikbyra. Namnet var redan upptaget av en poststation i Dalsland
och man kunde inte gd med pa bolagets 6nskemal. Inte heller gick man med
pa att inratta en sarskild poststation vid Vista Kulle.

Postinspektor Wennstrom viftade bort det sista onskemalet med att
under hand meddela att han ej ansett en poststation vara behovlig i Vista
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Kulle. Det var nog ocksé riktigt bedomt, men fragan ar om det inte blev
mera trafik till och fran den stationen an pa vissa andra stationer liangs
banan. Det blev namligen populart att dka jarnvag pa sondagsfard till
Vistakulle, pa vars turisthotell man kunde ata god mat for en struntsumma.
Vistakulle blev ocksa besoksmalet for Oscar II, nar han ar 1895 dkte med
det lilla taget.

Onskemalet om en poststation vid Vistakulle visade sig komma fram pa
nytt langt senare. I januari 1910 inkom en skrivelse till Generalpoststyrel-
sen med foljande lydelse:

»Harmed far vi undertecknade fran byarne Bosgard, Edeskvarna,
Hunneryd, Karr, Kaxholmen m fl underdéanigast hos Kunglig Poststy-
relsen anhélla att fa en poststation i Wistakulle. Detta ar ett 15 &rigt
onskemal, som vi pa grund af det ldnga afstandet till Gisebo harmed
hos Poststyrelsen velat uttala».

Under den aberopade 15-arsperioden hade manga forandringar hunnit
intraffa. Poststationen i Huskvarna hade tex blivit upphgjd till postkontor
fran den 1 december 1907. Sedan postdirektionen i Ostra distriktet, som nu
hade sitt siate i Stockholm, fatt drendet for utredning, remitterades det till
postmastare Back i Huskvarna, inom vars forvaltningsomrade en del av
den lilla jarnvagen lag.

Han 14t poststationsforestindaren i Gisebo uttala sig och det svaret
kunde bara gé i en riktning, eftersom denne inte ville se sitt kundunderlag
minskat. Forestindaren passade dessutom pa att i remissvaret tala om
orsaken till att s fa brev lamnades in vid hans egen poststation. Den var att
»dom bekénar sig af Postelionskuperna for afgdende post».

Postmastaren i Huskvarna hade emellertid en lite annorlunda instéllning
till onskemalen om en poststation vid Vistakulle och framholl for postdi-
rektoren att det for manga av Korrespondenterna i omradet vore »vida
fordelaktigare» att anvianda sig av en poststation i Vistakulle dn av den i
Gisebo. Han framhdll aven att platsen under sommarmanaderna var besokt
av »ett ratt stort antal sommargaster fran skilda delar af landet hvilka, i
foljd af platsens naturskona lige, uppehalla sig derstiades langre eller korta-
re tid».

For de argumenten foll inte postdirektor Adolf Malmgren och inte heller
Generalpoststyrelsen. Vi har darfor aldrig fatt namnet Vistakulle i postan-
staltsforteckningen.

Flera namnfragor

Fragan om namnet Strand i stéllet for Gisebo avgjordes som nyss namnts
under hand. Lika latt gick det att ungefar fem ar senare faststilla namnet
Bunn for den poststation som man velat kalla Ostand, nir jarnvagen for-
langdes dit.

I allméanhet var namnfragorna undet det expansiva utvecklingsskedet for
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jarnvagarna mera komplicerade. Det gillde att fa fram namn som bade
kunde accepteras av jarnvagsbolagen och av Postverket utan att de kunde
foranleda forvaxlingar pa grund av likhet med andra ortnamn.

Ett exempel pa sadana problem vid en annan jarnvag kan namnas. For
SJ:s enda i dag annu kvarlevande personforande jarnvag med 891 mm
sparvidd, Vaxjo— Vastervik skulle man pa hosten 1895 faststilla namn pa
stationerna langs delstrackan Vaxjo—Klavrestrom. Jarnvagsbolagets for-
slag gick ut pa att de mellanliggande stationerna skulle heta Evedal, Stojby,
Soraby, Orken och Sandreda. Mot tre av namnen kunde man anmirka att
de sannolikt skulle leda till forvaxling med andra redan befintliga poststa-
tioner med de liknande namnen Stoby, Sorby och Orkened.

Generalpoststyrelsen foreslog darfor att jarnvagsbolaget skulle byta ut
namnet Soraby mot Rottne och Orken mot Braés eller Lidboholm men
lamnade inget forslag betriaffande annat namn pa den foreslagna stationen
Stojby. Verkstillande direktoren for Wexio— Klafrestroms Jernvigsak-
tiebolag, som lustigt nog hette Adolf Roos, meddelade i sitt svar till Gene-
ralpoststyrelsen, att man beslutat sig for andring, »till f6ljd hvaraf namnen
Stojby, Soraby och Orken blifvit utbytta mot benimningarna Norrgarda,
Rottne och Brads».

Pa den lilla 600 mm jarnvagen oster om Vittern var det inte bara i Strand
och Ostana som jirnvigens och Postens intressen gick i sar. Strand blev
Gisebo pa postsprak och Ostana blev Bunn. Befolkningen ville ocksa ha ett
annat namn i Brotjemark, ett arende som borjade med ett sammantrade
med styrelsen for Jonkoping — Gripenbergs Jernvigsaktiebolag den 30 de-
cember 1898. Da anholl organisten Rendahl och kyrkviarden Svensson
sdsom ombud for Olmstads socken i skrivelse till jirnvigsbolaget att nam-
net pa stationen Brotjemark skulle andras till Olmstad. Bolaget var for sin
del villigt att verkstélla namnandringen, om hinder inte motte fran Postens
sida.

Den 18 januari avlat darfor kommunalstammans vice ordforande en
skrivelse till Generalpoststyrelsen med vordsam fraga om den blivande
poststationen kunde kallas Olmstad i stillet for det foreslagna namnet
Brotjemark. Framstallningen motiverades med att sockennamnet var mera
allmant kant an bynamnet Brotjemark. Den poststation som hade funnits i
socknen under tiden 1 april 1874—30 juni 1879 hade hetat Olmstad. En
annan smalindsk poststation med dubbelnamnet Olmestads station hade
den 15 maj 1885 ater fatt sitt ursprungliga namn Reftele, sa det borde
kanske ha gatt att fa framstillningen beviljad.

Att det inte lyckades trots att sokandena framholl att det var vanligt att
post- och jarnvagsstationer bar sockennamn, hingde samman med fara for
forvixling med Almestad och Onnestad vid sortering. Med slarvigt skrivna
adresser skulle sadan felsortering latt kunna dga rum.
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Obestamd framtid

Arbetet med jarnvagens utstrackning norrut fortskred och den 24 sep-
tember 1898 meddelade postmastaren i Jonkoping i en skrivelse till post-
inspektoren i Ostra distriktet att jarnvagens trafikchef meddelat honom att
bandelen skulle Oppnas i november. Den 14 november far postinspektoren
ett nytt meddelande i vilket det heter att »jernvagens 0ppnande till Brotje-
mark uppskjutes till obestamd framtid».

Den postala utredningen var emellertid i stort sett klar och i en redovis-
ning av arendet till Generalpoststyrelsen den 29 december 1898 hemstiller
postinspektoren bland annat, att poststationer skall Oppnas i Siringe och
Brotjemark och att postforingen Lyckas’ gard — Granna skall ersattas av
postforing mellan Brotjemark och Grinna.

Daremot foreslogs i det laget inte nagon poststation i Bunn. Det var
oklart hur langt jarnvagen skulle vara trafikabel, nir strickan norrut fran
Lyckasgard skulle tas i bruk.

Oklar var ocksa frigan om hur invanarna i Olmstads kommun skulle f&
posten distribuerad. Postinspektoren sade sig vilja »framdeles fa afgifva
yttrande, sedan for niarvarande pagaende utredning i arendet blifvit avslu-
tad».

Invanarna i Olmstad hade kommit i klim nir lantbrevbiringen infordes i
Jonkopings lan tva decennier tidigare. Inte bara poststationen hade dragits
in den 30 juni 1879 utan ocksa gangposten daremellan och Angsholm.
Kommunen élades i stallet postforing mellan Olmstads pristgard och
Angsholm. Till pristgairden kom posten via postforingslinjen Jonko-
ping — Grianna (sedermera Lyckasgard — Granna).

Det var emellertid inte utan strid, som Olmstads sockenbor hade funnit
sig i att poststationen forsvann ar 1879. Nar resultatet av overlaggningarna
mellan landshovdingen ¢ch Generalpostdirektoren den 29 oktober 1877
blev kéant skrev ordforanden i kommunalnimnden C A Rendahl, ordféran-
den i kommunalstimman pastor P A Petersson samt folkskolliraren och
ddvarande poststationsforestandaren C J Engqvist pA kommunens vignar
till Generalpoststyrelsen den 30 mars 1878 for att »i storsta 6dmjukhet
anhilla, att ifragavarande forandring métte instillas och postbefordringen
harstiades bibehallas». Man visade med en enkel kalkyl och med statistik att
det var skal behalla poststationen, som under 1877 mottagit 76 assurerade
och rekommenderade brev och skickat i vag 56 inlimnade sddana samt sélt
frimarken for kr 106:67.

Det var i och for sig inte nagon Overtygande argumentering, men efter-
som skrivelsen dven beror namnfriagan, kan det vara pa sin plats att citera
de sista raderna:

»Om kongl Generalpoststyrelsen, till stor fordel for denna i afseen-
de pa kommunikationer sa vanlottade ort, tacktes fasta afseende pa
denna var anhallan, fa vi 6dmjukast foresla att denna Olmstads sta-
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tion i Wista hiarad benamnes »Wista Olmstad» till skillnad fran en
annan Smalandsk station, Olmestad i Westbo harad, emedan en for-
vexling mellan dessa bada snarlika stationsnamn esomoftast sker».

De tre kommunrepresentanterna skrev forgives. Arendet forsags med
foljande paskrift vid foredragningen: »1878 den 15 april anm. i Kongl
Generalpoststyrelsen. Ansigs ej for narvarande foranleda vidare atgard».

Vid genomforandet ett ar senare av omorganisationen fick bygden sale-
des forsamrad postservice. Forst efter 20 ar skulle man valsignas med
fungerande lantbrevbiring. Och orsaken var att socknen skulle f en post-
station! Det brukade vara tvartom.

Sedan detta blivit bekant skrev kommunalordforanden, alltjamt C A
Rendahl, den 10 november 1898 till postinspektoren och tackade for erbju-
dandet att fa en poststation vid den blivande jarnvagstationen i Brotjemark.
Men den nya jirnvagen berorde endast sydostra hornet av forsamlingen
»och med undantag af de tillfallen, dd man komme att fardas pa jernvagen,
bira socknens viagar ytterst sallan at det hallet».

8 skdappor rag
Nackdelarna med en s& ocentralt belagen poststation belystes i den fyra
foliosidor 14nga skrivelsen ur vilken foljande citat kan vara av intresse:

»Afven efter den foreslagna poststationens Oppnande nodgas fler-
talet af forsamlingens medlemmar att forst genom aflonadt gangbud
skaffa posten till kyrkan och skolhusen for att sedan genom kyrkobe-
sokande och skolbarn f& den spridd till hemmen. Sedan var poststa-
tion vid kyrkan efter en kort tillvaro indrogs, hafva vi hallit 10sviska
forst pa Jonkoping och sedan Lyckas gard och har den hemtats vid
lagenheten Angsholm sex dagar i veckan. Kostnaden harfor har under
de senare aren uppgatt per ar till 70 kr och 8 skidppor rag, hvartill
Postverket bidragit med 39 kr arligen.»

Som kompensation for den lingre posthimtningsvag som skulle uppsté
genom att man behovde hamta posten i Brotjemark i stallet for vid Angs-
holm onskade man ett nagot okat bidrag fran Postverket, eftersom post-
hiamtningen dven avsag kronoposten till forsamlingens pastorsiambete.

Detta var egentligen en mycket blygsam anhallan. Eftersom det var kint
att andra folkrika trakter hade fatt formanen med lantbrevbaring, vagade
man sig samtidigt pa ett forsok i den riktningen:

»Man har sagt oss att Kongl Poststyrelsen i téitt befolkade landsor-
ter anordnar postbrefbirare, som utdelar ankommen och afhemtar
afgaende post. 1 friga om folkrikedom i forhallande till arealens
storlek torde Olmstads socken kunna raknas till landets tatast befol-
kade landsforsamlingar. P4 en ytvidd af cirka 1/3 kvadratmil ligga 135
gardar, 6 qvarnar, 7 handelslagenheter, 9 skattdragande jordligenhe-
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Den forenade poststationen i Bunn ir numera ersatt med en busshallplats och en breviada.

ter, 25 soldat- och 21 jordtorp samt ofver 80 undantags- och backstu-
gor. Postforsiandelserna okas ar efter ar likasom allmanhetens intres-
se att genom dagliga tidningar kunna folja handelsernas gang. En
landtbrefbarare skulle ingalunda sakna sysselsattning harstades.»

I det foljande preciserar man gangrutten for en tankt lantbrevbarare och
vilka avlamningsstillen som kan komma i fraga, sammanlagt 28 platser med
totalt 128 abor.

Postmastare Olsson i Jonkoping, som fick drendet pa remiss. hemstallde
odmjukligen »pa grund af egen kinnedom om forhallandena» att lantbrev-
baring skulle anordnas mellan Brotjemark och Olmstad sex dagar i veckan.

Postinspektoren insag ocksa behovet av ordnad postgang och tillstyrkte
framstéllningen hos Generalpoststyrelsen. Som lantbrevbarare foreslogs
gratialisten Lars Ros i Korparp intill Brotjemark station som hade erbjudit
sig att fullgdra arbetet mot en ersittning av 50 ore for varje tur.

Om det salunda tycktes givet att lantbrevbiring skulle inrittas i Olmstads
socken sa var det i gengild sa mycket osidkrare att fa en poststation vid
andpunkten for den tredje etappen av banan vid garden Finnarp, dar
bolaget anlade en station med namnet Bunn. Postmistaren i JOnkoping
fann sig i en skrivelse till postinspektoren den 23 februari 1899 »sakna alla
skil att ens ifragasitta inrdttandet af poststationen i Bunn».

Men invanarna i omradet hade en helt annan uppfattning och 24 personer
skrev fem manader senare under en framstillning om att fa en poststation
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vid Bunn. Postmastaren andrade nu sin uppfattning, sedan han erfarit att
jarnvigen byggts fardig anda till Fornds utan att nagot stationshus hade
upprittats dar. Daremot hade ett sddant uppforts vid Finnarp (Bunn),
vilket »torde vara skil Oppna poststation i Bunn». Han tillade att »alla
forhallanden angifva emellertid, att postutvexlingen vid stationen tills vida-
re bor blifva af hogst ringa omféang». Som vi ser i det foljande fick poststa-
tionen i Bunn danda leva mer an 30 ar langre an den i Fornas.

Alla effekter saknas

For stampelsamlande filatelister ar poststationen i Bunn ett intressant
fall. Den 0ppnades enligt tillgdngliga staimpelkataloger samtidigt som post-
stationerna i Siringe och Brotjemark den dag da den forlangda jarnvagen
togs i bruk for allméan trafik, d vs den 21 oktober 1899. Men den 20 oktober
kl 15.40 sande postmastare Olsson till postinspektoren ett telegram med
foljande lydelse: »Bunn kan ej Oppnas, ty alla effekter saknas». Samma dag
sindes »effekterna» enligt en pateckning pa den handling som atféljde
telegrammet, nar postinspektoren overlamnade det till Generalpoststyrel-
sen. Det framgar inte av anteckningarna vilken dag de kom fram eller nar
datumstampeln togs i bruk.

Den forsiktighet som priglade starten for de nya postanordningarna nar
delstrackan till Lyckasgard oppnades kan inte sparas vid starten for del-
strackan till Bunn. Nar den forstnamnda striackan togs i bruk vantade man
till forsta dagen pafoljande ménad med att sétta igang den nya postordning-
en, men for strackan till Bunn skulle man starta samtidigt som tagen
borjade ga i allman trafik. Darfor blev det brattom i sluttampen och forutom
det nyssnamnda telegrammet fann sig postmastaren i Jonkoping under
loppet av tre dagar ha anledning sinda ytterligare tva, ett den 18 oktober
med texten »Bunnjernvigen avsynad anses komma Oppnas denna vecka»
och ett den 20 oktober med texten »Jernvagen till Bunn 0ppnas imorgon».

Postinspektoren i Sodra distriktet hade gjort samma erfarenheter om
onodig bradska for att synkronisera postandringar med jarnvagsbyggnader.
Han beslot vid tillkomsten av jarnvagen mellan Alnaryd och Nattraby att ta
sikte pa forsta dagen i manaden efter den da jarnvagen togs i bruk. Darfor
fick tex poststationen i Bjorkeryd en sa jamn fodelsedag som den 1 juni
1895.

Hotade poststationer

Fjarde och sista etappen i utbyggnaden av den lilla smalsparsbanan i
norra Smaland blev foga dramatisk. Handlingarna i Postens arkiv avslojar
inte ndgon dominerande person i stil med greven vars Onskemal sa ofta
avspeglas i de akter som beror forsta och andra avsnitten av jarnvagen.

I stillet kommer den vanliga manniskan mer till synes, mest i form av
tinkanden under kommunalstammor som hallits med huvudsyfte att roja
sadana planer ur vagen vilka avsag indragning av redan befintliga poststa-
tioner nar nya forenade stationer 6ppnades i jarnviagens byggnader.
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Kyrkan i Vireda, vars besokare fran den 18 december 1900 fick borja himta posten pd
Jjarnvagsstationen.

Drygt ett ar efter det att strackan fram till Bunn hade borjat trafikeras
blev sparet fardigt dnda fram till Vireda, och den 18 december 1900 inritta-
des de nya forenade poststationerna Fornas och Stora Hultrum samtidigt
som den nara nog 27 ar gamla poststationen i Vireda flyttades till jarnvags-
stationen. Att poststationerna lag tatt framgar av att det pa en stricka av
bara 38 kilometer jarnvag fanns nio stycken.

Man fragar sig da vilka lantpoststationer som var i farozonen. Det fram-
gick av en skrivelse fran postmaistaren i Jonkoping den 18 juni 1900 till
postinspektoren i Ostra distriktet. Postmistare Johan Albert Olsson hade
varit chef sedan 1887 och var vil insatt i forhallandena i ett vidstrackt
omrade kring staden. Han grundade Stadsparken och skotte med kraft och
energi ordforandeskapet i Parksillskapet, vilket bland annat arrangerade
minnesrika hembygdsfester.

69



Det gar inte att lasa mellan raderna om han hyste betankligheter nar han
efter utredningen kom till den slutsatsen att det vore lampligt att dra in
postlinjen Aneby — Tenhult och poststationerna i Lekeryd, Haurida och
Lommaryd. Den namnda postlinjen hade inrittats 1894 genom att postlin-
jen Aneby—Gréanna andrades. Som ersattning for den foreslagna indrag-
ningen av poststationerna i Lekeryd, Haurida och Lommaryd ville post-
mastare Olsson inritta lantbrevbaring mellan bla Svartorp och Lekeryd,
Vireda och Hullaryd samt Aneby och Lommaryd.

De tre poststationer som saledes skulle skatta at forgangelsen hade
inrattats den 1 januari 1874 i samband med kronobrevbaringens upphdran-
de. Vid lantbrevbaringens inrattande i Jonkopings lan under loppet av 1879
hade de befunnits vardiga att fortleva. Generaldirektor Roos hade visserli-
gen foreslagit och fatt godkdnnande pa indragning av poststationen i Hauri-
da under sammantradet med landshovdingen i Jonkoping den 29 oktober
1877, men den delen av omorganisationsforslaget genomfordes inte, ej
heller indragning av poststationen i Huskvarna som ocksa hade diskuterats
vid samma tidpunkt.

Befolkningen hade vant sig vid sina poststationer och det blev en obe-
haglig 0verraskning nar sockenborna efter 25 ars postbetjaning pa néra hall
fick veta att den med glddje emotsedda jarnvagen skulle kunna andra deras
postforhallanden till det samre. For Lekeryds del innebar forslaget ocksa
att postgangen skulle minskas fran fyra till tva dagar i veckan.

En kungorelse om det postala andringsforslaget lastes upp i Lekeryds
kyrka den 7 oktober och foranledde att fragan togs upp pa kommunalstam-
man den 14 oktober 1900. At folkskollirare A Palmgqvist och stimmans
ordforande C O Svensson uppdrogs att skriva i drendet till Generalpoststy-
relsen. De framholl olagenheterna med forandringen och tillade foljande
efter en begiran att posten skulle fortga fyra ganger i veckan med bibehal-
lande av poststationen:

»Vore det poststyrelsens mening, att posten mellan Siringe och
Nissjo skulle befordras genom karrpost, tycks det oss, att det skulle
falla sig mycket billigt, om samma karrpost finge taga den knappast 5
kilometer langre omvigen fran Svartorp till Lekeryd samt vidare
haradsvagen hérifran till Jersnias».

Askslag i kyrkan

I de andra socknarna reste sig befolkningen dnnu tidigare mot forslaget
att ocksa dra in poststationerna i Haurida och Lommaryd. Komminister J
A Edstrom anforde i ett brev den 6 september till postmastaren i Nissjo,
som ocksa skulle yttra sig om den planerade dndringen, att det skulle bli
svart for pastorsexpeditionens skotsel om poststationen i Haurida drogs in.
Poststationsforestindaren skrev samma dag att underrittelsen om den
planerade indragningen verkade »i trakten som ett askslag i en kyrka icke
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allenast inom Haurida kommun utan afven Jersnas, som hvad hela den
norra delen betraffar har sin post pa Haurida».

Han tillade ocksa att den ett ar tidigare inrattade poststationen i Bunn
inte hade minskat trafiken vid Haurida. Aven i Lommaryd talade sig
poststationsforestandaren varm for Postens bibehéllande pa orten och han
fick stod genom en lang inlaga av kronolansmannen i Hullaryd.

Postmastare Olsson fick inlagorna pa remiss fran postinspektoren och
var negativ till sockenbornas framstallningar. Han anforde att »den lilla
obetydliga socknen Haurida med omkring 500 innevénare hittills haft for-
manen af egen poststation derfore att posten passerat genom socknen» och
menade att det rackte med lantbrevbiring fran Vireda tre ganger i veckan.
Om poststationen i Lommaryd skrev han att indragning kunde »ansta tills
vidare, intill dess det visat sig huru forandrade forhallanden gestalta sig».

Postmastare Fagrell i Nassjo forordade emellertid bibehallande av post-
stationen i Lommaryd med indragning av poststationerna i Lekeryd och
Haurida. Sedan var det postinspektionens sak att sammanstalla yttrandena
och komma med ett eget slutgiltigt forslag till Generalpoststyrelsen. I detta
finner vi rekommendationen »att poststationerna i Haurida och Lekeryd
indragas atminstone vid den tidpunkt da de med nuvarande poststationsfo-
restindarne uppriattade kontrakt angdende omhéanderhafvandet af poststa-
tionerna upphora att galla».

Mot bakgrunden av postmistarnas och postinspektorens installning blir
man Overraskad av att Generalpoststyrelsen beslutade inte blott att de tre
poststationerna skulle bibehdllas utan att aven inratta nya vid jarnvigen i
bade Stora Hultrum och i Fornas, den sistnamnda pé knappt tva kilometers
avstand fran den da ndgot mer an arsgamla poststationen Bunn.

Motstridiga intressen

Fragan om de bada sistnamnda poststationerna var emellertid ett tviste-
fro och Erik Gyllensvaan pa Ostana siteri aktade inte for rov att foresla
indragning av poststationen i Bunn i sin oro over att han inte skulle fa sin
»egen» i Fornas. Han skrev till postméstaren i Jonkoping den 30 juli 1900
bla att av den »vid Bunns jernvigsstation upprittade poststationen hafva
vi ej den ringaste nytta, di ingen korvdg, som af oss med fordel kan
begagnas, leder dit». 1 samma skrivelse gav han en ordentlig kénga at
ledningen for jarnvagsbolaget och framholl att styrelsen visat »en kortsynt-
het, som skulle vara oforklarlig, om ej det enskilda intresset hir liksom sa
manga andra ginger under denna jernvags byggande fatt, pa det helas
bekostnad, gora sig gallande».

Flera andra motstridiga intressen gjorde sig gallande under jarnvagens
framvixt och till och med postmastarna i Jonkdping och Nissjo var i vissa
fragor oense. Detta gillde bla postforingsfragorna i det nyss relaterade
forslaget att dra in poststationerna i Lekeryd, Haurida och Lommaryd.

Avstandet fran de nytillkomna forenade poststationerna till de tre in-
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dragningshotade var inte sarskilt stort och det hade inte varit onaturligt att
dra in alla tre, dven om deras ersattare blivit gdende lantbrevbaring. For-
modligen var det inte med nagon sarskild gladje som postinspektoren erfor
att Poststyrelsens beslut gick emot hans och postmastarnas forslag, men
det hindrade honom inte att komma igen med nya friska tag, nar det géllde
omorganisation av postanordningarna pa landsbygden. Detta ser vi prov pa
i det foljande.

Lat oss darfor gora ett litet hopp i bade geografin och i tiden, nirmare
bestamt till de soder om JOonkoping beldgna poststationerna Bondstorp och
Stengéardshult och tidsmassigt till 1902, d& man planerade den stora om-
laggningen i anslutning till att jarnviagen mellan Bords och Alvesta skulle
tas i bruk.

Ur ett protokoll vid en extra kommunalstimma med Stengardshults
kommun den 9 augusti 1902 hamtar man bl a foljande text:

». .. det vore hogst beklagligt for oss, som sta sa blottade pa
kommunikationer, att den nya banan Boras — Vernamo — Alfve-
stad, beldgen pa ungefar 3 mils afstand, och af hvilken vi saledes €j
kunna draga nagon egentlig fordel, skulle — vid postliniernas om-
reglering — berofva oss den formén, som vi hittills haft i poststatio-
nen och for oss verka forsamring i postalt hanseende.»

Nog maste man halla med om att det ser underligt ut att foresla indrag-
ning av en poststation pa tre mils avstand fran den framvaxande jarnvagen.
Men det hade postinspektoren i Ostra distriktet gjort bland annat av den
anledningen att poststationerna Bondstorp och Stengéardshult lag vid en
postforingslinje som skar den framvaxande jarnvagen. Postforingslinjen
skulle slopas och ett par sma lantbrevbéringslinjer inrattas.

Planerna pa den delen av omorganisationen blev kianda tidigt i bygden
och fororsakade inte bara den nyssnamnda extra kommunalstimman i
Stengardshult utan ocksé en extra sidan i Bondstorp den 11 augusti.

Den resulterade i ett protokoll med fem paragrafer, varur foljande text
citeras:

»Vid fragans behandling uttryckte den talrikt forsamlade stamman
sin stora forvaning 6fver att poststationen harstades, som egt bestand
i omkring 30 ar, nu utan vidare skulle indragas, och detta forundrade
stimman sa mycket mer, som postbefordringen alltjamt varit i tillvaxt
och nu vore mangdubbelt storre an for en 15 a 30 ar sedan, da
stationen inrattades. De olagenheter som for kommunen skulle blifva
en oundviklig foljd af den foreslagna indragningen, aro alltfor vidt-
omfattande for att stimman skulle kunna med likgiltighet dse den-
sammas forverkligande utan att pa det bestimdaste uttrycka sitt
beklagande af ifrdgavarande atgard.»
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Oinformerad poststyrelse

Med missivskrivelser fran utsedda talesméan kom de bada protokollen till
en oinformerad poststyrelse, dar man undrade vad som egentligen holl pa
att hinda. Postinspektoren i Ostra distriktet fick genom remiss tillfalle att
forklara saken och gjorde det bland annat genom beskedet »att postinspek-
tionen haft for afsigt hos Kongl Generalpoststyrelsen hemstalla att, samti-
digt med postbefordrans vidtagande & jernvigslinien Bords — Verna-
mo — Alfvesta, dels nuvarande postforingen med hast och akdon a linien
Smalands Taberg — Bredaryd samt poststationerna i Bondstorp och
Stengardshult matte indragas, dels landtbrefbaringslinier mellan Stora
Bosarps poststation och Bondstorp samt mellan Mohéarads poststation och
Stengérdshult matte anordnas.»

Som det framsta skilet till forslaget om indragning framholl postinspek-
toren den ringa frankoteckensuppborden, som ar 1900 i Bondstorp dock
var 191 kronor hogre an arsarvodet och i Stengardshult 225 kronor hogre.
Dessutom aberopades en inlaga fran kronofogden i Jonkoping som inte
hade nagot att erinra mot indragning av postlinjen Smalands Taberg —
Bredaryd samt poststationerna Bondstorp och Stengéardshult.

Men postinspektionen i Ostra distriktet fick baklixa Aven denna ging.
Vid foredragning i Generalpoststyrelsen den S september 1902 fann man
»skiligt besluta, att poststationerna i Stengardshult och Bondstorp finge,
jemval efter Boras — Alfvesta jernvags oppnande for trafik, fortfarande
och t v hallas i verksamhet.»

Det skulle ta for mycket utrymme i ansprak att i detalj ga in pa de av
kommunalstimmorna framforda skial som paverkade styrelsens stéllnings-
tagande emot postinspektoren till kommunernas forman. Det ar emellertid
uppenbart att man var medveten om att datidens lantbrevbarare inte till-
rackligt effektivt kunde ersatta poststationerna. Man hade bland annat
dalig erfarenhet av de oavlonade kommunombudens verksamhet. Detta
hade for ovrigt just i norra delen av Jonkopings lan lett till att flera
poststationer blivit aterinrattade kort tid efter att de byttes ut mot lantbrev-
barare och kommunombud i tre etapper under ar 1879.

Skickebudslinje

Efter denna lilla avvikelse fran amnet for uppsatsen atervander vi till den
s k grevebanan, som efter de sista kraftanstrangningarna hade natt fram till
Vireda och nu kom att spela en vital roll for en hel kulturbygds néringsliv.
Nagon har sagt att banan kan betecknas som en skickebudslinje. Gods av
alla de slag fraktades pa den korta strickan. I dag skulle det inte I0na sig
med ett foretag for sddana smatransporter.

En av de fa triumfer banan kunde fira var kanske den pompa och stat
man uppammade i anslutning till besoket ar 1895 av Oscar II. Tidningarna
visste att beratta att kungen hanfordes av vyerna i trakten, och det kan var
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Postmadstaren i Jonkoping aberopade denna tidningsartikel nar han foreslog att den forenade
post- och jarnvagsstationen i Fornds skulle bibehallas.

och en forsta som i lamplig viderlek och under passande arstid besokt
Vistakulle.

Men jarnvagen bar sig daligt, ett faktum som ocksa aterspeglas i de
postala akterna. En handling som dokumenterar detta ar den som aterger
motiven till att man beslot bibehalla poststationen i Fornas trots att den
uppenbarligen borde ha dragits in.

Forslaget kom upp 1931 och blev utrett i vanlig ordning. De berorda
korrespondenterna anade orad sedan postdirektionens indragningsforslag
redovisats i en tidningsnotis. I en skrivelse till Generalpoststyrelsen fram-
holl de att ingen vag fanns fran Fornas till Bunns station, dit de skulle
hanvisas efter indragning av poststationen i Fornas. Den enda forbindelse-
leden var sjon och jarnvagen.

Postmaéstaren i JOnkoOping Overlamnade petitionarernas skrivelse till Ge-
neralpoststyrelsen och papekade inledningsvis att han varit ovetande om
postdirektionens hemstallan om poststationens indragning intill dess att en
av petitioniarerna visat honom en tidningsnotis.
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Det var tydligen inte s& vilbestallt med information och samarbete pa
olika nivaer pa den tiden.

Enligt tidningens uppgift skulle postdirektionens framstallning ha grund-
at sig bland annat pa att det inte fanns nagon vag fram till Fornas, men
forhallandet var tvirtom, att en vig ledde till Fornas men icke till Bunn.
Till Férnis kunde man t ex komma genom en vig fran Grinna 6ver Ostand
men for att komma fran Fornis till Bunn méste man fardas pa en vag som
var nio ganger sa lang som jarnvagsstrackan daremellan enligt ett av post-
mastaren medsant kartklipp.

Postmaistaren fragade darfor styrelsen for jarnvagsbolaget om jarnvagen
kunde upplatas for gangtrafik pa den 1,8 km langa strackan vid eventuell
indragning av poststationen i Fornas, sa att kunderna med latthet kunde
hanvisas till Bunn. Det gick styrelsen med pa mot avgift (gangbiljett).

Med en enkel kalkyl pavisade postmastaren att det skulle bli dyrare att
ersitta poststationen i Fornas med lantbrevbaring eller med stationar lant-
brevbiring i kombination med postforing. Detta var i och for sig nog for att
petitionirernas framstallning om poststationens bibehéllande skulle ha
framgang, men det starkaste skilet finner man mahianda i postméastarens
yttrande den 20 februari 1932 i en ny remiss fran postdirektionen:

Jonkaping-Bripenbergs  Jarnvagsaktiebolag.
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»Till de skal, som jag tidigare tillatit mig anfora for bibehéllandet av
poststationen i Fornas, ma laggas annu ett: det brydsamma ekono-
miska lage, vari Jonkoping — Gripenbergs jarnvig for nirvarande be-
finner sig, over vilket forhallande bilagda tidningsnotis kastar en nog
sa riktig belysning. Da jarnvigens bibehéllande sdsom kommunika-
tionsmedel for den trakt, dar den framgar, r av stor betydelse, synes
ingen som helst atgird bora vidtagas frin det allmannas sida, som kan
tankas forsvaga jarnviagens ekonomi.»

Postdirektionen hade inte gripit den felaktiga uppgiften om obefintlig
vagforbindelse fran omvirlden till Fornis ur luften. En 6verkontrollor fran
postdirektionen hade genom missuppfattning fatt denna bild och framfort
den efter besok i omradet for utredning i ett disciplinirende som vi kan
forbiga i detta sammanhang.

Jarnvagens ekonomiska situation forvirrades allt mer och det skulle bara
gd ytterligare tre ar innan den hotande nedliggningen blev verklighet.
Léngt innan dess hade den lilla poststationen i Rosendala dragits in — den
blev bara 19 ar gammal.

Men den hade inte dragits in utan vidare utan ersatts med poststationen i
Vittersnias. Aven om den sistnimnda inte blev en forenad post- och jarn-
vagsstation ar det pa sin plats att kort redovisa handelseforloppet vid den
forandringen. Det aterspeglar nigot hur invénarna i de bada narliggande
staderna Jonkoping och Huskvarna pd den tiden hade motsatta uppfatt-
ningar om lampligaste postgang. Nir jarnvigsstationen i Rosendala anlades
var det inte sé latt att sia om den kommande bebyggelseutvecklingen.

Poststrid i Sanna

I september 1912 framhdll civilingenjor Graneli och redaktor Stihl i en
skrivelse till Generalpoststyrelsen att Sanna forstadssamhille hade ca 150
bostadsligenheter och omkring 750 invanare, for vilka postforhallandena
var synnerligen besvirliga. Var och en fick hamta och lamna sin post vid
Rosendala. Denna station lag inom Huskvarna stads planlagda omride pa
ca 20 minuters gangavstand fran centrum av Sanna.

De bada petitiondrerna onskade dtgarder for att »genom lantbrevbirare
eller pa annat lampligt sitt bereda battre postforhdllanden».

I en separat skrivelse framholl Wilhelm Graneli som nagra ar senare
skulle bli den nye VD for »grevebanan», att den dnskade forbattringen inte
borde behova fororsaka Postverket nagon okad kostnad, »darest for danda-
milet anvisades medel, som fn atgd for bestridande av posttjinsten i
Rosendala, vilkens enda existensberittigande synes ligga just i dess for-
medlande av postforingen till Sanna». Han framholl ocksa att Postverkets
inkomster genom postprenumeration pa Jonkopings-tidningarna sannolikt
skulle 0ka genom ordnad postgang. eftersom distributionen dittills méast
ordnas utan Postverkets formedling. Annu en stot mot poststationen i
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Rosendala satte han in med orden: »Da Huskvarna numera har eget sjalv-
standigt och centralt beldaget postkontor, kan nidgot behov av en poststation
1 Rosendala for Huskvarnas vidkommande icke giarna foreligga».

En som inte gillade detta var naturligtvis poststationsforestandare Carl-
borg i Rosendala som bland annat anforde foljande i en skrivelse till sin
overordnade postmastare i Huskvarna:

»Det af petitiondarerna bebodda omradet Sanna gransar omedelbart intill
Rosendala poststation och stracker sig endast 1 '/2 km vaster darom. Haraf
framgar att de postala forhallandena i Sanna icke aro sa bristfalliga som
petitionarerna framhalla. Hela petitionen synes mig endast vara fram-
sprungen af okynne mot jarnvagen enar Sanna-boarne blifvit forbjudna att
anvanda jarnvagslinien som allman gangvag».

Det var inte ovéntat att poststationsforestandaren skulle backas upp av
postmastare K. W. Stromberg i Huskvarna, som forordade att poststatio-
nen i Rosendala skulle bibehallas och att man darifran skulle anordna
forstadsbrevbaring till Sanna.

Postmastare A. F. Dahlman i Jonkoping hade en helt annan uppfattning
och 6verlimnade med en skrivelse till postdirektionen i Ostra distriktet den
I mars 1913 flera infordrade anbud pa forestandarebefattningen for en
eventuell poststation i Sanna. Han forordade »biljettforsaljaren A J Svens-
son till befattningen, enar denne, innehar anstallning vid jarnvagen och bor
alldeles invid hallplatsen Sandemar, der poststationen skulle ligga». In-
genjor Graneli och godsagare Wetterholm skyndade sig att i en sarskild
skrivelse vitsorda att Svensson ansags fullt kompetent och lamplig for
befattningen.

Men nu blev det annu mera tillspetsat. Sanna Egendom och Gymnastik-
institutet i Sanna var inte med pa noterna och framholl i en skrivelse den 1
april att de tillsammans svarade for 80 % av den genom poststationen i
Rosendala expedierade posten och »séage hellst, att poststationen kvarblef-
ve i Rosendala station, isynnerhet om det finnes utsikt att fa en brefbarare,
som atminstone en gang dagligen bure ut posten.» .

Farhagor uttrycktes ocksa for svarigheter med vardeforsandelser och
utrikes post vid Sandemars héllplats, dar postforande tagen inte skulle
stanna. Slutligen vitsordades att man »alltid varit sardeles val och snabbt
expedierad af stationsforestandaren vid Rosendala station».

Protest

En formell protest mot aviserad indragning av poststationen i Rosendala
kom den 2 april till Generalpoststyrelsen, undertecknad av ett stort antal
personer i Huskvarna och Sanna. I denna framholls att poststationen i
Rosendala var valbehovlig med en standigt stigande frimarksforsaljning
(3 200 kronor ar 1912), att den betjanade en god del av Huskvarna stads
invanare och att den lag pa blott 1,3 km avstand fran Sandemars anhalts-
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station. Petitiondrerna Onskade en daglig lantbrevbaringstur fran Rosen-
dala poststation till Sanna skola.

I ett sérskilt yttrande den 5 april 6ver denna petition menade postdirektor
Boberg i Linkoping, att den blott bestyrkte »att inrattande av poststation i
Sanna komme att for den 0fverviagande delen af befolkningen och sarskildt
for den storsta korrespondenten (Kellgrens institut), hvilken aterfinns
bland petitionarerna, medfora afsevarda fordelar genom det centrala lage
poststationen finge.»

Avgorandet falldes i Generalpoststyrelsen den 6 juni 1913 pa grund av
postdirektorens framstillning som gick ut pa att en poststation skulle
inrattas i Sanna med samtidigt indragande av den forenade poststationen i
Rosendala. Négra av argumenten framgar av foljande citat ur postdirekto-
rens framstallning:

»Beldagen inom Huskvarna stad pa endast 1 kilometers afstand fran
postkontoret dar har Rosendala poststation berattigande endast for
formedling af posttrafiken till och fran Sanna. Det kan icke nekas, att
det i langden blir obekvamt for Sanna att i postala angelagenheter
nodgas anlita en poststation, som ligger a en plats, med hvilken
Sannaborna i 6frigt hafva blott ringa kommunikation. En forflyttning
af poststationen fran Rosendala till Sanna komme darfor att fylla ett
lange kandt behof och skulle, enligt hvad de ledande mannen i Sanna
godsagaren C G Wetterholm och ingenjoren W Graneli forklarat,
halsas med stor tillfredsstallelse samt innebure den afsevirda forde-
len framfor postutdelning, att korrespondenterna afven finge tillfélle
att pa ett bekvamt sitt aflaimna sina postforsandelser.»

Genom en enkel kalkyl visade skrivelsen ocksa att omorganisationen
skulle medfora en arlig besparing av 325 kronor. I samma skrivelse togs
aven namnfragan upp. Postdirektoren framholl att namnet Sanna latt skulle
kunna foranleda forvaxling med de redan befintliga poststationerna Sanda
(pa Gotland) och Landa (i Halsingland). I lagfarts- och jordebocker var
platsens namn Vittersnas, vilket han tyckte var mer egenartat och lamp-
ligt.

Generalpoststyrelsens beslut foljde helt postdirektorens framstillning
och innebar bland annat att posten till den nya poststationen befordrades
med jarnvag till stationen i Rosendala och darifran landsvagsledes till
poststationen Vittersnas. Dit overlamnades inventarierna fran den indrag-
na poststationen i Rosendala med undantag av datumstampel och sigill som
aterlevererades till Persedelforradet i Stockholm.

For staimpelsamlande filatelister kom de senast anvanda frimarkena i
Rosendala att bli virdefullare an de aldre, genom att den nya frimarksutga-
van med Gustaf V i medaljong under poststationens livstid inte var tillnar-
melsevis i bruk sa lange som oscarsfrimarkena.
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Inte heller Viattersnas aterfinns i Postens telefonkatalog, dar man numera
hittar postkontoren i bokstavsordning sedan den gamla postanstaltsfor-
teckningen upphort. Poststationen i Vittersnds drogs in nar dess siste
forestandare gick i pension den 18 oktober 1961. Kunderna hanvisades till
den nirbeliagna och just da dppnade poststationen Jonkoping 6 vid Birka-
gatan.

Vid utredningen om hur postnitet skulle utformas med nedlaggningen av
jarnvigen 1935 fanns mycket att ta hansyn till. Den enda poststationen som
da fick stryka pa foten blev emellertid den som varit pa tal tre ar tidigare,
den i Fornas. Alla de andra fick vara kvar till modern tid, den i Siringe till
1952. Fem ersattes med bildkande lantbrevbarare pa 1960-talet och den i
Brotjemark sa sent som den 1 november 1975.

Av lantpoststationerna Lekeryd, Haurida och Lommaryd som postmas-
taren i Jonkoping pa sin tid foreslog till indragning, lever den i Lekeryd
annu kvar, nu som lokalpostkontor. Flera poststationer som inte namnts i
uppsatsen har bade kommit till och dragits in i omradet mellan smalspars-
jarnvigen och stambanan. Bilden av postkontorsnatet ar nu mycket an-
norlunda mot vad den var under grevebanans tid.
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