SPARVAGNSBREVLADOR
Av Stig Nilebrant

Stig Nilebrant hade vid sitt franfille lagt ner ett laingvarigt och om-
fattande arbete pd att kartligga anvindningen av spérvagnsbrevlddor
i vart land. Hans avsikt var att presentera resultatet i en artikel i Post-
ryttaren, men nagon sidan hann han aldrig utforma.

Redaktionskommittén har sammanstillt hans material sidant det
foreligger men utan férsok att vidarefora bebandlingen av de insam-
lade uppgifterna.

Den forsta sparvagnsbreviddan hir i landet togs i bruk den 1 november
1906 1 Stockholm och den sista praktiska anvindningen av sidana forekom
1 Goteborg den 30 juni 1962. Den kom siledes att omfatta 56 ar i svensk
posthistoria.

Sparvagnar har funnits i Stockholm, Géteborg, Malms, Norrkoping,
Uppsala, Helsingborg, Givle, Ulricehamn (provturer), Karlskrona, Kiruna,
Jonkoping, Lidingd och Sundsvall. Av dessa har féljande orter haft post-
befordran med sparvagn och ir av intresse i detta sammanhang: Stockholm,
Lidingd, Goteborg, Malmg, Givle, Helsingborg, Sundsvall och Uppsala.
Nir det giller Lidingo blev aldrig postkontoret pa Lidingo inblandat dé
tomningen skedde 1 Stockholm vid Humlegdrdsgatan.

Initiativet till anvindning av spdrvagnarna for transport av brevlidor
togs av postdirektoren C A Hasselrot 1 Stockholm.

Som andra stad efter Stockholm bérjade Goteborg den 1 juni 1911 och
brevladornas antal var 72, férdelade pa alla linjer utom en. Antalet brev-
lador 6kade och var 1915 88 st och 1917 99 stycken.

Fran Goteborg finns intressanta antalsuppgifter som visar anvindningen
av sparvagnsbrevlidorna. Ar 1918, da befolkningen i staden uppgick till
200 000 personer, postades 2,2 miljoner forsindelser i sparvagnsbrevlidor-
na, ddrav 75 °/ smabrev. Fyrtio ar senare, 1958, hade befolkningen &kat
till det dubbla men antalet férsindelser via spirvagnarna hade minskat till
ca en miljon. Ar 1961, di man var beredd att slopa spirvagnsbrevlidorna,
hade antalet forsindelser 4n en gdng minskat med hilften till omkring
500 000.

Sparvagnsbrevlidorna har haft skiftande utférande och firg pd olika
platser. Postmuseum har silunda f n 12 olika utféranden i sina samlingar.
De forsta hade pa locket Gver brevinligget ett vitt kuvert och var roda till
fargen. De hade ocksa texten: »BREFLADA» och »OBS. EJ] FOR VAR-
DEN ELLER KORSBAND» och visade ett posthorn.
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Brevlidorna fanns i tvd utféranden, dels for att byggas in i vagnen och
dels den som hingdes 16st utanp4 vagnen.

Firgen varierade till en bdrjan, s3 exempelvis var den rod i Stockholm,
gul 1 Uppsala, brun i Malmé och ljusbld i Goteborg. Den 27 juli 1923 be-
stimde Generalpoststyrelsen att sparvagnsbrevlddorna skulle vara gula och
ommalningen genomférdes efter hand.

Sparvigspersonalen fick inte befatta sig med postforsindelserna utan
ladorna tomdes genom Postverkets forsorg. Undantag gjordes vid trafik-
storningar. Om da Postens personal inte kom it att tomma lada, skulle
sparvigens personal témma den och se till att posten vidarebefordrades
med annat tdg med brevlida.

Sporadiska uppgifter finns om den ersittning som betalades till sparvigs-
bolagen for brevlddsbefordran. Silunda fick Liding6bolaget 6 kronor per
manad for varje motorvagn med brevlida som gitt i regelbunden trafik
1946. Motsvarande ersdttning var 1925 tre kronor per manad.

Sparvagn var aldrig skyldig att stanna vid hillplats enbart for postfor-
sindelsers skull utan endast om passagerare skulle stiga pa eller av. Brev-
lador kunde ocksd vara forsedda med en skiva av plit med ordet
STANGD, som filldes ner nir brevladan inte skulle vara i bruk.

Postverket tillhandahéll brevlador och svarade ocksi for underhillet av
dem. De losa ladorna skulle monteras av Postverket (t ex Lidings 1925).
Sedan vagnar med inbyggda lddor tagits i bruk framhalles att om nigon
vagn saknade lida, si skulle kompletteringen utféras av Postverket
(Liding6 1946). Det framholls ocksd att sparvigens personal inte fick be-
fatta sig med att ligga ner breven i brevlidan.

Den 20 maj 1912 bestimdes att brevinligg skulle monteras i 15 spar-
vagnar 1 Malmo. Kostnaden beriknades till 496:08 kronor. Under aret
hann man dock bara med 12 vagnar. Generalpoststyrelsen gav ocksa till-
stand ull inkGp for vagnarna i Malmé av 100 st emaljerade skyltar med
r6d botten och ordet BREVLADA i vita bokstiver till en kostnad av hogst
1:56 kr/st och dessutom fick for hogst 1:60 kr/st inkdpas emaljerade skyltar
av ungefdr samma utseende som baksidan av ett korskuvert.

STOCKHOLM

Trafik med sparvagnsbrevlddor paborjades den 1 november 1906. Efter
forslag av postdirektoren C A Hasselrot (1863—1942) fattades beslut i
Generalpoststyrelsen den 18 maj 1906 och kontrakt tecknades med Stock-
holms Sparvigar den 30 oktober. Den férsta linje som tillimpade beslutet
var Karlberg—Gustaf Adolfs Torg—Virtan, men flera linjer kom strax
efter och dven 1 andra stider infordes spirvagnsbrevlidor.
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Sparvagnsbrevldda anvind i Stockholm pd 1920-talet.

Sparvagnsbrevladorna var uppsatta pa vagnens sista plattform och var 1
bruk endast under dagtrafik. Den utvindigt monterade ladan ersattes se-
nare av en inbyggd brevlada.
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De utvindigt monterade brevladorna var i Stockholm till en borjan roda
men efter beslut den 27 juli 1923 blev de gula. Denna bestimmelse gillde
hela landet men den genomfordes efterhand som ladorna kom in for 6ver-
syn.

I Stockholm upphérde brevlddetrafiken den 1 juli 1949 pa innerstads-
linjerna och den 14 juli 1951 pa férortslinjerna.

Brevlddornas konstruktion

belyses av en utforlig skriftvaxling som foranleddes av anmirkningar mot
ladans funktion. Sdlunda hade en av Riksdagens revisorer vid ett tillfille
iakttagit hur en forsindelse, som lagts 1 sparvagnsbrevlada i Stockholm,
hade fallit ner pad marken eftersom lidans botten (tomningsluckan) inte
hade varit tillsluten. Den som lade 1 brevet hade forsokt tillsluta botten,
men det hade inte lyckats. Revisorn hade papekat saken for postdirektoren
i Stockholms distrikt, som den 11 november 1922 skrev till tf Sverpost-
mistaren! 1 Stockholm. Han 3beropade darvid en skrivelse i samma drende
av den 24 april samma ar och han begir fornyad undersokning huruvida
lasmekanismen kan tinkas gd upp pa grund av vagnens skakningar. Han
foreslar att undersokningen skall foretas av postiljonen H F Barnekow,
som hade bittre insikter i fragan dn brevladtommarna.

Den 27 november samma ar kan Gverpostmastaren svara postdirektoren
att undersokningen hade utforts av den foreslagne postiljonen Barnekow
och att den hade visat att den anvinda typen av las for brevlador fungera-
de tillfredsstillande sd linge de var nya, men att de »pa grund av sin brick-
liga konstruktion och dmtaliga beskaffenhet» ldtt blev forslitna och att det
da inte var otinkbart att de nigon gang kunde ga upp under vagnens gang.
Det var 6nskvirt att ladorna kunde forses med ett hallbarare 1as, men un-
dersokningen hade inte lett till att man kunde foresla nagot sadant. Slut-
ligen forsikrar Overpostmistaren att alla de lador, som vid besiktningen
hade visat sig vara behdftade med nagot fel, hade skickats in till Postver-
kets verkstad for reparation. Aven i fortsittningen skulle man, utdver den
dagliga tillsynen, 13ta postiljonen Barnekow inspektera ladorna och deras
lasmekanism tva ganger i manaden.

Men redan den 8 december 1922 fick man anledning att aterkomma till
saken. Ordinarie 6verpostmistaren hade di kommit i tjanst igen, och han
kunde nu understilla postdirektorens provning ett forslag till forandrad
tomnings- och ldsanordning for sparvagnsbrevlador, ett forslag som hade
utarbetats av hisskonduktéren Barnekow. Om detta dr samma person som

! Under tiden 1920—1949 hade postmistaren vid ndgra av de storsta postkontoren ti-
teln Sverpostmaistare.
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postiljonen med samma namn eller mdjligen en mekaniskt kunnig anhérig,
framgar inte. Forslaget nimns emellertid inte vidare.

Nir postdirektéren den 22 december ater skriver till Gverpostmistaren
pa Stockholm 1 ir det for att konstatera att postiljonen Barnekow vid sin
tekniska inspektion den 19 november pa morgonen hade patriffat ett brev
och ett kort (en monstringsanmilan) fastsittande mellan platen och skruven
genom ladans rygg. Vid inspektion den 1 december hade brev pétriffats
fastsittande 1 ytterligare tvd lidor. Overpostmistaren anmodades dirfor
att fista vederborande brevlddtdmmares uppmirksamhet pa forhéllandet
och att de maste forvissa sig om att lddan var tom efter tomning sirskilt
varje kvall.

Postvaktmistaren Henning August Sahlin var en av dem som fick ta del
av detta papekande. Han svarar den 7 januari 1923 direke till postdirek-
tionen att han alltid har varit noga med att med handen kinna efter att
inget brev fastnat i lddorna, och att han ocksi brukat framhélla detta for
den hjilp med avtagning av ladorna vid Slussen om kvillarna, som numera
fanns att tillgd. Men — undrar han — varfér gores dnnu lidorna inuti som
hicklor? Som brickor for fistskruven hade man klippt till skarpkantade
platbitar, som bockades till formliga klor nir skruven drogs it. Denna de-
talj ansdg han vara orsaken till att post fastnade i brevlidorna, det tyckte
han att ett enkelt prov skulle klarligga for var och en. Oligenheten visade
sig inte bara genom att brev blev kvarsittande i lidan vid tomningen, det
var ocksa ett problem nir post skulle liggas ner i lddan, i synnerhet menar
han, ndr man vid Slussen skall f& in massor av post i [ddan pi den korta
tid som vagnen gr uppehall. For att inte tala om hur man kunde skada sig
da man undersokte ladan inuti. Sahlin hade dirfor gjort ett besok p& Post-
verkets verkstad och visat hur man skulle kunna byta ut dessa vassa plat-
bitar mot sirskilda knappar som skulle sluta titt intill viggen nir skruven
drogs till. T varje fall ansag han att spackelfirg och fernissa eller annat
hart och glatt fiargdmne skulle kunna forbittra situationen. Slutligen hade
han vid ett besck den 30 december pa ankommande och avgdende expedi-
tion, i narvaro av en kontrollor kunnat konstatera att brevlidorna var be-
drovliga att skdada inuti. Han anhéll att postdirektionen skyndsamt skulle
vidta atgirder for att avhjilpa oligenheterna.

Den 12 januari 1923 skriver 6verpostmistaren ater till postdirektionen
och beridttar att inspektionerna under december minad hade medfért att
inte mindre dn 46 sparvagnsbrevlidor (9 vid Centralpostkontoret, 3 vid
Norra Bantorget, 13 vid Slussen och 21 vid Tegelbacken) befunnits obruk-
bara och hade mast bytas ut. Han begir dirfor att fa 25 lador som reserv
och om annan modell och limpligare lastyp skulle ha faststillts, si vill
han ha av den nya och bittre sorten.
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Aven den 6 februari framhalles 6nskvirdheten av att en bittre konstruk-

tion kommer till anvindning. Denna ging dr det vaktforestindaren pa
brevbararexpeditionen vid Stockholm 1 som efter samrid med verkstaden
skriver till forestandaren for ankommande avdelningen vid postkontoret
och foreslar att ytterligare 50 reservbrevlador skall anskaffas. Dirvid fore-
slar han ater att laskonstruktionen skall forbattras eftersom det oftast ir
den som foranleder reparation. Forestandaren skickar skrivelsen vidare till
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Gverpostmistaren och hemstiller att till en borjan 30 brevlador rekvireras,
om méjligt av forbiterad typ betriffande ldsen och »inuti befintliga ojamn-
heter».

Men det var inte s& litt som Sahlin hade tinkt sig att fi fram en bdttre
skruvbricka. Postiljonen Barnekow fann vid sin undersokning av brevla-
dorna den 25—26 april att 22 stycken lador behdvdes bytas ut. Han hade
hittat ett brev vid Norra Bantorget, 4 st sondriga vid Centralpostkontoret,
4 vid Slussen och vid Tegelbacken 13 stycken sondriga brev. Forestandaren
for avdelningen for ankommande brevpost dverlimnar hans anmilan till
dverpostmistaren och piminner om de 30 reservlddor som rekvirerats den
7 februari. Overpostmistaren skickar handlingen vidare till postdirektio-
nen och &beropar att ovannimnda rekvisition skickats vidare redan den
26 februari. Slutligen 6verlimnar postdirektionen vordsamt drendet till
Generalpoststyrelsens Andra byrd, dit rekvisitionen har skickats den 28
februari.

All denna méda utmynnar den 24 juli 1923 i ett vordsamt memorial fran
Generalpoststyrelsen till Stockholms Sparvigar. Det dr viktigt eftersom
det ocksa tar upp firgen pi sparvagnsbrevlidorna, och har féljande lydel-
se:

111663
»BC-skrivelse till AB Stockholms Sparvigar
Vordsamt Memorial.

Det har vid upprepade tillfillen visat sig, att lasen till postverkets spar-
vagnsbrevlidor i Stockholm iro av for klen konstruktion, vilket medfort,
att brevlidsbottnarna i en del fall vid skakning under gang gatt upp. Till
avhjilpande av sagda missférhillande har & postverkets verkstad nu till-
verkats en kraftigare ldsanordning for dessa brevlador.

Efter forhandlingar med postdirektoren i Stockholms distrikt har av
verkstadsingenjoren dirjimte ifrigasatts, att ifrigavarande sparvagnsbrev-
13dor, som for nirvarande iro rédmailade, vid nytillverkning eller i man
som omlackering av ildre brevlddor erfordras matte fa malas i gul firg.
Forutom att den gula firgen pa grund av stdrre hallfasthet bittre skulle
skydda brevlidorna mot rost etc. torde sparvagnsbrevlidorna i gul firg
mera komma till sin ritt mot de bld sparvagnarna.

P4 grund av vad ovan anférts hemstilles om bemyndigande att genom
verkstadens forsorg dels fa forse postverkets sparvagnsbrevlador i Stock-
holm med kraftigare 1s, dels ock att vid nytillverkning eller ommalning
av dldre dylika brevlddor lita mala desamma i gul férg.

Stockholm den 24 juli 1923
ef.

A. Hammarquist
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Anteckning i blyerts:

Kamreraren 1 Sparvigsbolaget (verkstillande direktorens foretridare) har
per telefon 24/7 1923 meddelat, att fran bolagets sida icke torde vara nigot
att erinra mot att mala ladorna gula; Ansdg det tvirtom vara fordelaktiga-
re med gul firg an med rod.»

Forradsintendenten hos Kungl Generalpoststyrelsen skriver si den 21
augusti en VPM tll Byrachefen pa andra byran. Han aterstiller mottagna
handlingar rérande de anmirkningar som framforts betriffande brevlador-
na och kan nu meddela, att efter 6verenskommelse med postdirektionen i
Stockholms distrikt skulle samtliga brevlador som postkontoret Stockholm
1 disponerade successivt tas in pa verkstaden for 6versyn. Dirvid skulle de
gamla lasen bytas mot kraftigare sidana och ladornas upphingningsanord-
ning forindras. Verkstaden var redan iging med reparation och forbittring
av 35 lador som berdknades bli firdiga inom den nirmaste tiden. Betrif-
fande reservlddor kunde han beritta att 10 nya lidor redan hade tillver-
kats och levererats samt att ytterligare 20 var i det nirmaste firdiga for le-
verans. »Med formilan hirom» hemstillde forradsintendenten att drendet
icke matte foranleda vidare atgird.

Tomning av sparvagnsbrevldda pd Vasagatan i Stockholm, 1920-talet.



Klagomal

Att den successiva 6versynen och forbittringen av sparvagnsbrevladorna
inte omedelbart medférde en forbittring av situationen framgar av en ar-
tikel i Nya Dagligt Allehanda den 29 september 1923. Den har rubriken
»Den bottenlsa brevladan pa sparvagnen». — »En malor, ’som intriffar
ganska ofta’; samt en ohovlig konduktor. Posten och sparvigen forklara
sig. Ett observandum for allmanheten.»

En dansk affirsman befann sig en afton med nigra svenska vinner vid
Slussen. Dansken undrade hur han snabbast skulle fa fram ett viktigt brev
till Kopenhamn och han fick radet att ligga det i brevlddan pa en spar-
vagn. Vagnen stannade just, dansken stoppade brevet i lddan, men fann till
sin hapnad att brevet hamnade pa marken. Han finner att brevladans bot-
ten stod oppen. Han fragar vagnens konduktor hur han skall forfara och
far svaret: Det angdr mej inte. Vinta till nista vagn.

Dansken blir uppbragt och hans vinner generade. Direfter tar NDA
hand om saken, fragar postmyndigheten och far foljande forklaring:

»For kontrollen av brevladstomningen & sparvagnarna ha vi en sirskild
tjinsteman, som gor regelbundna promenader Vasagatan—Tegelbacken—
Slussen. Alla lador, som befinnas i daligt skick, utrangeras omedelbart och
ersittas med nya, som de utposterade ladtommarna alltid ha i reserv. Nu

Sparvagn med brevldda vid Odenplan i Stockholm.
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hinder det emellertid mycket ofta att 1ddorna g upp i bottnen pi grund
av skakningen under firden. De dro forsedda med patentlds, som lasa sig
da bottnen smilles upp av tdmmaren, men som tiden hirfor alltid 4r myck-
et knapp, kan det intriffa att bottnen icke slir igen ordentligt utan gir upp
vid en svarare kriangning av vagnen. Vad betriffar det nu refererade fallet
tyckes det verkligen att konduktoren kunde ha sagt till 1idtémmaren; den-
ne hade just i gar fyra lador i reserv for utbyten. Emellertid dro dylika
malorer alltid att betrakta som olyckshindelser, som vi hir vid posten
gora allt for att forebygga. Dock intriffa de ganska ofta. Hiromdagen
lossnade just locket i en spirvagnsbrevlida mitt under fird pa Vasagatan.
Vagnen korde forstas vidare, och under slipvagnens hjul *massakrerades’
omkligen ett 20-tal brev.

Sa talade och sade postverket.

Pa sparvidgsbolaget uttryckte man sin stora férundran dver det underliga
beteende, vartill konduktoren i detta fall gjort sig skyldig. Men beklagligt-
vis voro vi icke i stdnd att limna nirmare uppgifter om mannen ifriga.
— Hinder en dylik malor med en brevlada pa sparvagnen, sa har konduk-
toren pa denna vagn skyldighet att genast lyfta av den sondriga brevlidan
och att for utbyte 6verlimna densamma till nirmaste posttjinsteman. Si-
dana finnas ju utplanterade timligen titt. Diremot gjorde han ritt i att
hinvisa avsindaren till en annan vagn — men naturligtvis skulle detta ha
skett pad ett helt annat sitt, — — —»

Forradsintendenten limnade foljande kommentar:

»Sedan verkstaden tagit del av artikel rérande sparvagnsbrevlador i Nya
Dagligt Allehanda for den 29 september, fir verkstaden hirmed vordsamt
anfora foljande: Enir enligt uppgift Postverkets avgifter till Sparvigsbo-
laget for ladornas anbringande a4 vagnarna oavkortade tillfalla sparvigs-
funktiondrernas anke- och pupillkassa, synes man hava ritt forvinta ate
ifragavarande funktionirer skola hava intresse av ett fortsatt anvindande
av sagda lador och dirfor ocksd sd vitt mgjligt bidraga till deras riktiga
funktionerande. Framfor allt dr da av vike att felaktig 1ada omedelbart
nedtages och placeras inuti vagnen.

Vidare ir det av stor betydelse att lada, som under fird gir upp av sig
sjalv, vid atersindandet till verkstaden ir forsedd med paskrift hirom.
Anhallan i sidan riktning torde tidigare hava utgitt frin verkstaden, tills
vidare dock utan pafoljd.

Otvivelaktigt torde de hittills anvinda 13sen & dessa 13dor vara vil klena
for sitt dndamal. Verkstaden har darfor tillverkat erforderligt antal kraf-
tigare las, vilka efter hand anbringas pa ladorna. Hirvid mirkes att samt-
liga gula lador fn 65 st dro forsedda med det nya l3set under det att de
roda ladorna hava l&s av den aldre typen.
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Slutligen torde bora erinras om att det forhallandet att dessa lador pa
grund av vagnens skakningar iro underkastade en synnerligen kraftig for-
slitning, som sirskilt paverkar ldsinrittningen, varfor det torde kunna
ifrdgasittas huruvida de nigonsin skola kunna fas att fungera med absolut
sikerhet. Dock borde olidgenheten av undantagsvis intriffande felfunktion
som regel kunna undanrdjas av vederborande sparvigsfunktionir.

Vad den timligen spetsigt formulerade tidningsartikeln betrdffar, torde
det kunna sittas ifriga, huruvida forfattaren verkligen nagonsin sett en
sparvagnslida i funktion. Han yttrar nimligen: *Vagnen korde vidare och
under slipvagnens hjul massakrerades ett tjugotal brev’. Som bekant dr for-
hillandet, att brevlidan alltid sitter & slipvagnens bakre del, dd sddan
vagn finnes i tiget, i f6ljd varav *massakrering’ icke kan forekomma, forr-
in nista tdg passerar och utsikten for att urramlade brev skola bliva rid-
dade av en intresserad allminhet ir silunda icke alldeles obefintlig.

Man torde silunda vara berittigad siga, att ehuru dessa lador liksom
allt minskligt dro ofullstindiga, maste de dock anses dels sisom en ound-
ginglig faktor i en modern storstads postbefordringssystem, dels sisom till-
riackligt driftsikra for att tillfredsstillande motsvara sitt andamal.

Slutligen kan tilliggas att ddrest vederborande postfunktiondrer skola
kunna formas att meddela verkstaden di funktionsfel uppstar a viss lada,
skulle man kunna forvinta att lddorna till sist bliva fullt oklanderliga.
Genom nu pagidende revision och forindring komma de att mycket nira
uppfylla denna fordran.»

Detta verkstadsingenjorens yttrande vidaresindes av forradsintendenten
med hinvisning till den tidigare nimnda overenskommelsen med post-
direktoren. Vidare nimner han att antalet i bruk varande sparvagnsbrev-
lador i Stockholm var 112 st, varjimte det fanns 30 reservlador. Av dessa
brevlador var 65 st (30 st nya och 35 st reparerade) redan forsedda med
nya lis av kraftigare konstruktion. Yttrandet dr daterat den 9 oktober
1923.

LIDINGO

P3 Lidingd fanns sparvagnspostforing fran 1925. Avtal hdarom triffade
Postverket och Trafikbolaget Stockholm — Sodra Lidingon den 27 februari
1925.

Brevladan var redan frin borjan gul och inbyggda brevlador kom till
anvindning fran 1946 (?)

Tomning av brevlddorna ombesorjdes emellertid inte pa Lidingdn utan
genom postkontorets Stockholm 1 forsorg vid Humlegardsgatan, dir spar-
vagnen hade andstation.

Avtalet upphorde att gilla fr o m 1 oktober 1950.

29



Kontrakt

Emellan Kungl Postverket & ena sidan samt Trafikaktiebolaget Stock-
holm—Sadra Lidingdn & andra sidan ir foljande avtal triffat.

Trafikaktiebolaget Stockholm—S&dra Lidingon atager sig att med 4 Bo-
lagets linjer i trafik gdende vagnar verkstilla brevlidsbefordran pa nedan
upptagna villkor, i den mén postverket finner sidan befordran béra iga
rum.

For befordringen behovliga brevlador tillhandahillas och underhillas av
postverket. Anordningen for brevladornas placering & vagnarna dvensom
erforderliga underhdllsarbeten betriffande dessa anordningar utforas av
Bolaget men betalas av postverket i enlighet med foljande prislista:

Nya fastjarn med skruvar for ladans

anbringande pa vagnen kr 4:— per par
Malning av fistjarn kr 0:30 per st
Arbetskostnad for anbringande av fistjirn 4 vagnen kr 0:30 per st
Skruvar eller nitar kr 0:10 per st

Skulle brevladsbefordran av ndgon orsak upphora, ersitter postverket
Trafikaktiebolaget de kostnader, som Bolaget kan fi vidkinnas for repara-
tion av sadana bristfilligheter & vagnarna, som uppkommit till f&ljd av
brevladornas anbringande.

Férutom vid de s k hallstationerna forbinder sig icke Bolaget att lita tig
stanna vid hallplats for postforsindelses skull, utan endast om passagerare
finns, som skall dirstides pa- eller avstiga.

Bolaget forbinder sig att, nir omflyttning av brevlida pa grund av av-
eller tillkoppling av slipvagnar eller ombyte av vagnar under dagens lopp
erfordras, lata vederborande personal ombestyra sidan omflyttning.

Tomningen av brevlidorna verkstilles genom postverkets forsorg och
skall ske med storsta mojliga skyndsamhet, pa det att vagnarna icke ma
uppehallas.

Bolaget eller dess personal ansvarar icke for de skador 4 brevlddorna,
som kunna uppkomma under trafiken.

Bolagets personal far icke taga ndgon befattning med postforsindelsers
nedliggande i brevlada.

Sasom ersittning for varje pd sitt ovan sagts befordrad brevlida Zger
bolaget att uppbira ett belopp av tre (3) kronor i minaden. Del av minad
riknas som hel. Ersittningen utbetalas till Bolaget efter varje kalender-
kvartals utgang genom postkontoret Stockholm 1.

Detta kontrakt, som icke fir pa annan 6verldtas, giller frin och med
den tidpunkt, di anordningar for brevlidors uppsittande pi vagnarna
iordninggjorts och intill dess tre manader forflutit fran det kontraktet bli-
vit a nagondera sidan uppsagt. Stockholm den 27 februari 1925.
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Avtalet uppsades fran postverkets sida for forhandlingar om nytt avtal
from den 1 april 1944. Det forlingdes emellertid pa samma villkor till
dess att ny rullande materiel skulle komma att insittas 1 trafik. Samtidigt
ville man ha besked om verkstillda prov hade limnat sadant resultat, att
man skulle kunna montera brevlada framtill pA motorvagnen, varigenom
brevlador skulle kunna medféras i alla tag, dven pa strickan Lidingo—DBre-
vik—Gashaga.

Den 23 maj 1944 skrev postdirektoren i Stockholms distrike till trafik-
aktiebolaget och meddelade, att de ritningar for brevlador, som upprittats
av AB Svenska Jarnvigsverkstaderna i Linkoping 1 huvudsak kunde anses
lampliga om storleken okades ndgot. Silunda borde totalhdjden okas till
omkring 45 cm. Enligt forslaget skulle ladorna vara lasbara inviandigt och
forsedda med sparr for brevladslocket, sa att forsindelser inte skulle kunna
iliggas nir tomningen for dagen avslutats. Man ville dessutom att brev-
ladan konstruerades sa, att ordet »STANGD>», angivet pa en platskiva som
vid behov kunde fillas ner, skulle framtrida for brevladsoppningen nir
lddan inte skulle vara tillginglig for allmianheten. Postdirektoren anhdll
ocksd om att fa nya ritningar i enlighet hirmed. Men den 22 september
hade han anledning att piminna om dem. Han fick dem redan den 29 sep-
tember och godkinde dem den 2 december.

Fran den 1 april 1946 gillde nytt kontrakt. Brevladsbefordran omfattar
enligt detta strickan Humlegirdsgatan—Gashaga—Humlegardsgatan. Bo-
laget skulle nu anskaffa och underhilla i motorvagnarna inbyggda brevla-
dor, men om vid ndgot tillfille vagn med inbyggd brevlida saknades, sa
skulle Postverket tillhandahilla dylik, att anbringas pa ndgon vagn i ta-
get genom Bolagets forsorg och utan kostnad for Postverket. Ersittningen
for befordran hade nu hojts till sex kronor 1 manaden.

Nir trafiken med sparvagnsbrevlador sades upp fran den 1 oktober 1950
angavs anledningen vara att brevlidtomningen inom Lidingo stad skulle
komma att visentligen forbidttras, och sparvagnsbrevladorna skulle dér-
efter inte vara av samma betydelse for allminheten da fasta brevlador
skulle komma att finnas forutom pa 1 ovrigt limpliga platser dven vid
varje jarnvagsstation.

GOTEBORG

Betriffande sparvagnsbrevladorna i Goteborg har postmistaren vid
Goteborg 1 Stig Gardtman i april 1970 limnat foljande utforliga redo-
gorelse:
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Sparvagnsbrevlidorna i Goteborg.

. Den elektriska spirvigen i Goteborg invigdes i oktober 1902, da

den sk Ringlinjen (Drottningtorget—Slottsskogen—Drottningtor-
get) 6ppnades. Efterhand ersattes histsparvagnarna pa andra linjer
med el-sparvagnar.

. Sparvagnsbrevlidor togs i bruk den 1.6.1911. Antalet brevlador

var 72 st, fordelade pa alla linjer utom en.

Ar 1915 var antalet brevlador 88 och tva ar senare 99.

Under 1918 hade ca 2,2 miljoner forsindelser postats i ladorna,
varav ca 75 9o utgjordes av smabrev. Folkmidngden 1 staden var ca
200 000 personer.

Efterhand som utokning skedde av antalet fasta brevlador vid post-
anstalter och pa andra stillen i staden minskade behovet av spar-
vagnsbrevlador.

Ar 1958, di invinarantalet var nirmare 400 000 personer och an-
talet spirvagnsbrevlidor var ca 70 st, hade antalet forsindelser
minskat till ca 1 miljon, varav 72 %o var smabrev. Minskningen
fortsatte och var under 1961 ca 500 000 forsiandelser.

Under minga ar framférdes sparvagnsbrevlador pa flertalet linjer
nimligen linjerna 1, 2, 3, 4, 5, 7, 8 och 9. Under de senaste aren
fram till indragningen endast pa linjerna 1, 3, 4, 5,7 och 9, d vs
linjer med spirvagnar som passerade Drottningtorget eller Jirn-
torget.

Den 1.7.1962 drogs sparvagnsbrevlddorna in. Anledningen var nar-
mast ett under senare ar framfort onskemal fran Sparvigen. Nyare
typer av vagnar, snabbare firdtider och kortare uppehall vid hall-
platserna samt sikerhetsfragor i samband med Gvergang tll en-
mansbetjining (de sirskilda konduktorerna drogs in) var skil till
att Sparvigen inte lingre ville ha kvar brevlddorna. Fran Postens
sida fanns intet att erinra mot indragning. Tomnings- och andra
kostnader per forsindelse hade okats i takt med minskningen av
antalet forsindelser. Vidare hade antalet fasta brevlador okats och
tomningen forbittrats.

Vid indragningstillfillet var ca 55 sparvagnsbrevlador i trafik.
Sparvagnsbrevlddans utseende m m.

Ladan hade ljusbld firg. (Fran omkring 1950 infordes brevlador i
gul firg av nagot annorlunda typ.)

Lidan hade bottentdomning. Under locket fanns en rod skylt med
texten »Stingd», som filldes ned av brevladtommaren, da ladan
stingdes pa kvillen. Skylten filldes upp av konduktoren nir taget
togs 1 trafik pafoljande morgon. Sparvigen svarade for tvittning-



en av lidorna samt overflyttning fran ett tag till ett annat resp
fran slipvagn till motorvagn vid dndrad tagsammansittning.
Anskaffning och underhill av 1ddorna avilade Postverket.

Lida medféljde endast ordinarie tdg pa resp linje, vilka var i trafik
hela dagen eller bide morgon och kvall.

. Tomningen av sparvagnsbrevladorna.

Lidorna tomdes pa Drottningtorget kl 10—22 vardagar, ki
12—14 och 17—22 son- och helgdagar av personal fran Goteborg
1. De linjer som inte passerade Drottningtorget (linjerna 4 och 9)
tomdes vid Jarntorget av personal fran Goteborg 7 pa ungefdr sam-
ma tider.

Fram till maj 1925 (innan Centralposthuset vid Drottningtorget
togs 1 bruk) tomdes ladorna i Brunnsparken av personal fran »gam-
la» Goteborg 1. Vid Jarntorget tomdes da endast 1ddorna pa linje 9.
Efterhand dndrades tomningstiderna nagot.

Ladtommarna hade en specialtillverkad »vidska» for tomningen av
de ljusbld l3dorna. Sedan den gula ladan inforts anvindes en post-
pase, oftast en vardepase.

Viskan bestod av en pdse av brun smirtingvav fastnitad vid en
metallram med spdr, som passade till sidskenorna pa ladan. Vis-
kan triddes pd lidan som Sppnades med brevlidnyckeln (fastad
vid metallramen med ett liderband). I vdskans 6vre del fanns en
oppning for handen, nir lidans bottenklaff skulle stingas efter
tomningen.

Den uppsamlade posten lade brevladtdmmaren pa Jarntorget i spar-
vagnsbrevlada pa linje 3 som tomdes vid Drottningtorget. Brev-
ladtommaren pa Drottninggatan limnade posten i den fasta brev-
ladan vid Goteborg 1. Uppsamlad post avlimnades varje halvtim-
me.

Sparvagnsbrevladtomningen, Jarntorget (Géller fr 1.12.1961)
Sparvagnsbrevlddorna pad linjerna 1, 4 och 9 témmes vid Jirntorget.
Brevlidorna pa linjerna 4 och 9 stinges vid Jirntorget enligt nedan-

staende plan.

Brevlddorna pa linje 1 stinges vid Drottningtorget.

Ur sparvagnsbrevladorna upphimtad post skall behandlas enligt nedan-
staende.

Spl 6 skall vardagar (ej lordagar) overlimna forsandelserna till tjanst-
gorande expeditionsvakt vid postkontoret Goteborg 7.
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Toémning av sparvagnsbrevldda vid Drottningtorget i Goteborg i juli 1954
(Foto Yngve Hellstrom).
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Brevladan pa 1:a Vagnen atervinder

Linje Vagnens kor- vagn stinges till Jarntorget kl
nr  riktning M-F il Sohd M-F L Sohd
kl kl kl kl kl kl
roksli
II\?[E;HZ]:]“ 20.41 18.37 20.44 21.49 19.43 21.58
4
%}Zﬂ?ﬂ 21.09 19.01 21.09 21.45 1937 21.47
9  Saltholmen 2033 1833 20.34 21.48 19.48 21.49

Rekonstruktion av sparvagnsbrevldda i Goteborg (bilden frin 1968).
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Ovriga sparvagnsbrevlidtsmmare (liksom dven Spl 6 pa lordagar) skall
efter hand nedligga upphimtad post i brevlada pa linje 3 med kérriktning
mot Killtorp. Sedan brevlidorna pa linje 3 stingts, nedligges forekom-
mande post i brevladan vid postkontoret Géoteborg 7.

Fore paborjandet av tjinstgoringsvake resp efter avslutad tjinstgorings-
vakt (ej kl 22.15, ej L kl 17.15, ej Sohd) skall brevladtommaren anmila
sig for vaktforestindaren Goteborg 7.

Sparvagnsbrevladtomningen, Drottningtorget. (Galler fr 1.12.1961).
Sparvagnsbrevlidorna pd linjerna 3, 5 och 7 tommes vid Drottningtor-
get. Nimnda brevlador stinges vid Drottningtorget enligt nedanstiende
plan.
Sparvagnsbrevlidorna pd linje 1 stinges i samband med tomning vid
Drottningtorget enligt nedanstdende plan. Nimnda brevlador tommes i 6v-
rigt vid Jarntorget.

Brevladan pa 1:a Vagnen atervander

Linje Vagnens kor- vagn stinges till Drottningtorget

nr  rikening M-F L  Sohd M-F L  Sohd
kl kl kl kl kl kl

Linnéplatsen 21.06 18.56 20.58 21.48 19.42 21.45

1 Vidkarr 21.08 19.00 21.03 21.46 19.38 21.40
Hogsbogatan .

3 Kungsst%n 20.54 18.41 20.47 21.52 19.39 21.49
Kalltorp 21.12 19.03 21.00 21.50 19.41 21.43
Torp 21.05 18.55 21.01 21.55 19.45 21.52

5  Bricke
Biskopsgarden 20.55 18.45 20.57 21.45 19.35 21.51
Guldheden

2 Sahlerenska 2059 1859 21.01 21.44 19.42 21.46
te}
Kortedala 2048 18.47 2052 2148 19.44 2155

Ur sparvagnsbrevlddorna upphimtad post skall varje halvtimma nedldg-
gas 1 postkontorets brevlada vid Drottningtorget.

Fore paborjandet av tjinstgoringsvakt resp efter avslutad tjinstgdrings-
vakt skall brevlidtémmare anmila sig for vederborande forman samt an-
teckna sitt namn i vaktliggaren.

Den 1 juli 1962 kunde tidningarna i Goteborg meddela, att Goteborg
som sista stad 1 virlden hade upphort med sparvagnsbrevlador. Den direk-
ta anledningen angavs vara att brevlidorna genom en trafikomliggning
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kommit att medfélja vagnarna till vagnhallarna. Dir hade de tomts av
postverkets personal, men denna tomning visade sig sd kostsam, att man
beslutat dra in sparvagnsbrevladorna.

Antalet 13dor hade emellertid langsamt minskat infor indragningen.

MALMO

Sparvagnsbrevlador har funnits i Malmé sedan 1908, da elektriska spar-
vagnar infordes dir. Statistik finns tillginglig frin den 27 februari detta ar
och ett beslut om anskaffning av nya brevlador dr daterat den 3 december
1907. Formuleringen kan tyda pa att brevlador funnits dven pd tidigare
sparvagnar men en uppgift om att de infordes redan 1894 har inte kunnat
bekriftas.

De forsta brevladorna var rodmalade med text och emblem i vit firg,
varjimte vita, bla och rdda tidbrickor anvindes for att ange lidornas
tomning. Under ar 1912 borjade man emellertid bygga in de frimre och
bakre plattformarna och Sparvigsstyrelsen forklarade bestimt att man
inte fick, sdsom i Stockholm, hinga brevladorna pa vagnens yttersida eller
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Sparvagn i Malmé med brevlida 1914.
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pa vagnsgaveln. De nya lidorna var placerade inuti vagnen, men brev lades
1 utifran genom ett brevinligg. Sjilva lidan flyttades frin ena vagnsindan
till den andra vid dndring av firdriktning. For denna flyttning av lidorna
betalade postverket till sparvigspersonalen 200 kronor per &r, men for
sjalva befordran av ladorna betalades ingenting.

Tomning av ladan utfordes inifrin vagnen av postfunktionir. Den ut-
fordes tva ganger om dagen, kl 12.00 och kI 20.00 vid Gustav Adolfs Torg
och Centralstationen. Vid varje tillfille tomdes 8—10 sparvagnslador.

Antalet forsindelser som inlimnades genom sparvagnsbrevlddor uppgick
ar 1908 (fran 27.2) tll 67 993 st

1909 » 92194
1910 » 92863
1911 » 97 682
1912 » 100 820
1913 » 90316

Postdirektionen i Malmé distrikt pipekade detta i skrivelser till General-
poststyrelsen i september och oktober 1914. Den fortgdende Skningen av
antalet forsindelser genom sparvagnsbrevlidorna motsvarade den allmin-
na trafikokningen. Men den neditgiende tendensen fran 1912 kunde en-
dast forklaras av att de inbyggda, brunmélade brevlddorna var svarare att
observera in de réda som férut hingde utanpd. Man ville darfor gora brev-
inliggen littare att se genom att forse dem med en skylt med rubriken
BREVLADA och en skylt for locket i form av baksidan av ett korskuvert.

Sparvagnsbrevladorna i Malmo togs ur bruk 1934—1935.

GAVLE

Avtal om befordran av brevlador med sparvagn slots fran den 1 mars
1936 mellan Postverket och Givle stads Belysningsstyrelse, men tillimpa-
des forst fr o m 28.3.36.

Belysningsstyrelsen atog sig enligt avtalet att befordra brevlador av stor-
lek, firg och beskaffenhet som de kunde godkinna, dels pd sparvagn pa
linjen Islandsplan—Karskir och dels pd vissa omnibussar. Postverket skul-
le tillhandahalla och underhalla brevlidorna, men fastsittningsanordningar
skulle utforas av Belysningsstyrelsen pa Postverkets bekostnad. Sparvagn
skulle inte behdva stanna vid hillplats enbart for att postforsindelse skulle
liggas i ladan, utan endast om passagerare samtidigt skulle stiga pa eller av.

Pa sparvagn skulle finnas tva brevlddor, en i vardera inden. Tomning
skulle ske vid Islandsplan genom sparvigspersonalens forsorg i anslutning
till att Postverket lit tomma brevladan vid hdllplatsen. I denna fasta brev-
lada skulle ocksd breven fran sparvagnsbrevladan liggas.
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For befordran av lador pa savil sparvagnar som bussar, for utbyten av
brevlador och for témning av ladorna skulle Postverket betala 250 kronor
per ar.

Avtalet fornyades 1 varje fall i juli 1948 och den 1 februari 1951, och
entreprendren betecknas dd Givle stads Industriverk, Sparvigen. Ett senare
avtal giller fran den 1 december 1951.

Bide sparvagnar och bussar var till firgen roda. Formodligen var brev-
ladorna gula.

HELSINGBORG
fick brevlador pa sparvagnarna den 1 oktober 1911. De var uppsatta pa
ordinarie motorvagnstagen pa linjen Helsingborg—Raa—Ramlosa. En av
foresprakarna for denna postbefordran var davarande postmistaren Otto
Samuel Schiitz. Lidorna tomdes tre ganger dagligen vid Centralstationen
av postkontorets personal.

Nir HRR-jirnvigen overtogs av Hilsingborgs stads sparvigar 1924 i
juli manad, togs brevlddorna bort. I stillet fick paketvagnen pa linjen Hil-
singborg—R33—Ramlosa Brunn en brevlada. Samtidigt sattes en brevlida

2 - . — B
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Vagn och slipvagn fran Helsingborg—Rdd—Ramlésa Jarnvag.
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upp pa R4 stationshus och en annan lida pd divarande Ramlosa Brunns
godsexpedition. De kan dock riknas till spirvagnsbrevlddorna eftersom de
byttes ut av foraren pd paketvagnen tre ginger dagligen, under de sista
dren tvi ginger. Foraren tomde alltsd inte lddorna utan det gjordes av
Postens personal da vagnen kom till Helsingborg.
P4 motorvagnen var brevlidan placerad pa hogra sidan under forar-
hytten. P4 paketvagnen var den fist pd ena vagnsindan.
Brevladorna var gula till firgen och dgdes av Postverket.
I koncessionshandlingarna for HRRJ, som undertecknades av Oscar II
den 10 april 1891 star bl a foljande:
»5) att det aligger concessionshafvarne ej mindre att 4 jernvigen fort-
skaffa trupper, fingar och allmina posten samt ombesorja alla andra
for kronanos eller det allminas rikning ifrigakommande person- och
varutransporter emot den ersittning, som enligt gillande eller blifvan-
de bestimmelser utgar fér dylika transporter a de enskilda jernvigar-
nairiket...»
Brevlidbefordran med paketvagnen upphédrde den 31 januari 1948. Att
anordningen var populir visades av att bdde vagnen och brevladan var
fulla av blommor dess sista dag.

Vid Helsingborg Centralstation. Brevldda syns langst till hoger pa vagnen.
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SUNDSV ALL

Friagan om spdrvagnstrafik i Sundsvall vicktes redan 1888. Arbetet kom
emellertid inte igdng forrin 1910, di Sundsvalls Sparvigs AB den 20 de-
cember Sppnade trafik pd den réda linjen (Sundsvall—Kubikenborg). Re-
dan 1 januari 1911 féljde linje II med grona skyltar (Sundsvalls centrum—
Ortviken). Dessa bada linjer sammanbyggdes till en linje r 1914. Slutligen
tillkom 1925 Sparvigs AB Sundsvall—Skénvik, som den 26 augusti star-
tade trafik pd en linje med samma namn med utnyttjande av Ortviks-
banan.

Enligt tillgdngliga uppgifter férekom inte nigon brevlidbefordran pa
strickan Kubikenborg—Ortviken. Diremot skickades den ankommande
och avgdende posten till resp frin postanstalten i Skonsmon med spir-
vagnen.

Trafiken Kubikenborg—Ortviken upphdrde i november 1949 och linjen
Sundsvall—Skonvik lades ner i november 1952.

Vagnarna pa Skonvikslinjen var storre och var forsedda med brevinligg.
Breven lades alltsd i fran vagnens utsida och uppsamlades i en lida som
fanns uppsatt inuti vagnen. Lidan témdes av postpersonal varje eftermid-
dag.

Nédmnas kan att vagnarna hade namn som »Malin», »Skdna Karin» och
»Froken», den sistnimnda enligt uppgift for att den frin borjan betrakta-
des som nyckfull.

Vid nedliggningen 1952 sildes vagnarna till Kiruna.

UPPSALA

Sparvagnsbrevlador var i bruk under aren 1928—1933 eller mojligen till
1934.

Ladorna var gulmilade.

Ladorna témdes av trafikférmannen vid Stora Torget tvi ginger om da-
gen. Den uppsamlade posten medférdes av formannen i sirskild viska pa
resa med sparvagnen till Centralstationen i Uppsala, dir posten lades ner
1 en vanlig stor gul brevlida utanfér postsorteringsrummet vid Central-
stationen.
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