
SPÄRVAGN SBREVLÄD OR
A v Stig N ilebrant

Stig N ilebrant hade v id sitt f ranf älle lagt ner et t langv arigt och om-
f attande arbete på att kartlägga användningen av spårv agnsbrev lådor
i v årt land. H ans av sik t var att p resentera resultatet i en artik el i Post-
ry ttaren, men någon sådan hann han aldrig utf orma.

R edak tionsk ommitten har sammanställt hans material sädant det
f öreligger men utan f örsök att v idaref öra behandlingen av de insam-
lade uppgif terna.

Den första spärvagnsbrevlädan här i landet togs i bruk den 1 november
1906 i Stockholm och den sista praktiska användningen av sådana förekom
i Göteborg den 30 juni 1962. D en kom således att omfatta 56 år i svensk
posthistoria.

Spårvagnar har funnits i Stockholm, Göteborg, Malmö, N orrköping,
Uppsala, H elsingborg, Gävle, Ulricehamn (provturer), Karlskron a, Kiruna,
Jönköping, Lidingö och Sundsvall. Av dessa har följande ort er haft post-
befordran med spårvagn och är av int resse i det ta sammanhang: Stockholm,
Lidingö, Göteborg, Malmö, Gävle, H elsingborg, Sundsvall och Uppsala.
N är det gäller Lidingö blev aldrig postkontoret på Lidingö inblandat då
tömningen skedde i Stockholm vid H umlegärdsgata n.

Initiativet till användning av spårvagnarna för transport av brevlådor
togs av postdirektören C A H asselrot i Stockholm.

Som andra stad efter Stockholm började Göteborg den 1 juni 1911 och
brevlådornas antal var 72, fördelade på alla linjer utom en. Ant alet brev-
lådor ökade och var 1915 88 st och 1917 99 stycken.

Från Göteborg finns intressanta antalsuppgift er som visar användningen
av spärvagnsbrevlädorn a. r 1918, då befolkningen i staden uppgick till
200 000 personer, postades 2,2 miljoner försändelser i spärvagnsbrevlädor-
na, därav 75 %/ smäbrev. Fyrt io år senare, 1958, hade befolkningen ökat
till det dubbla men ant alet försändelser via spårvagnarna hade minskat t ill
ca en miljon. År 1961, då man var beredd att slopa spärvagnsbrevlädorna,
hade antalet försändelser än en gång minskat med hälften till omkring
500 000.

Spärvagnsbrevlädorna har haft skiftande utförande och färg på olika
platser . Postmuseum har sålunda f n 12 olika utföranden i sina samlingar .
De första hade på locket över brevinlägget et t vitt kuvert och var röda t ill
färgen. D e hade ocksä texten : »BREFLÄDA» och »OBS. EJ FOR VAR-
DEN ELLER KORSBAN D » och visade ett posthorn.
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Brevlådorna fanns i t vå utföranden, dels för a tt byggas in i vagnen och
dels den som hängdes löst utanpå vagnen.

Färgen varierade t ill en början, så exempelvis var den röd i Stockholm,
gul i Uppsala, brun i Malmö och ljusblå i Göteborg. D en 27 juli 1923 be-
stämde Generalpoststyrelsen att spårvagnsbrev lådorna skulle vara gula och
ommålningen genomfördes eft er hand .

Spärvägspersonalen fick inte befat ta sig med postfö rsändelsern a utan
lådorna tömdes genom Postverkets försorg. U ndant ag gjordes vid trafik-
störningar. Om då P ostens personal inte kom åt at t tömma låda, skulle
sp årvägens personal tömma den och se t ill a tt posten vidarebefordrades
med annat tag med brevläda.

Sporadiska uppgifter fi nns om den ersät tning som betalades t ill spårvägs-
bolagen för brevl ädsbefordran . Sälunda fick Lidingöbolaget 6 k ronor per
månad för varje motorvagn med brevlåda som gått i regelbunden trafik
1946. Motsvarande ersät tning var 1925 tre k ronor per månad .

Sp rvagn var a ldrig skyldig at t stanna vid hällp lat s enb art för postför-
sändelsers skull utan endast om passagerare skulle stiga på eller av. Brev-
lådor kunde också vara försedda med en skiva av p lå t med ordet
STAN GD , som fälldes ner när b revlådan inte skulle vara i bruk .

Postverket ti llhandahöll brev lådor och svarade också för underhållet av
dem. D e lösa lådorna skulle mont eras av Postverket (t ex Lidingö 1925).
Sedan vagnar med inbyggda lådor tagits i bruk fr amhålles att om någon
vagn saknade låda, så skulle komplet teringen utföras av Postverket
(Lidingö 1946). D et framhölls också a tt spårvägens personal int e fick be-
fatt a sig med att lägga ner b reven i brev lådan.

D en 20 maj 1912 bestämdes at t brevinlägg skulle mont eras i 15 spår-
vagnar i Malmö. Kostnaden beräknades till 496 :08 k ronor. Under året
hann man dock bara med 12 vagnar. Generalpoststyrelsen gav också t ill-
stånd t ill inköp för vagnarna i Malmö av 100 st emaljerade skyltar med
röd botten och ordet BR EVLAD A i vita bokstä ver til l en kostnad av högst
1 :56 k r/ st och dessutom fick för högst 1 :60 k r/st inköpas emaljerade skyltar
av ungefär samma utseende som baksidan av et t korskuvert .

STOCKH OLM
Trafik med spärvagnsbrevlädor päbörj ades den 1 november 1906. Efter

förslag av postd irek töre n C A H asselrot (1863- 1942) fatt ades beslut i
Generalpoststyrelsen den 18 maj 1906 och kont rakt tecknades med Stock-
holms Spärvägar den 30 oktober. D en första linje som ti llämp ade beslutet
var K arlberg- Gustaf Adolfs Torg Värtan, men flera linjer kom strax
eft er och även i andra städer infördes spärvagnsb revlädor .

18



S
p

ä
r

v
a

g
n

s
b

r
e

v
l

ä
d

o
r

n
a

s

an
v

än
dn

in
gs

ti
d

ut
se

en
de

tö
m

ni
n

g

ST
O

C
K

H
O

L
M

 
1.

11
.1

90
6-

1.
7.

19
49

 x
) 

rö
d,

 s
en

ar
e 

gu
l

1.
l 1

.1
90

6-
14

.7
.1

95
1 

xx
)

L
ID

IN
G

O

G
O

T
E

B
O

R
G

M
A

L
M

O

G
A

V
L

E

SU
N

D
SV

A
L

L

U
P

P
SA

L
A

19
25

-
1.

10
.1

95
0

1.
6.

19
11

-
1.

7.
19

6
2

gu
l

lj
us

bl
å,

 1
95

0 
gu

l,
bo

tt
en

tö
m

n
in

g

H
um

le
gä

rd
sg

at
an

 (
St

o
ck

ho
lm

)

lå
do

rn
a 

tö
m

d
es

 p
å 

D
ro

tt
n

in
gt

or
ge

t 
av

 p
er

so
n

al
 f

rå
n

G
öt

eb
or

g 
1.

 T
öm

ni
ng

 s
ke

d
d

e 
äv

en
 v

id
 J

är
nt

or
ge

t 
av

p
er

so
n

al
 f

rå
n 

G
öt

eb
or

g 
7,

 t
id

ig
ar

e 
i 

B
ru

n
ns

p
ar

ke
n.

27
.2

.1
90

8-
19

34
, -

35
 

rö
d

, f
rå

n 
19

12
 

2 
gg

r/
da

g,
 k

l 
12

.0
0 

oc
h 

20
.0

0 
v

id
 G

us
ta

v 
A

do
lf

st
or

g
b

ru
n,

 2
5 

X
 1

0 
X

 4
0 

cm
 o

ch
 v

id
 C

en
tr

al
st

at
io

ne
n

. 
T

öm
d

es
 i

n
if

rä
n 

sp
är

v
ag

-
in

ne
 i 

v
ag

ne
n 

n
en

 a
v 

p
os

tf
un

k
ti

on
är

.

l.
3.

19
36

-
3

1.
1.

19
53

(2
8.

3.
19

36
)

H
E

L
S

IN
G

B
O

R
G

 l
.1

0.
19

11
-

20
.7

.1
92

4 
gu

l
2

1.
7.

19
24

-
3

1.
1.

19
4

8 
p

)

26
.8

.1
92

5-
no

v 
19

52

19
2

8-
19

33
, e

v 
19

34

fö
rm

od
li

ge
n 

gu
l

v
id

 I
sl

an
ds

p
la

n 
av

 s
p

är
v

ag
ns

fö
ra

re
n.

gu
l

L
åd

or
na

 t
öm

de
s 

en
 g

ån
g 

om
 d

ag
en

 a
v 

p
os

tp
er

so
na

l.

av
 t

ra
fi

k
fö

rm
an

n
en

 v
id

 S
to

ra
 T

or
ge

t,
 t

v
å 

gå
ng

er
 o

m
da

ge
n.

 D
en

 u
p

p
sa

m
la

d
e 

p
os

te
n 

fö
rd

es
 i

 e
n 

sä
rs

k
il

d
v

äs
k

a 
p

å 
re

sa
 m

ed
 s

p
år

v
ag

ne
n 

ti
ll 

C
en

tr
al

st
at

io
ne

n
i 

U
p

p
sa

la
, 

dä
r 

p
os

te
n 

n
ed

la
de

s 
i 

v
an

li
g 

gu
l 

br
ev

lå
d

a
ut

an
fö

r 
p

os
ts

or
te

ri
ng

sr
um

me
t 

v
id

 C
en

tr
al

st
at

io
n

en
.

« '°

x
) 

in
n

er
st

ad
sl

in
je

rn
a

x
x

) 
fö

ro
rt

sl
in

je
rn

a
p

) 
p

ak
et

va
gn



. . ,;;;

I I

I .
I

I 'I

ft !
I

- ·] I
' : 1

L Iii

N
tt'\!'11\

2%l
1

1/ -<II

""' iJ I' , '
\ - \ --4, ' I

> f
I, I

11

i,

a UPPLAGAH JI\ I
UTDELAS BRA TISII
aO,OOC axemplar ! 1

= --=- :=:=..__

= =··- - -

I S '"r O M A T O L !

I
I Prisbelönt vid hygienisk,1 utställning,u såsom =-- i, .,

E=ram= s
G OTa oo ,u :"' I. ITOCk Al' !!hO . A K r 1tt t, 0 1.,A(. A t- l Hl. l. N ! ,. ('- , v >,•r u )I , _  .. ... t IC"" ' M', i) R.OT1 ! t,;G C A T ... l" J,4

20



Sp&rv agnsbrev läda anv änd i Stock holm pa 1920-a let.

Spärvagnsbrevlädorna var uppsatta på vagnens sista platt form och var i
bruk endast under dagt rafik . Den ut vändigt monterade lådan ersattes se-
nare av en inbyggd brevlåda.
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De utvändigt monterade brevlådorna var i Stockholm till en början röda
men efter beslut den 27 juli 1923 blev de gula. Denna bestämmelse gällde
hela landet men den genomfördes efter hand som lådorna kom in för över-
syn.

I Stockholm upphörde brevlådetrafiken den 1 juli 1949 på innerstads-
linjerna och den 14 juli 1951 pä förortslinjerna.

Brev lådornas k onstruk tion
belyses av en ut förl ig skriftväxling som föranleddes av anmärkningar mot
lådans funktion. Sålunda hade en av Riksdagens revisorer vid ett tillfälle
iakttagit hur en försändelse, som lagts i spärvagnsbrevläda i Stockholm,
hade fallit ner på marken eftersom lådans botten (tömningsluckan) inte
hade varit tillsluten. Den som lade i brevet hade försökt tillsluta botten,
men det hade inte lyckats. Revisorn hade påpekat saken för postdirek tören
i Stockholms dist rikt, som den 11 november 1922 skrev till t f överpost-
mästaren' i Stockholm. H an äberopade därvid en skrivelse i samma ärende
av den 24 april samma år och han begär förnyad undersökning huruvida
låsmekanismen kan tänkas gå upp på grund av vagnens skakningar. H an
föreslår at t undersökningen skall företas av postiljonen H F Barnekow,
som hade bätt re insikter i fr ågan än brevlädtömmarna.

Den 27 november samma år kan överpostmästaren svara postdirektören
att undersökningen hade utfört s av den föreslagne posti ljonen Barnekow
och att den hade visat att den använda typen av lås för brevlådor fungera-
de tillfredsställande  så länge de var ny a,  men att de »på grund av sin bräck-
liga konstruktion och ömtäliga beskaffenhet » lätt blev förslitna och att det
då int e var otänkbart att de någon gång kunde gå upp under vagnens gång.
Det var önskvärt att lådorna kunde förses med ett hållbarare lås, men un-
dersökningen hade inte lett till att man kunde föreslå något sådant . Slut-
ligen försäkrar överpostmästaren att alla de lådor, som vid besiktningen
hade visat sig vara behäft ade med nägot fel, hade skickats in ti ll Postver-
kets verkstad för reparation. Även i fortsätt ningen skulle man, utö ver den
dagliga tillsynen, läta posti ljonen Barnekow inspektera lådorna och deras
låsmekanism två gånger i månaden.

Men redan den 8 december 1922 fick man anledning att återkomma till
saken. Ordinarie överpostmästaren hade då kommit i tjänst igen, och han
kunde nu underställa postdi rektörens prö vning ett förslag t ill förändrad
tömnings- och låsanordning för spårvagnsbrevlådor, ett förslag som hade
utarbetats av  hissk onduk tören  Barnekow. Om detta är samma person som

' Under ti den 1920 1949 hade postmästaren vid nägra av de största postkontore n t i-
teln överpostmästare.
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postiljonen med samma namn eller möjligen en mekaniskt kunnig anhörig,
framgår inte. Förslaget nämns emellert id int e vidare.

N är postdirektören den 22 december åter skriver t ill överpostmästaren
på Stockholm 1 är det för att konstatera att posti ljonen Barnekow vid sin
tekniska inspektion den 19 november pa morgonen hade pät räffat ett brev
och ett kort (en mönstri ngsanmälan) fastsit tande mellan plåten och skruven
genom lådans rygg. Vid inspektion den 1 december hade brev påt räffats
fastsittande i ytterligare två lädor . Overpostmästaren anmodades därför
att fästa vederbörande brevlädtömma res uppmärksamhet på förhållandet
och att de mäste förvissa sigom at t lädan var tom eft er tömning särski lt
varje kväll.

Postvaktmästaren H enning August Sahlin var en av dem som fick ta del
av detta påpekande. H an svarar den 7 januari 1923 direkt till postdirek-
tionen att han alltid har varit noga med att med handen känna efter att
inget brev fastnat i lådorna, och att han också brukat fr amhålla detta för
den hjälp med avtagning av lådorna vid Slussen om kvällarna, som numera
fanns att tillgå. Men undrar han varför göres ännu lådorna inuti som
häcklor ? Sorn brickor för fästskruven hade man klippt till skarpkantade
plätbitar, som bockades till formliga klor när skru ven drogs ät. Denna de-
talj ansåg han vara orsaken till att post fastnade i brevlådorna, det tyckte
han at t ett enkelt prov skulle klarlägga för var och en. Olägenheten visade
sig inte bara genom att brev blev kvarsittande i lådan vid tömningen, det
var också ett p roblem när post skulle läggas ner i lådan, i synnerhet menar
han, när man vid Slussen skall få in massor av post i lådan på den kort a
tid som vagnen gör uppehåll. För att inte tala om hur man kunde skada sig
då man undersökte lådan inuti. Sahlin hade därför gjort ett besök på Post-
verkets verkstad och visat hur man skulle kunna byta ut dessa vassa plåt-
bitar mot särskilda knappar som skulle sluta tätt int ill väggen när skruven
drogs till. I varje fall ansåg han att spackelfärg och fernissa eller annat
hart och glatt färgämne skulle kunna förb ät tra situati onen. Slutl igen hade
han vid ett besök den 30 december på ankommande och avgående expedi-
t ion, i närvaro av en kontrollör kunnat konstatera att brevlådorna var be-
drövliga att skäda inuti. H an anhöll att postdirektionen skyndsamt skulle
vidta ätgärder för att avhjälpa oli genheterna.

Den 12 januari 1923 skriver överpostmästaren åter till postdirektionen
och berättar att inspektionerna under december mänad hade medfört att
inte mindre än 46 spärvagnsbrevlädor (9 vid Centr alpostkonto ret, 3 vid
N orra Bantorget , 13 vid Slussen och 21 vid Tegelbacken) befunnits obruk-
bara och hade måst bytas ut . H an begär därför att få 25 lådor som reserv
och om annan modell och lämpligare lästyp skulle ha fastställts, så vill
han ha av den nya och bätt re sorten.
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A ven den 6 februari framhålles önskvärdheten av att en bättre konstruk-
tion kommer ti ll användning. Denna gang är det vakt föreständaren pa
brevbärarexpeditionen vid Stockholm 1 som efter samråd med verkstaden
skriver t ill föreståndaren för ankommande avdelningen vid postkonto ret
och föreslår att y tterl igare 50 reservbrevlådor skall anskaffas. Därvid före-
slär han äter att läskonst ruktionen skall förbi ttras eft ersom det oftast är
den som föranleder reparation. Föreståndaren skickar skr ivelsen vidare till
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överpostmästaren och hemställer at t t ill en början 30 brevlådor rekvireras,
om möjligt av förbättrad typ bet räffande läsen och i nuti befintli ga ojämn-
heter».

Men det var int e så lät t som Sahlin hade tänkt sig att få fr am en bätt re
skruvbricka. Postiljonen Barnekow fann vid sin undersökning av brevlä-
dorna den 25- 26 ap ril at t 22 stycken lådor behövdes bytas ut . H an hade
hit tat et t brev vid N orra Bantorget , 4 st söndriga vid Centra lpostkon toret ,
4 vid Slussen och vid Tegelbacken 13 stycken söndriga brev . Förest åndaren
för avdelningen för ankommande brevpost överlämnar hans anmälan till
överpostmästaren och påminner om de 30 reservlådor som rekvirerats den
7 februari. Ö verpostmästaren skickar handlingen vidare til l postdi rektio-
nen och åberopar att ovannämnda rekvisit ion skickats vidare redan den
26 februari. Slutl igen överlämnar postdirektionen vördsamt ärendet t ill
Generalpoststyrelsens Andra 'byrå , dit rekvisitionen har sk ickats den 28

februari.
All denna möda utmynnar den 24 juli 1923 i ett vördsamt memorial från

Generalpoststy relsen t ill Stockholms Spårvägar. D et är vikt igt eftersom
det också tar upp färgen på spå rvagnsbrevlådorna, och har följande lydel-

se:
II 1663
»BC-skri velse t ill AB Sto ckh olms Spärvägar
Vördsamt Memorial.

D et har vid upprepade t illfällen visat sig, at t låsen ti ll postverkets spär-
vagnsbrev lådor i Stockholm äro av för klen konstruktion, vilket medför t ,
at t brev lädsbott narn a i en del fall vid skakning under gång gått upp . Till
avhjälpande av sagda missförhållande har ä postverkets verkstad nu t ill-
verkats en kraft igare låsanordning för dessa brevlådor.

Efter förhandlingar med postd irektören i Stockholms dist rikt har av
verkstadsingenjören därjämte ifrågasatts, at t ifrägavarande spärvagnsb rev-
lådor , som för närvarande äro rödmålade, v id nytillverkn ing eller i mån
som omlackering av äld re brev lådor erfordras mått e få målas i gul färg.
Förutom att den gula färgen på grund av större hållfasthet bät t re skulle
skydda brevlådorna mot rost etc. torde spårvagnsbrevlådorna i gul färg
mera komma t ill sin rätt mot de blå spårvagnarna.

På grund av vad ovan anförts hemställes om bemyndigande at t genom
verkstadens försorg dels få förse postverkets spärvagnsbrevlädor i Stock-
holm med k raft igare lås, dels ock at t vid nyt illverkning eller ommålning
av äld re dylika brevlådor lå ta måla desamma i gul färg.
Stockholm den 24 juli 1923

e.f.
A. H ammarquist
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Anteckning i blyert s:
Kamreraren i Spärvägsbolaget (verkstäl lande direktörens föret rädare) har
per telefon 24/ 7 1923 meddelat , at t fr ån bolagets sida icke torde vara något
att erinr a mot at t måla lådorna gula ; Ansåg det tvärt om vara fördelaktiga-
re med gul färg än med röd .»

Förrädsintendenten hos K ungl Generalpoststyrelsen skriver så den 21
augusti en VPM till Byråchefen på andra byrån . H an återställer mottagna
handlingar rörande de anmärkningar som framfört s beträffande brevlådor-
na och kan nu meddela, at t efter överenskommelse med postdi rektionen i
Stockholms dist rikt skulle samtl iga brevlådor som postkontoret Stockholm
1 disponerade successivt tas in på verkstaden för översyn . D ärvid skulle de
gamla låsen bytas mot kraft igare sådana och lädornas upphän gn ingsanord-
ning föränd ras. Verkstaden var redan igång med reparation och förbätt ring
av 35 lådor som beräknades bli färdiga inom den närmaste t iden. Bet räf-
fande reservl ädor kunde han berät ta att 10 nya lådor redan hade t illver-
kats och levererats samt at t ytt erl igare 20 var i det närmaste färdiga för le-
verans. »Med förmälan härom» hemstä llde förrädsintend enten at t ä rendet
icke mat te föranl e da vidare ätgä rd.

T ömning av sparv agnsbrev lada pa Vasagatan i Stock holm, 1920-talet.
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Kl agomäl
Att den successiva översynen och förbätt ringen av spärvagnsbrevlädorna

inte omedelbart medförde en förbi tt ring av situationen fr amgär av en ar-
t ikel i N ya D agligt Allehanda den 29 september 1923. Den har rubriken
»Den bot tenlösa brevlädan pi spärvagnen». »En malör, 'som inträffa r
ganska ofta' , samt en ohövlig konduktör. Posten och spårvägen förklara
sig. Ett observandum för allmänheten.»

En dansk affärsman befann sig en afton med några svenska vänner vid
Slussen. D ansken undrade hur han snabbast skulle få fram ett viktigt brev
till Köpenhamn och han fick rådet att lägga det i brevlådan på en spår-
vagn. Vagnen stannade just, dansken stoppade brevet i lådan, men fann till
sin häpnad att brevet hamnade på marken. H an finner att brevlådans bot-
ten stod öppen. H an fr ågar vagnens konduktör hur han skall förfara och
får svaret : Det angår mej inte. Vänta t ill nästa vagn.

Dansken blir uppbragt och hans vänner generade. Därefter tar N DA
hand om saken, frägar postmyndigheten och får följande förklaring :

»För kont rollen av brevlädstömningen ä spärvagnarna ha vi en särskild
tjänsteman, som gör regelbundna promenader Vasagatan- Tegelbacken-
Slussen. Alla lådor, som befinnas i dåligt skick, ut rangeras omedelbart och
ersättas med nya, som de utposterade lädtömmarna alltid ha i reserv. N u

Sparvagn med brev läda v id Odenplan i Stock holm.
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händer det emellert id mycket ofta att lådorna gå upp i bot tnen på grund
av skakningen under färden. De äro försedda med patentl ås, som låsa sig
då bottnen smälles upp av tömmaren, men som tiden härför alltid är myck-
et knapp, kan det inträffa att bottnen icke slår igen ordentl igt utan går upp
vid en svårare krängning av vagnen. Vad bet räffar det nu refererade fallet
tyckes det verkligen at t konduktören kunde ha sagt till lädtömmaren ; den-
ne hade just i går fyra lådor i reserv för utbyten. Emellert id äro dylika
malörer alltid att betrakta som olyckshändelser, som vi här vid posten
göra allt för att förebygga. Dock int räffa de ganska ofta. H äromdagen
lossnade just locket i en spärvagnsbrevläda mi t t under färd på Vasagatan.
Vagnen körde förstås vidare, och under släpvagnens hjul 'massakrerades'
ömkligen ett 20-tal brev.

Så talade och sade postverket.
På spårvägsbolaget uttryckte man sin stora förundran över det underl iga

beteende, vartill konduktören i detta fall gjort sig skyldig. Men beklagligt-
vis voro vi icke i stånd att lämna närmare uppgifter om mannen ifråga.
- H änder en dylik malör med en brevlåda på spårvagnen, så har konduk-
tören på denna vagn skyldighet att genast ly fta av den söndriga brevlådan
och att för utbyte överlämna densamma till närmaste posttj änsteman. Sa-
dana finnas ju utplanterade tämligen tätt . Däremot gjorde han rätt i att
hänvisa avsändaren till en annan vagn men naturligtvis skulle dett a ha
skett på ett helt annat SQtt . »

Förr dsintendenten lämnade följande kommentar :
»Sedan verkstaden tagit del av art ikel rörande spärvagnsbrevlä dor i N ya

Dagligt Allehanda för den 29 september, få r verkstaden härmed vördsamt
anföra följande: Enär enligt uppgift Postverkets avgift er ti ll Spärvägsbo-
laget för lådornas anbringande ä vagnarna oavkort ade tillfalla spårvägs-
funktionärernas änke- och pupillkassa, synes man hava rätt förvänt a att
ifrågavarande funktionärer skola hava int resse av et t fort satt användande
av sagda lådor och därför också så vit t möjligt bidraga t ill deras rikt iga
funk tionerande. Framför allt är dä av vikt att felaktig läda omedelba rt
nedtages och placeras inuti vagnen.

Vidare är det av stor betydelse att låda, som under färd går upp av sig
själv , vid ätersändandet till verkstaden är försedd med påskrift härom.
Anhällan i sädan rikt in g torde tidigare hava utgät t frän verkstaden, tills
vidare dock utan päföljd.

Otvivelaktigt torde de hittills använda läsen ä dessa lådor vara väl klena
för sit t ändamäl. Verkstaden har därför ti llverk at erforderligt antal kraf-
tigare läs, vilka efter hand anbringas på lådorna. H ärvid märkes att samt-
liga gula lådor f n 65 st äro försedda med det nya låset under det att de
röda lådorna hava lås av den äldre typen.
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Slutl igen torde böra erinras om att det förhållandet att dessa lådor på
grund av vagnens skakningar äro underkastade en synnerligen kraftig för-
slitning, som särskilt päverkar läsinrättningen, varför det torde kunna
ifrågasättas huruvida de någonsin skola kunna fås att fungera med absolut
säkerhet . Dock borde olägenheten av undantagsvis inträffande felfu nkti on
som regel kunna undanr öjas av vederbörande spärvägsfunktionär.

Vad den tämligen spetsigt formulerade tidningsart ikeln beträffar, torde
det kunna sättas ifråga, huruvida författaren verkligen någonsin sett en
spärvagnsläda i funktion. H an yttrar nämligen : 'Vagnen körde vidare och
under släpvagnens hjul massakrerades ett tjugotal brev '. Som bekant är för-
hållandet, att brevlådan alltid sitter ä släpvagnens bakre del, då sådan
vagn finnes i täget, i följd varav 'massakrering' icke kan förekomma, förr-
än nästa tåg passerar och utsikten för att urramlade brev skola bliva räd-
dade av en int resserad allmänhet är sålunda icke alldeles obefintl ig.

Man torde sålunda vara berättigad säga, att ehuru dessa lådor liksom
allt mänskligt äro ofullständiga, måste de dock anses dels såsom en ound-
gänglig faktor i en modern storstads postbefordringssystem, dels såsom till-
räckligt driftsäkra för att tillfredsställande motsvara sitt ändamål.

Slutl igen kan tilläggas att därest vederbörande postfunktionärer skola
kunna förmås att meddela verkstaden dä funktionsfel uppstär ä vi ss låda,
skulle man kunna förvänta att lådorna till sist bliva fullt oklanderl iga.
Genom nu pågående revision och förändring komma de att mycket nära
uppfylla denna fordran.»

Det ta verkstadsingenjörens yttrande vidaresändes av förrädsintendenten
med hänvisning till den tidigare nämnda överenskommelsen med post-
direktören. Vidare nämner han att antalet i bruk varande spärvagnsbrev-
lådor i Stockholm var 112 st, varjämte det fanns 30 reserv lådor . Av dessa
brevlådor var 65 st (30 st nya och 35 st reparerade) redan försedda med
nya lås av kraftigare konstruktion. Yttrandet är daterat den 9 oktober
1923.

LIDIN GO
Pa Lidingö fanns spärvagnspostföring frän 1925. Avt al härom träffade

Postverket och Trafikbolaget Stockholm - Södra Lidingön den 27 februari
1925.

Brevlådan var redan fr ån början gul och inbyggda brevlådor kom till
användning från 1946 (?)

Tömning av brevlådorna ombesörjdes emellertid inte på Lidingön utan
genom postkontorets Stockh olm 1 försorg vid H umlegärdsgat an, där spår-
vagnen hade ändstation.

Avtalet upphörde att gälla fr o m 1 oktober 1950.
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Kontrak t
Emellan Kungl Postverket ä ena sidan samt Trafikaktiebolaget Stock-

holm Södra Lidingön ä and ra sidan är följande avtal träffat.
Trafikaktiebolaget Stockholm S ödra Lidingön ätager sig att med ä Bo-

lagets linjer i trafik gående vagnar verkställa brevlådsbefordran på nedan
upptagna villkor, i den mån postverket finner sådan befordran böra äga
rum.

För befordringen behövliga brevlådor tillhandahållas och underhållas av
postv erket . Anordningen för brevlådornas placering å vagnarna ävensom
erforderl iga underhållsarbeten beträffande dessa anordningar ut föras av
Bolaget men betalas av postverket i enlighet med följande p rislista :

N ya fästjärn med skruvar för lådans
anbringande på vagnen kr 4 :- per par
Mälning av fästjärn kr : 3 0 per st
Arbetskostnad för anbringande av fästjärn ä vagnen kr 0 :30 per st
Skruvar eller nitar kr 0 :10 per st

Skulle brevlädsbefordran av någon orsak upphöra, ersät ter postverket
Trafikaktiebolaget de kostnader, som Bolaget kan få vidkännas för repara-
tion av sådana bristfälligheter ä vagnarna, som uppkommit till följd av
brevlådornas anbringande.

Förutom vid de s k hällstationerna förbinder sig icke Bolaget att läta täg
stanna vid hållplats för postförsändelses skull, utan endast om passagerare
finns, som skall därstädes på- eller avstiga.

Bolaget förbinder sig at t, när omflytt ning av brevläda pa grund av av-
eller tillkoppling av släpvagnar eller ombyte av vagnar under dagens lopp
erfordras, låta vederbörande personal ombestyra sådan omflyttning.

Tömningen av brevlädorna verkstä lles genom postverkets försorg och
skall ske med största möj liga skyndsamhet , på det att vagnarna icke må
uppehållas.

Bolaget eller dess personal ansvarar icke för de skador ä brevlädorna,
som kunna uppkomma under t rafiken.

Bolagets personal får icke taga någon befattning med post försändelsers
nedläggande i brevlåda.

Såsom ersättning för varje på sätt ovan sagts befordrad brevlåda äger
bolaget att uppbära ett belopp av tre (3) kronor i månaden. Del av månad
räknas som hel. Ersättningen utbeta las till Bolaget efter varje kalender-
kvart als utgang genom postkontoret Stockholm 1.

Det ta kont rakt, som icke får på annan överlåtas, gäller från och med
den t idpunkt, då anordningar för brevlådors uppsätt ande på vagnarna
iordninggjorts och intill dess tre mänader för fluti t frän det kontrakte t bli-
vit ä nägond era sidan uppsagt . Stockholm den 27 februari 1925.

30



Avtalet uppsades frän postverkets sida för förhandlingar om nytt avtal
fr o m den 1 april 1944. Det för längdes emellert id på samma villkor till
dess att ny rullande materiel skulle komma att insättas i trafik . Samtidigt
ville man ha besked om verkställda prov hade lämnat sådant resultat, att
man skulle kunna montera brevlåda fr amtill på mororvagnen, varigenom
brevlådor skulle kunna medföras i alla tåg, även på sträckan Lidingö- Bre-
vik- Gåshaga.

Den 23 maj 1944 skrev postdirektören i Stockholms distri kt till t rafik-
aktiebolaget och meddelade, att de ritningar för brevlådor, som upprättats
av AB Svenska Järnvägsverkstäderna i Linköp ing i huvudsak kunde anses
lämpliga om storleken ökades något. Sålunda borde totalhöjden ökas till
omkring 45 cm. Enligt förslaget skulle lådorna vara låsbara invändigt och
försedda med spärr för brevlädslocket, sä att försändelser inte skulle kunna
iläggas när tömningen för dagen avslutats. Man ville dessutom att brev-
lädan konstruerades sa, att order »STAN GD », angivet pa en plätskiva som
vid behov kunde fällas ner, skulle framträda för brevlädsöppningen när
lädan inte skulle vara tillgänglig för allmänheten. Postdirektör en anhöll
också om att få nya ritningar i enlighet härmed. Men den 22 september
hade han anledning att påminna om dem. H an fick dem redan den 29 sep-
tember och godkände dem den 2 december.

Från den 1 april 1946 gällde nytt kont rakt. Brevlådsbefordran omfatt ar
enligt detta sträckan H umlegärdsgatan- Gäshaga H umlegärdsgat an. Bo-
laget skulle nu anskaffa och underhålla i motorvagnarna inbyggda brevlä-
dor, men om vid något t illfälle vagn med inbyggd brevlåda saknades, så
skulle Postv erket ti llhand ahälla dylik, art anbringas pa nägon vagn i tä-
get genom Bolagets försorg och utan kostnad för Postverket. Ersättni ngen
för befordran hade nu höjts till sex kronor i månaden.

N är trafiken med spårvagnsbrevlådor sades upp från den 1 oktober 1950
angavs anledningen vara att brevlädtömningen inom Lidingö stad skulle
komma att väsentl igen förbättras, och spårvagnsbrevlådorna skulle där-
efter inte vara av samma betydelse för allmänheten då fasta brevlådor
skulle komma att finnas förutom på i övrigt lämpliga platser även vid
varje järnvägsstation.

GÖTEBORG
Beträffande spärvagnsbrevlädorna i Göteborg har postmästaren vid

Göteborg 1 Si g Gardtman i ap ril 1970 lämnat följande utförliga redo-
görelse:
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Spärvagnsbrevlädorna i Göteborg.
1. Den elektriska sparvägen i Göteborg invigdes i oktob er 1902, dä

den s k Ringlinjen (Drott ningtorget- Slottsskogen- Drott ningtor-
get) öppnades. Efterhand ersattes hästspärvagnarna pa andra linjer
med el-spärvagnar.

2. Spärvagnsbrevlädor togs i bruk den 1.6.1911. Antalet brevlådor
var 72 st , fördelade på alla linjer utom en.
r 1915 var antalet brevlädor 88 och tva är senare 99.
Under 1918 hade ca 2,2 miljoner försändelser postats i lådorna,
varav ca 75 °/outgjordes av småbrev. Folkmängden i staden var ca
200 000 personer.
Efterhand som utökning skedde av ant alet fasta brevlådor vid post-
anstal ter och på andra ställen i staden minskade behovet av spår-
vagnsbrevlådor.
År 1958, då invånarantalet var närmare 400 000 personer och an-
talet spårvagnsbrev lådor var ca 70 st, hade ant alet försändelser
minskat till ca 1 miljon, varav 72 %/ var småbrev. Minskningen
fort satte och var under 1961 ca 500 000 försändelser .
Under många år framfördes spårvagnsbrevlådor på flertalet linjer
nämligen linjerna 1, 2, 3, 4, 5, 7, 8 och 9. Under de senaste åren
fr am t ill indragningen endast på linjerna 1, 3, 4, 5, 7 och 9, d v s
linjer med spårvagnar som passerade D rottn ingtorget eller J ärn-
torget .
Den 1.7.1962 drogs spärvagnsbrevlädorna in. Anledningen var när-
mast ett under senare år framfört önskemål fr ån Spårvägen. N yare
typer av vagnar, snabbare färdtider och kortare uppehåll vid håll-
p latserna samt säkerhetsfrägor i samband med övergång t ill en-
mansbetjäning (de särskilda konduktörerna drogs in) var skäl till
att Spårvägen inte längre ville ha kvar brevlådorna. Från Postens
sida fanns intet att erinra mot indragning. Tömnings- och andra
kostnader per försändelse hade ökats i takt med minskn ingen av
antalet försändelser. Vidare hade ant alet fasta brevlådor ökats och
tömningen förbättrats.
Vid indragningstillfället var ca 55 spärvagnsbrevlädor i t rafik .

3. Spärv agnsbrevlädans utseende m m.
Lådan hade ljusblå färg. (Från omkring 1950 infördes brevlådor i
gul färg av något annorlunda typ.)
Lådan hade bottentömning. Under locket fanns en röd skylt med
texten »Stängd», som fäl ldes ned av brevlädtömma ren, dä lädan
stängdes pa kvällen. Skylten fälldes upp av konduktören när taget
togs i trafik påföljande morgon. Spårvägen svarade för tvätt ning-

32



en av lådorna samt överfl yttning fr ån ett tåg t ill et t annat resp
frå n släp vagn t ill motorvagn vid ändrad tågsammansät tning.
Anskaffning och underhåll av lådorna v ilade Postverket.
Låda medföljde endast ordinarie tåg på resp linje, vilka var i t rafik
hela dagen eller både morgon och kväll.

4. Tömningen av spårvagnsbrevlådorna.
Lådorna tömdes på D rottningtorget kl 10- 22 vardagar , kl
12- 14 och 17- 22 sön- och helgdagar av personal från Göteborg
1. D e linjer som int e passerade D rot tningtorg et (linjerna 4 och 9)
tömdes vid Järntorget av personal från Göteborg 7 på ungefär sam-
ma t ider .
Fram t ill maj 1925 (inna n Centra lposthuset vid D rottn ingtorget
togs i bruk) tömdes lådorna i Brunnsparken av personal frän »gam-
la» Göteborg 1. V id J ärntorget tömdes då endast lådorna på linje 9.
Efterhand ändrades tömningstiderna något.
Lädt ömmarna hade en special t illverkad »väska» för tömni ngen av
de ljusblå lådorna. Sedan den gula lådan införts användes en post-
påse, oftast en värdepåse.
Väskan bestod av en päse av brun smart ingväv fastni tad v id en
metallram med spår, som passade t ill sidskenorna på lådan . Väs-
kan t räddes på lådan som öppnades med brevlådnyckeln (fästad
vid metallramen med ett läderband). I väskans övre del fanns en
öppning för handen, när lädans bottenklaff skulle stä ngas efter
tömningen.
D en uppsamlade posten lade brevlådtömmaren på J ärntorget i spår-
vagnsbrevlåda på linje 3 som tömdes vid D rottningtorget . Brev-
lådtömmaren på D rottninggatan lämnade posten i den fasta brev-
lådan vid Göteborg 1. Uppsamlad post avlämnades varje halvtim-
me.

Sp&rv agnsbrev läd tömnin gen, Järntorget (Gi ller f r 1.12.1961)
Spårvagnsbrevlådorna på  linjerna 1, 4 och 9  tömmes v id J ärntorget .
Brev lådorna på linjerna 4 och 9 stän ges vid J ärntorget enligt nedan-

stä ende p lan.
Brev lådorna på  linje 1  stänges vid D rottningtorget .

U r spärvagnsbrevlädorna upphäm t ad post skall behandlas enligt nedan-
stä ende.

Sp l  6 skall vardagar (ej lördagar) överlämna försändelserna till tjänst-
görande expedit ionsvakt vid postkontoret Göteborg 7.

3 3
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T öm ning av sparv agnsbrev läda v id D rottningtorget i Göteborg i juli 1954
(Foto Y ngv e H ellst röm).
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Brevlådan på 1 :a Vagnen ätervänder
Linje Vagnens kör- vagn stänges t ill J ärntorget k l

nr riktni ng M-F L Sohd M-F L Sohd
kl k l k l kl kl k l

K rokslätt
20.41 18.37 20.44 21.49 19.43 21.58Mölndal

4
Sanna p lan

21.09 19.01 21.09 21.45 19.37 21.47K ungssten

9 Saltholmen 20.33 18.33 20.34 21.48 19.48 21.49

Rek onst ruk tion av spr v agnsbrev läda i Göteborg (bi lden f rän 1968).
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Ovriga spärvagnsbrevlädtömma re (lik som även Sp! 6 på lördagar) skall
efter hand nedlägga upphämtad post i brevlåda på linje 3 med körri ktning
mot Kål!torp . Sedan brevlådorna på linje 3 stängts, nedlägges förekom-
mande post i brevlådan vid postk ontoret Göteborg 7.

Före päbörjandet av tjänstgöringsvakt resp eft er avslutad tjänstgörin gs-
vakt (ej kl 22.15, ej L kl 17.15, ej Sohd) skall brevlådtömmaren anmäla
sig för vakt föreständaren Göteborg 7.

Spärv agnsbrev läd tömningen, D rottning torget . (Gi ller f r 1.12.1961) .
Spårvagnsbrevlådorna på linjerna 3, 5 och 7 tömmes vid Drott ningtor-

get . N ämnda brevlädor stänges vid D rot tningtorget enli gt nedanstående
plan.

Spårvagnsbrevlådorna på linje 1 stänges i samband med tömning vid
Drottningtorget enligt nedanstäende plan. N ämn da brevlädor tömmes i öv-
ri gt vid Järnt orget .

Brevlådan på 1 :a Vagnen ätervänd er

Linje Vagnens kör- vagn stänges till Drot tni ngtorget

nr riktni ng M-F L Sohd M-F L Sohd
kl kl kl kl kl kl

1
Linneplatsen 21.06 18.56 20.58 21.48 19.42 21.45
Vidkärr 21.08 19.00 21.03 21.46 19.38 21.40

H ögsbogatan
20.54 18.41 20.47 21.52 19.39 21.49

3 Kungssten
Källtorp 21.12 19.03 21.00 21.50 19.41 21.43

Torp 21.05 18.55 21.01 21.55 19.45 21.52
5 Bräcke

20.55 18.45 20.57 21.45 19.35 21.51
Biskopsgärden

Guldheden
20.59 18.59 21.01 21.44 19.42 21.46

7 Sahlgrenska
Kort edala 20.48 18.47 20.52 21.48 19.44 21.55

Ur spårvagnsbrevlådorna upphämtad post skall varje halvtimma nedläg-
gas i postkontorets brevläda vid Drottni ngtorget .

Före päbörjandet av tjänstgöringsvakt resp eft er avslutad tjänstgörin gs-
vakt skall brevlädtömmare anmäla sig för vederbörande förman samt an-
teckna sitt namn i vaktl iggaren.

Den 1 juli 1962 kunde tidningarna i Göteborg meddela, att Göteborg
som sista stad i världen hade upphört med spårvagnsbrevlådor. Den direk-
ta anledningen angavs vara att brevlådorna genom en t rafikomläggning
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kommit att medfölja vagnarna t ill vagnhallarna. Där hade de tömts av
postverkets personal, men denna tömning visade sig så kostsam, att man
beslutat dra in spårvagnsbrevlådorna.

Antalet lådor hade emeller tid långsamt minskat inför indragningen.

MALMO
Spärvagnsbrevlädor har funnits i Malmö sedan 1908, d elektriska spår-

vagnar infördes där. Statistik finns tillgänglig från den 27 februari detta år
och ett beslut om anskaffning av  nya  brevlådor är daterat den 3 december
1907. Formuler ingen kan tyda på att brevlådor funnits även på t idigare
spårvagnar men en uppgift om att de infördes redan 1894 har inte kunnat
bekräft as.

D e första brevlådorna var rödmålade med text och emblem i vit färg,
varjämte vita, blå och röda t idbrickor användes för att ange lådornas
tömning. Under år 1912 började man emellert id bygga in de fr ämre och
bakre plattformarna och Spärvägsstyrel sen förklarade bestämt att man
inte fick, såsom i Stockholm, hänga brevlådorna på vagnens yttersida eller

Spär v agn i Malmö med brev läda 1914.
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Brev läda pa den inby ggda plattf ormen, Mal 6 1914.
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på vagnsgaveln. De nya lådorna var placerade inuti vagnen, men brev lades
i utifrän genomet t brevinlägg. Själva lädan flytt ades frän ena vagnsändan
till den andra vid ändring av färdriktning. För denna flyttning av lådorna
betalade postverket till spärvägspersonalen 200 kronor per år, men för
själva befordran av lådorna betalades ingenting.

T6mning av lädan utfördes inifrän vagnen av postfunkti onär. Den ut-
fördes två gånger om dagen, kl 12.00 och kl 20.00 vid Gustav Adolfs Torg
och Centralstationen. Vid varje tillfälle tömdes 8 10 spärvagnslädor.

Antalet försändelser som inlämnades genom spärvagnsbrevlädor uppgick
är 1908 (frän 27.2) till 67 993 s£

1909 » 92 194
1910
1911
1912
1913

» 92 863
» 97 682
» 10 820
» 90 316

Postdirektionen i Malmö distrikt påpekade detta i skrivelser t ill General-
poststyrelsen i september och oktober 1914. Den fort gående ökningen av
ant alet försändelser genom spårvagnsbrevlådorna motsvarade den allmän-
na t rafikökningen. Men den nedåtgående tendensen från 1912 kunde en-
dast förklaras av att de inbyggda, brunmälade brevlädorna var svårare att
observera än de röda som förut hängde utanpå. Man ville därför göra brev-
inläggen lättare att se genom att förse dem med en skylt med rubriken
BREVLÅDA och en skylt för locket i form av baksidan av ett korskuvert .

Spärvagnsbrevlädorna i Malmö togs ur bruk 1934 1935.

GA VLE
Avtal om befordran av brevlådor med spårvagn slöts från den 1 mars

1936 mellan Postverket och Gävle stads Belysningsstyrelse, men tillämpa-
des först fr o m 28.3.36.

Bely sningsstyrelsen ätog sig enligt avtalet att befordra brevlädor av stor-
lek, färg och beskaffenhet som de kunde godkänna, dels på spårvagn på
linjen Islandsplan- Karskär och dels på vissa omni bussar . Postverket skul-
le tillhandahålla och underhålla brevlådorna, men fastsättningsanordni ngar
skulle ut föras av Belysningsstyrelsen på Postverkets bekostnad. Spårvagn
skulle inte behöva stann a vid hällplats enbart för att postförsänd else skulle
läggas i lådan, utan endast om passagerare samtidigt skulle stiga på eller av.

Pa spärvagn skulle finnas tvä brevlä dor, en i vardera änden. Tömning
skulle ske vid Islandsplan genom spårvägspersonalens försorg i anslutning
till att Postverket lät tömma brevlådan vid hållplatsen. I denna fasta brev-
låda skulle också breven frän spärvagnsbrevlädan läggas.
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För befordran av lådor på såväl spårvagnar som bussar, för utbyten av
brevlådor och för tömning av lådorna skulle Postverket betala 250 kronor
per år.

Avtalet förnyades i varje fall i juli 1948 och den 1 februari 1951, och
entreprenören betecknas då Gävle stads Industriverk, Spårvägen. Ett senare
avtal gäller från den 1 december 1951.

Både spårvagnar och bussar var till färgen röda. Förmodligen var brev-
lådorna gula.

H ELSIN GBOR G
fick brevlädor pä spärvagnarna den 1 ok tober 1911. De var uppsatta pa
ordinarie motorvagnstägen pa linjen H elsingborg Rää- Ramlö sa. En av
förespråkarna för denna postbefordran var dåvarande postmästaren Otto
Samuel Schutz. Lädorna tömdes tre ganger dagligen vid Cent ralstation en
av postkontorets personal .

N är H RR-järnvägen övertogs av H älsingborgs stads spårvägar 1924 i
juli månad, togs brevlådorna bort . I stället fick paketvagnen på linjen H äl-
singborg- Råå- Ramlösa Brunn en brevlåda. Samtidigt sattes en brevlåda

Vagn och släpvagn frän Helsingborg-- Rad Ramlösa Järnväg.
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upp på Råå stat ionshus och en annan låda på dåvarande Ramlösa Brunns
godsexpedition. De kan dock räknas till spårvagnsbrevlådorna eftersom de
byttes ut av föraren på paketvagnen t re gånger dagligen, under de sista
ären tva ganger. Föraren tömde alltsä inte lädorna utan det gjordes av
Postens personal då vagnen kom till H elsingborg.

På motorvagnen var brevlådan placerad på högra sidan under förar-
hytten. På paketvagnen var den fäst på ena vagnsändan.

Brevlådorna var gula till färgen och ägdes av Postverket .
I koncessionshandlingarna för H RRJ , som undert ecknades av Oscar II

den 1 apri l 1891 står bl a följande:
»5) att det åligger concessionshafvarne ej mindre att ä jernvägen fort-
skaffa t rupper, fångar och allmäna posten samt ombesörja alla andra
för kronanos eller det allmänas räkning ifr ågakommande person- och
varut ransporter emot den ersättning, som enligt gällande eller blifvan-
de bestämme lser utgär för dylika tran sporter ä de enskilda jernvägar-
na i riket . . .»

Brevlådbefordran med paketvagnen upphörde den 31 januari 1948. Att
anordningen var populär visades av att både vagnen och brevlådan var
fulla av blommor dess sista dag.

Vid H elsingborg Cen tralstation . Brev läda sy ns läingst till höger pi vag e n.
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SUN DSV A LL

Frågan om spärvagnstrafi k i Sundsvall väcktes redan 1888. Arbetet kom
emellert id int e igång förrän 1910, då Sundsvalls Spårvägs AB den 20 de-
cember öppn ade trafik på den röda linjen (Sundsvall- K ubikenborg). Re-
dan i januari 1911 följde linje II med gröna skyltar (Sundsvalls cent rum-
Ort viken). Dessa båda linjer sammanbyggdes till en linje år 1914. Slutl igen
t illkom 1925 Spårvägs AB Sundsvall- Skönvik, som den 26 augusti star-
tade t rafik på en linje med samma namn med utnyttjande av O rtviks-
banan.

Enligt tillgängliga uppgifter förekom inte nägon brevlä dbefordran pa
st räckan Kubikenborg Ort viken. Däremot skickades den ankommande
och avgående posten till resp frän postanstalten i Skönsmon med spår-
vagnen.

Trafiken Kubikenborg Ortviken upph örde i november 1949 och linjen
Sundsvall- Skön vik lades ner i november 1952.

Vagnarna på Skönvikslinjen var större och var försedda med brevinlägg.
Breven lades alltså i fr ån vagnens utsida och uppsamlades i en låda som
fanns uppsatt inut i vagnen. Lådan tömdes av postpersonal varje eft ermid-
dag.

N ämnas kan att vagnarna hade namn som »Malin », »Sköna Karin» och
F r6ken», den sistnämnda enligt uppgift för att den fr än början betra kta-
des som nyckfull.

Vid nedläggningen 1952 såldes vagnarna till K iruna.

UPPSA LA

Spärvagnsbrevlädor var i bruk under å ren 1928- 1933 eller möjligen till
1934.

Lådorna var gulmålade.
Lådorna tömdes av t rafikförmannen vid Stora Torget två gånger om da-

gen. Den uppsamlade posten medfördes av förmannen i särskild väska på
resa med spårvagnen till Cent ralstationen i Uppsala, där posten lades ner
i en vanlig stor gul brevläda utanför postsorteringsrummet vid Cent ral-
stat1onen.
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