»...bort ofver hafvet...»
OM ANGBATSPOST

Av Anders Emmerfors

Trots att angbdtspost ir ett samlaromrdde som vinner alltmer populari-
tet, ir det forhallandevis outforskat. I varje fall dr det svért att hitta litte-
ratur om det. Jag skall dirfor forsoka gora en sammanfattning av postbe-
fordran pa Ostersjon vid mitten av forra drhundradet. Postgangen till Fin-
land 6ver Alands hav hoppar jag 6ver. Den finns uttémmande behandlad
i Postryttaren 1966. Likasi Norges forbindelser med kontinenten, som for
ovrigt till storsta delen gick 6ver Nordsjon. Om dem kan man ldsa i 1969
4rs handbok, Norska Filatelistika. Framstillningen bygger pd innehallet i
postala forordningar och foredrag, upplysningar i filatelistisk litteratur,
brev i min samling, avbildningar i auktionskataloger m m. Den gor inga
ansprak pa vare sig fullstindighet eller absolut korrekthet. Nir det giller
en del av de poststimplar som anvints, ir det ibland friga om rena giss-
ningar. Jag ir tacksam for alla upplysningar som bekriftar eller motsiger
mina uppgifter.

Av geografiska skil forlades de flesta postférbindelserna mellan a ena
sidan Danmark och Skine och 4 den andra den nordtyska kusten. Hur de
olika dngbatslinjerna avldste varandra ir en synnerligen invecklad historia
varfor jag endast tar med huvuddragen.

Forst en liten historik:

Redan 1620 inrittades ett svenskt postkontor i Hamburg, for att under-
litta kontakten med de svenska hirar som da hirjade pa kontinenten. Pos-
ten befordrades till Hamburg genom Danmark (som dven omfattade Skane
pa den tiden). Markaryd vid smilandsgrinsen blev grinspoststation. Ge-
nom Danmark skedde postgdngen av personer utsedda och avlonade av
Sverige. Ridda for konkurrens tillit Danmark endast att de firdades till
fots i motsats till danska postens bud, som var ridande. Transporten genom
Danmark till Hamburg tog 8 dagar for den svenska posten mot 3 dagar
for den danska.
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Genom freden i Bromsebro 1645, da Skane blev svenskt, fastslogs Sve-
riges rdtt att »utan hinder, uppehdll eller undersskning» sinda post genom
Danmark.

Ar 1662 inrittades ett svenskt postkontor i Helsingor, som bestod inda
ull 1816.

Vid unionen mellan Sverige och Norge 1815 avtalades att svenska post-
verket skulle svara for den norska postens befordran genom Sverige, det
danska skulle skota postgdngen genom Danmark.
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Eftersom de danska inskrinkningarna gjorde posten lingsam, och natur-
ligtvis ocksd p ga att Pommern var svenskt, inrittades en batpostforbin-
delse redan i slutet av 1600-talet mellan Ystad och Stralsund, tidvis dven
mellan Karlshamn och Stralsund. Trafiken skottes med mindre segelfartyg,
sk postjakter. Det drojde dnda till 1861 innan dessa spelat ut sin roll som
postbatar.

Postgangen var sikerligen osiker, eftersom den var helt beroende av vi-
der och vind. Storm och ishinder satte ofta stopp for sjofarten.

Det ir forst i och med dngbdtarna som det blir friga om en mera om-
fattande posttrafik sjovigen.

Men dven dessa var beroende av vidrets makter och anvindes till en
bérjan endast under sommarhalvaret. Den mesta posten gick via Danmark
pa vintern, men den som skickades sjoledes blev befordrad med postjakter.

Efter Napoleonkrigens omvilvningar i Europa kom Pommern, som un-
der stormaktstiden varit svenskt, genom Wienkongressens beslut att tillhora
kungariket Preussen. Detta resulterade i ett postfordrag mellan Sverige och
Preussen den 1 mars 1821 angdende inrittandet av en dngbdtslinje mellan
Ystad och Stralsund. Denna féljdes sedan av flera linjer, t ex Stockholm—
Stettin. Post befordrades dven med privatigda fartyg, tex mellan Stock-
holm—Liibeck.

En sjopostforbindelse, som fortjanar att omndmnas, trots att den inte
trafikerades av dngbitar, dr Ystad—Liibeck, som inrittades 1814. Med
denna sammanhinger nimligen den mycket sillsynta »tre kronor»-stam-
peln fran Libeck.

I »Liibeckische Anzeigen» kunde man den 18 maj 1814 lisa foljande
annons:

»D3 numera enligt hogsta befallning de kungliga postjakterna, en gang 1
veckan, nirmare bestimt varje onsdag, skall avgd frin Travemiinde till
Ystad, si meddelas eventuella resenirer med dessa till Sverige och likasd
hirvarande niringsliv att avgingen understundom kan ske nagra dagar
tidigare. Detta kommer i s fall att kungoras vid Borsen. Brev maste av-
limnas onsdagar exakt kl 10 pa formiddagen.

Kungl Svenska Postkontoret i Liibeck, den 14 maj 1814.

Agent Grimm, postdirektor.»

Johann Anton Grimm var sedan 1803 svenskt ombud i Liibeck, 1814
blev han konsul. Det tycks inte finnas nigra beligg i arkiven, varken i
Sverige eller Liibeck, for att svenska regeringen gett honom i uppdrag att
soka inritta ett svenskt postkontor i Liibeck. Stadspostmistaren ddr sdger
i en skrivelse till sina overordnade att svenska postkontoret i Hamburg
inte kan begripa varfér Grimm later tillsinda sig post till adressater i Lii-
beck, di dir ju inte existerar nigot svenskt postkontor. Pga stadspost-
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mastarens forfragan avsindes ett brev till Stockholm fran svenska kon-
toret 1 Hamburg, for att bringa klarhet i frigan. Tyvirr har jag hittills
inte lyckats finna detta, eller svar pd det, i Postens arkiv.

Den 27 aug finner man féljande annons i Liibeckische Anzeigen: »Bre-
ven till Norge mottages och expedieras av agent Grimm.» Postdirektér-
titeln, som han tydligen sjilv hade gett sig, har nu frsvunnit.

Aven sommaren 1815 gick postjakterna mellan Ystad och Travemiinde,
och Grimm ombesorjde transporten av post mellan Liibeck och Hambur-
gerkontoret. I en kunglig skrivelse pi hésten 1815 konstateras emellertid
att postgingen via Liibeck ir lingsam och osiker och att den i fortsitt-
ningen skall ske 6ver Stralsund, som tidigare.

Konsul Grimm fick i augusti 1816 mottaga en besk skrivelse fran stads-
postmistaren dir det meddelas att han enligt senatens beslut inte fir fort-
sitta den otillitna postbefordran som han trots pastdtningar dgnat sig at.
Detta gillde dven det fall att postjakttrafiken till Travemiinde skulle ater-
upptagas.

Mot bakgrund av ovan sagda ir vil det mest troliga att »tre kronors-
stimpeln inte har ndgon officiell karaktir, utan har fardigstillts pa eget
initiativ av »postdirektdr» Grimm. Hur som helst ir den intressant, och
for ovrigt »var» tidigaste datumstimpel.

ANCBATSPOSTLINER 1624~ 1870,
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Ystad—Stralsund

Den 25 mars 1818 ingicks det forsta postférdraget mellan Sverige och
Preussen om gemensamt postutbyte mellan Ystad och Stralsund. En svensk
postagent tillsattes i Stralsund och en preussisk i Ystad. I en postkonven-
tion av den 1 mars 1821 stadgades att vardera postverket skulle anskaffa
ett angfartyg for post- och passagerartrafik under sommarhalvdret. Vin-
tertid skulle postjakterna tjinstgora dven i fortsittningen.

1824 var den svenska dngbiten klar att tas i bruk. Det var en hjul-
dngare av trd, 90 fot ling med en maskin pd 55 histkrafter. Den fick
namnet Constitutionen.

Den forsta preussiska biten sattes in 1825 och hette »Preussischer Ad-
ler». (Postmistare Hellberg i Hamburg skriver i sin tidskrift Arkif i Post-
visendet att den forsta preussiska angaren hette »Friedrich Wilhelm». M&j-
ligen kan denna bt ha anvints medan man vintade pi att »Pr. Adler»
skulle bli fardig?)

Det visade sig snart att hamnen i Stralsund var farligt grund, trots att
hjuldngarna inte var sirskilt djupgdende. I ett tilligg till postkonventionen,
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Brev befordrat éver Greifswald. 1 allminbet gick brev frin Liibeck landvigen eller
med bat t:il Képenhamn cller Malmo.
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den 11 sept 1826, bestims darfor att Greifswald skulle bli preussisk an-
l6pningshamn tills man hunnit muddra och bygga om 1 Stralsund. Dir
fanns redan ett svenskt postkontor som inrittades samtidigt med det i
Stralsund 1816. Dessa kontor fick liksom Hamburg sina poststimplar
1823.

1830 intridde en forindring i och med att postkonventionen av den 10
april stadgade att frin och med 1831 skulle det svenska postverket ensamt
skota postgangen mot en arlig ersittning frin Preussen pa 9.000 Thaler
Courant (= 16.000 Riksd.Bco). 1831 insattes darfor ytterligare ett svenskt
fartyg i trafiken, nimligen »Motala», en hjulingare av ungefir samma
storlek som Constitutionen (100 fot ling, 60 hkr).

1837 hade Constitutionen tjinat ut och ersattes av den nigot storre
»Svenska Lejonet» (108 fot, 70 hkr), som kom att fungera bade pa denna
linje och mellan Ystad och Stettin (se nedan) i hela 19 ar.

Tillfalligevis tjanstgjorde ocksd postverkets dngare »Sverige» under
1839.

Postfordragen med Preussen 16pte pd tio ar i taget, och 1839 nir gil-
lande 6verenskommelse snart skulle gd ut, fanns planer hos svenska post-
verket att forlagga posttrafiken till Liibeck i stillet. Detta lyckades Preus-
sen forhindra och det nya fordraget slots den 14 sept 1840. Hamnen 1
Stralsund var nu firdig, varfor det svenska postkontoret i Greifswald
stingdes och trafiken flyttade tillbaka till Stralsund. Det svenska post-
verket fann tydligen kostnaderna for hoga i forhdllande till den preus-
siska ersittningen, eftersom dven Preussen i fortsittningen ansvarade for
postgangen. Preussen satte nu in en hjulingare vid namn »Kénigin Eli-
zabeth».

1841 borjade man att anvinda fartygen ocksd mellan Ystad och Stettin,
med anknytning i Ystad till de postfoérande fartyg, som gick mellan Stock-
holm och Liibeck. Mera hirom senare. Ett tilligg gjordes till fordraget
1847, om att tva turer per vecka skulle goras mellan Ystad och Stralsund
och en per vecka Ystad—Stettin.

Krig radde 1848 mellan Preussen och Danmark, varfor de svenska ba-
tarna ensamma skotte trafiken.

I och med att postforbindelserna genom Danmark utvecklades, kom ang-
batslinjen Ystad—Stralsund att alltmer forlora sin betydelse, sirskilt vin-
tertid. Den hade aldrig burit sig ekonomiskt, utan dsamkade Postverket
kraftiga forluster varje ar. 1849 drogs postagenterna i Ystad och Stral-
sund in. Kommunikationen forbattrades ndgot genom att postdiligenser
sattes in mellan Malmé och Ystad 1851.

Den 5 april 1852 ingicks ett nytt postfordrag med Preussen dir man
beslutade att oppna en direkt angbatsforbindelse mellan Stockholm och
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Preussiska postdngaren »Konigin Elizabeth» 1840.

Stettin, i st f som tidigare via Ystad. Detta minskade ytterligare betydelsen
hos Stralsund-linjen. Samma fordrag siger att post om sa onskas, kan sin-
das via Ystad, vilket i sa fall skulle anges pa brevet. Den normala beford-
ringsvigen var 6ver Danmark. Kungliga Generalpoststyrelsens cirkuldr nr
8 den 10 mars 1859 innehéller foljande passus: »...men da denna kom-
munikation litteligen kan blifva for en lingre tid alldeles afbruten, ma
nigra bref, som till utrikes ort skola, enligt anteckning 3 brefven, beford-
ras direkte fran Ystad till Stralsund, och som ej till Ystad hinna ankomma
den 29 november detta &r, & Postkontoren och Postexpeditionerna icke
emottagas.»

Sverige atog sig i 1852 &rs fordrag att ensamt sorja for vintertrafiken
mot en ersittning av 800 Thaler Crt. Samtidigt utverkades ritten att, via
Preussen till svenska Hamburgkontoret, sinda brev buntade i slutna brev-
paket.

1857 togs den svenska postdngaren »Eugenia» i bruk. Hon var byggd
i jirn och hade ett maskineri pa 80 hkr.

I och med postférdraget den 25 mars 1861 var segeljakternas tid forbi.
Endast angfartyg skulle anvindas. An en géng skulle svenska postverket
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ensamt sta for trafiken, bide mellan Ystad och Stralsund och mellan Stock-
holm och Stettin. Preussen fick betala 18.000 Th Crt i &rlig ersittning.

Férbindelsen mellan Stockholm och Stettin var en farlig konkurrent till
Ystad—Stralsund p ga att Stralsund saknade jirnvigsforbindelse. Hell-
berg i Hamburg anger att det tog 40 timmar att sinda posten fran Ham-
burg till Stralsund (med diligens), under det att transporten till Stettin
(Jirnvig) endast tog 15 tim.

Liget kom dock att dndras totalt i borjan av 60-talet. Stralsund fick
jirnvigsforbindelse med Berlin och Sédra stambanan blev helt utbyggd.
Forbindelsen mellan Stockholm och Stettin blev dirmed helt dverflsdig,
och en kunglig skrivelse den 5 dec 1862 siger att postfordraget med Preus-
sen skall sdgas upp.

Eftersom s6dra stambanan slutade i Malmé blev detta sommartid den
svenska hamnen, i vintan pd att Ystad skulle fi anslutning till stambanan
(enl kungl skr 17 april 1863). Detta intriffade 1866.

Under dessa ar utbrot det andra dansk-preussiska kriget, som slutade
med att Danmark, vid nederlaget i slutet av februari 1864, fick limna
ifrdn sig Schleswig-Holstein och Lauenburg till Preussen. Blockader i Os-
tersjon lade hinder 1 vigen for posttrafiken.

Under februari och mars 1864 gick posten frin Ystad till Warnemiinde
genom det neutrala Mecklenburg, resten av aret frin Malmé till Liibeck.
Enligt kungl skrivelser 18 mars och 8 april fick dven dansk post foras via
Malmo, eftersom de danska postkommunikationerna var avbrutna av kri-
get. Trafiken uppehdlls med ett av postverkets nyaste fartyg, propeller-
dngaren Drottning Lovisa, som under nigra ir trafikerat linjen Stock-
holm—Stettin. Aven Polhem, en propelleringare som i vanliga fall skétte
postgangen till och frdn Gotland, sattes in mellan Malmd och Liibeck.

Postangfartyget Oscar.



Postdngfartyget Sofia.
Ur Ny Illustrerad Tidning 1868.

I det nya postfordraget, 21 och 31 juli 1864, stadgades att Malmé skulle
vara svensk hamn, en daglig tur skulle gd under sommarhalvaret, var och
host varannan dag.

Ytterligare en ny angare, Oscar, en hjuldngare av jirn pa 175 hkr, blev
firdig att anvindas 1865 mellan Malmé och Stralsund.

Preussen satte in »Pommerania». En kortare tid anvindes ocksa den
svenska propelleringaren Sofia, som byggts speciellt for vintertrafik.

1866 nadde jirnvigen Ystad, som dter blev svensk posthamn. Detta
varade emellertid bara i tvd ir; 1868 blev det dn en gang Malmds tur att
vara posthamn pa svenska sidan.

Enhetsstrivandena i Tyskland krontes samma dr med framgang i och
med att Nordtyska unionen med Preussen som ledande part bildades. I och
med postférdraget med Nordtyska Postférbundet (NDP) i febr 1869 sattes
punkt for den svenska batposttrafiken till Pommern, som pagdtt i nira
200 4r. NDP skall mot en érlig ersittning av 2.000 Th Crt med sin angare
Pommerania ensamt skota trafiken mellan Malmé och Stralsund.

Vintertid skottes postgdngen med hjilp av segeljakter, som tydligen kla-
rade vintersjofarten bittre in dngbdtarna. Eftersom bade passagerar- och
posttrafik var av mindre omfattning om vintern rickte dessa mindre far-
tyg till for att ticka behoven. Ofta maste dock inskrinkningar goras 1 tra-
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fiken pga vider och isforhdllanden. Raden av postjakter sedan 1600-
talet dr lang och bara de, som var med under &ngbdtstiden ska behandlas.
Under 1820-talet anvindes tva postjakter, »Constitutionen» och »Tro-

heten».
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Det ir alltsy att observera att det fanns en postjakt och en hjulangare
med samma namn! Om man inte héller isir dem, blir uppgifterna om dem
hogst forvirrande.

Postjakten Constitutionen tjinstgjorde fram till vintern 1832, di den
strandade utanfor Hiddensee den 27 nov. Den ersattes av en tysk jakt,
»Sankt Johannes» som i sin tur avldstes av »Postiljonen» 1841.

Denna jakt var den sista som anvindes, dnda fram till 1861 da bruket
av segelbatar helt upphorde.

Av de preussiska jakterna, har jag bara lyckats finna namnet pa den
som anvindes under den forsta perioden (1824—30) da Preussen deltog i
vintertrafiken. Den hette »Kronprinsen af Preussen».

Med undantag av en del danska dampskibpostekspeditioner, hade de
batar, som skotte posttrafiken pd Ostersjon, sa vitt jag vet, inga egna
poststimplar. Sa var diremot fallet med de norska postangarna.

Diremot finner man ofta anteckningar om befordringsvig och stimplar
fran utvixlingskontoren. P4 brev som skickats over Ystad—Stralsund ser
man t ex anteckningar som »via Ystad», »ofver Stralsund», »per Dampf-
schiff» eller bitens namn. De stimplar som kan finnas 4r fran de svensk-
norska postkontoren: KS&NPC/Stralsund/datum inom ram (tvd typer)
eller dito Greifswald. I de fall breven var betalda dit kanske breven bir
skrivstilsstimplarna »franco Stralsund» resp Greifswald.

Frin de preussiska kontoren kommer rakstimplarna Greifswald och
Stralsund, under 40-talet 6vergick man till datumcirkelstimpel och dnnu
lingre fram, fyrkantstimpel med datum.

Angbatsbrev fick ofta stimplar som talade om avgangslandet. I Stral-
sund anvindes en sidan ramstimpel: Aus Schweden/per Stralsund.

Den infordes av preussiska postverket men anvindes ldngt fram i tiden,
och forekommer s& sent som pi ringtyp med posthorn, kanske dven pd
Oskar II.

»Aus Schweden» inom ram ser man ibland pa brev till kontinenten. En
sddan stimpel anvindes av det preussiska postkontoret i Hamburg, och det
fanns en motsvarande med texten Aus Dinemark. Triffar man pa denna
stimpel giller det att vara uppmirksam! Jag har sjilv tidigare i en artikel
protesterat mot pastdendet att denna stimpel anvints i Stralsund, men det
miste jag ta tillbaka eftersom det anvindes en s& gott som exakt likadan
stimpel dir. Man méste nistan anvinda linjal for att kunna skilja dem at.
Hamburgstimpelns lingd ir knappt 33 mm, stralsundstimpeln dr 2 mm
langre.

Jag har inte undersokt hur det forhéller sej, men det ligger ganska nira
till hands att anta, att nir stimpeln ifriga forekommer pd frimirken (en-
bart vapentyp, sa vitt jag vet), si ror det sej om den fran Stralsund. Mir-

95



96

Staats-Postdamplschift-Verhindung

Preussen i Schweden

auf der Linie Stralsund-Ystadt.
Kirzester Seeweg. Postroute.

Ueberfahrt in 6 Stunden.

Die Fabrten finden vom 1. Mal bis Ende September in beiden Richtungen tAghioh statt.

Der Fabrplan Rir den Herbst und Wiater wird spiiter festgestellt,
Es coursiren neue eiserne Rider-Dampfschiffe der Komiglich Preussischen und der Kaniglich Schwedischen
Regierung, mit allen, den Anforderungen des Reiseverkehrs entsprechenden Einrichtungen und mit Raum zur

quemen Aufual von mindestens 50 Passagieren und einer angemessenen Giterladung,

b
ADEABE dcr Schiffe aus Stralsund wic aus Ystadt mit Tagesanbriich, ARKERIY in Yotadt wie in Stralsund gegen Mittag,
Anschl an die Elw Bge zwischen Ystadt und Steckholm (re<p. Gothenburg), .nd zwischen Sraband
und Berlts, von wo dic weiteren Verhindungen nach Céla, Loaden, Paris, Fraskfurt a M., Basel, Leipzig, Augsburg,
Lindas, Ramburg, Rreslaw, Wien, Nimigsberg, St Petersburg cte. sich darbieten.
Porsonengeld swischen Néralsund und Ystadt:
Erster Platz 5 Thaler Preussisch
Zw » 8
Vordeck- » 2
Tour- und Betourbillets, 14 Tace goltig, zu folgenden ermiissiglon Preisen
Erster Platz 7} Thaler Preussisch
Zweiter » 5 . .
Kinder unter 1 Jahr frei: von 1 Jahr bis 12 Jahren die Hilfte des Personengeldes
Fiir jede Person 100 Pfund Freigewicht

Die Expedition der Schiffe wird in Stralsssd durch die Koniglich Preussische Postdampfschiffs - Expe-
dition, in Ystadt durch den Consnl Herrn Vils Pehrsson besorgt.

Die niheren Bedingungen, namentlich auch der Tarif zur Beforderung von Frachiglers und Comtanten
Jeder Art. Wages, Plerden, Schlachtvieh u. s. w. kounen bei Jeder Preussischen Postanstalt eingesehen werden
Ausserdem ertheilen specielle Auskunit die Agenten

In Stralsund: Hr. Cousul Heinrich Zoadl. In Berlin: Hr. Holspediteur J, 4. Fischer, Prlasese 213 und Hr. Hofspeditens 4. W erssth.
In Btettin: Hr. Nedreger & Comp. In Frankfsrt u 0.: Hr. Werrmann & Comp. I Danig: Hr. Ferdinand Prowe. I Konigsberg 1 Pr.:
Hr. Carl Friedrich Sormbiwel. 1 Bresias: Hr Bilowe & Comp. 15 Magdeburg: Hr W. Matthée. 1n Cilu: Hr. W. Tilmes & Comp.
In Dasseldorl: Hr. Wilhetm Bawer. 1y Elberfold: Hr. 4. Weidtmann. 1y Crefeld: Hr €. Schuabeling. 1n Leipuig: Hr. 4 Licberoth.
In Dresden: Hr. Lider & Tischer. 1n Wien: fir Seatojamsky & Socki. 1n Fraskfort » M: Hr &. A Zipf. i1n Puis: Hr. €. F. Dok,
14 Rue de PEchiyuier, In Brissel: Hr Crooy, 77 Montagne de la Cour.

Berlin, den 12, Jpril 1866,

General-Post-Amt.
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kena bor rimligen ha suttit pa brev som postats direkt i skeppsbrevlada
och makulerats forst i Stralsund. Brev som befordrades i slutna brevpaket
till Hamburg var ju redan postbehandlade och dom gick for 6vrigt till det

svenska postkontoret.

-3

Aus Schweden
per Stralsund Aus Schweden.

Franco Hamburg. FRANCO.
/rcaé’fmm)

VIA STETTIN Aus Schweden

Aus Danemark
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Stockholm—Stettin

Som tidigare nimnts borjade man redan 1841 att lata batar avga vixel-
vis till Stralsund och Stettin fran Ystad.

Den svenska angaren Svenska Lejonet skotte hela tiden trafiken for Sve-
riges del. I Ystad utvixlades post med de privatigda batar som medférde
post pa linjen Stockholm—Liibeck.

Preussen anvinde angfartyget »Konigin Elizabeth».

En kortare tid 1847 togs svenska postverkets angare »Sverige» i bruk.
Den kom annars knappt till ndgon anvindning. Under 1848, da det forsta
dansk-preussiska kriget pagick var trafiken helt instilld, men den ater-
upptogs igen 1849.

For att forbattra kommunikationen inrattades enligt postfordraget den
5 april 1852 en direkt linje mellan Stockholm och Stettin. Vardera post-
verket skulle bidraga med ett storre angfartyg och ett mindre reservfartyg.
Svenska postverket hade redan en bat klar, nimligen Nordstjernan, en
hjulangare pd 150 hkr, som tidigare anvints i Goteborg, bade av Postver-
ket sjalvt och uthyrd till ett privatrederi.

Nordstjernan sattes i trafik redan 1852, under det att Preussen inte lyc-
kades fa fram nagon bat forrin aret dirpa. D3 sattes Nagler in. Det var
en stor bat med maskineri pd 220 hkr. 1859 strandade och forliste Nagler
utanfor Vistervik den 2 nov under en resa fran Stockholm, varvid all post
gick forlorad. Preussen hyrde i dess stille en svensk bat, »Skane», som fick
tjanstgora ocksa i svenska postverkets regi, sedan Sverige ensamt tagit an-

Postingfartyget Nordstjernan

Ut Illustreradt Sondags-Magasin, Goteborg 1847
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svaret for Stockholm—Stettin-linjen i postférdraget av den 25 mars 1861.
Nordstjernan ersattes detta r av en bit som var avsedd for gotlandstra-
fiken, Polhem.

Aret dirpd ir Drottning Lovisa klar, men hon hinner tjinstgora bara
tvd 4r, innan linjen liggs ner 1863, di stambanan strax var framme i
Malmo.

Drottning Lovisa och Skine avgick frin Stockholm resp Stettin den
3,8, 13, 18, 23 och 28 i varje minad under sommaren, men under hdsten
bara en ging i veckan, nimligen tisdagar. Sista turen dgde rum 17 nov
1863.

P4 brev fran 1850- och 60-talet, som gatt med bat frdn Stettin till Stock-
holm, ser man ibland stimpeln VIA STETTIN.

Den anvindes i Stettin, och skulle ange att brevet befordrats den dyrare
vigen over Ostersjon. Portot via Danmark var vid denna tid frin Ham-
burg 45 ore, via Stettin 63 ore.

Ibland ser man stampeln Aus Schweden utan inramning.

Jag har sjilv inget brevmaterial med denna stimpel, men med hjilp av
avbildningar i auktionskataloger o d, tror jag inda att jag kan placera den.

Svenska Preussiska
Angfartyg

lSvenska Léionet] Kééjr%n %;M»
%H&; s Sverlgel ViEM}%fxiEEM 8

B e

L

g e B _P‘&ihé‘fm‘
T Drottning
: Lov1sa
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Brev med stampeln » Aus Schweden» anvind i Stralsund.

Den forekommer nidstan alltid tillsammans med en franco-stimpel med
ram, bada i rod firg. Detta giller betalda brev med frimirken eller utan.
Sikerligen finns den i svart pd obetalda brev ocksd, dven om jag inte sett
den (sddana brev utan sk bco-mirken blir tyvirr inte avbildade!) Samt-
liga brev jag kidnner till har avsints fran eller via Stockholm, t ex till Haag
och USA 1856, till London 1858, fran Sundsvall 1859 till Liibeck. En del
av dem har patecknats »via Stettin» eller liknande. Att en del brev som
gatt samma vig blivit stimplade Aus Schweden inom ram, dvs forst i
Hamburg, torde bero pa att de gatt som brevpaket inda dit.

Jag har sett ett danskt brev avsint frin Kobenhavn till Dresden, med
staimpeln Aus Dinemark och samma francostimpel, och dessutom ett finskt
brev fran Wiborg till Tyskland med réd stimpel Aus Russland i samma
typ. Tyvirr syns inte hela brevet och ingen francostimpel, men den kan
ju finnas dar i alla fall.

Den gemensamma nimnaren for dessa brev madste, s vitt jag kan se,
vara Stettin. (Jag ska aterkomma till de ryska och danska forbindelserna
lingre fram.) Det preussiska postkontoret i Stettin miste ha anvint dessa
stamplar.

100



Ibland ser man preussiska frimirken med Stockholms fyrkantstimpel.
De hirstammar frin brev, som postats direkt i skeppsbrevladan fore av-
gingen fran Stettin.

Postbefordran med privatfartyg

Svensk forfattningssamling 1835 no 22 innehdller Kungl Maj:ts nadiga
Kungorelse »angdende de wilkor, hvarunder bref md med angfartyg, seg-
lande fartyg och diligencer fortskaffas.»

Forutom foreskrifter angdende inrikesposten, stadgas att »Fartyg, som
fran Svensk hamn afgér till utrikes ort, ma ej, utan serskilde tillstand . ..
medtaga andra forseglade bref eller sammanslagna brefpaketer, dn sidana
ifran fartygets redare eller aflastare, som for resan dro af noden.»

Batbesittningarna forbjuds vid vite av 6 Riksd 32 sk att medfora post.

Hilften av det porto som erlades av avsindare eller mottagare, tillfsll
befilhavare pa fartyg eller ombud for diligenceinrittning.

Varje fartyg i reguljir passagerartrafik mellan bestimda orter skulle om-
bord ha en last brevldda, i vilken brev kunde nedliggas. Nycklar till ladan
skulle finnas hos berdrda postanstalter, dit kaptenen forde den vid fram-
komsten.

»Ofwer:Post:Directeurs:Embetet ige, att med dgare af angbat, som gor
reguliera resor inrikes orter emellan, afsluta contract om postviskas med-
tagande emot betalning, icke &fwerskjutande halfwa portobeloppet. . .»

Tydligen gillde denna ritt att teckna kontrakt dven batar som trafike-
rade utlandet, for i en kungl skrivelse 11 juni 1836 godtages ». .. af Gross-
handlanden i Stockholm C. F. Liljevalch i underdanighet gjorde anbud,
att med tvenne i England byggde angfartyg, dem Liljevalch dmnade an-
vinda till en regulier fart mellan Stockholm, Ystad och Liibeck, medfdra
Brefposter, emot atnjutande af hilften utaf vanliga portoafgiften .. .».

Nir det forsta kontraktet mellan Postverket och Liljevalch slots vet jag
inte, men postgdngen med de tvi bitarna, Gauthiod och Svithiod, borjade
under senare hilften av 1830-talet.

I ett senare kontrakt 1851 finner man att: »Rederiet forbinder sig hir-
med att nimnda fartyg sawil emellan Stockholm, Calmar och Ystad som
emellan dessa stider och Travemiinde befordra de Postwiskor och bref-
eller Tidningssickar, som, adresserade till nimnde orter eller till Liibeck
och Hamburg 2 fartygen aflemnas, dfvensom de bref, som stillde till be-
rdrde stider eller andra 4n nimnde inrikes orter blifva inlagda i de Lador
som bora till detta indamal finnas ombord & Fartygen och frin Postwerket
erhallas.

For befordringen af de viskor och brefsickar, som medfolja fartygen
wid deras tourer frin utlandet till Ystad, Calmar och Stockholm, har rede-
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riet att, utan afseende & vaskornas eller sickarnas antal eller tyngd, af Post-
werket for hwarje resa uppbira 10 Rd Bco, hwaremot ndgon ersittning for
transporten af de wiskor eller sickar, som befordras med fartygen a deras
resor till utlandet rederiet icke tillkommer.»

»Af inflytande Losen for i Ladorne befintlige enskilte bref, som med
Fartygen fran Utlandet till Sverige fortskaffas, dager rederiet att for hwarje
enkelbref, hwarmed menas det som ej dfwerstiger 3/4 lod Colnisk wigt,
atnjuta: for de bref som iro fran Hamburg och pa andra sidan derom be-
ligne orter 4 S och for de som dro frin Liibeck och Travemiinde da de
aflemnas 1 Ystad och Calmar 8 S samt dd de aflemnas i Stockholm 10
S..o.

(Berikningen av brevens vikt var ett kapitel for sig vid denna tid, da
standardisering dnnu var ett ganska okint begrepp. Brevvikt angavs i lod,
varav det gick 32 pa ett skdlpund, men det svenska lodet vigde 13 9/32 gr,
det colniska lodet vigde 14 9/32 gr och det danska 15 20/32 gr. Dessutom
fanns det s k dubbel fransk portosats som var 15 gr. Forhdllandet mellan
de olika valutorna var om mgjligt annu mer komplicerat!)

»For befordringen af i Ladorne aflemnade bref som dro adresserade till
utlandet har rederiet ej af Swenska Postwerket att dtnjuta ndgon godt-
gorelse, samt tillkommer rederiet jemvil att ersittningsfritt befordra i La-
dorne befintlige Fribref och sidana enskilte bref som af wederborande
adressater ej utlosas.

Med fartygen i Lidorne ankomne till rederiet stillde bref har rederiet
att utan Losen utbekomma.

Postwiskor eller sickar, amnade att med fartygen fortskaffas aflemnas
genom wederborande PostContors forsorg, emot Quitto af Befilhafware,
om bord a fartygen sednast en halft timma fore deras uppgifne afgangstid.»

Sa smaningom blev flera rederier anlitade att befordra post mellan
Stockholm och Liibeck och i stort sett gillde sikert liknande avtal for
dessa.

Till att borja med hade batarna tydligen bara gitt till Travemiinde, som
horde till Hansestadt Liibeck. Dir fanns ett postkontor, som var en filial
till libecker StadtPostAmt. Senare gick batarna uppfor floden Trave inda
fram till Liibeck, att doma av en kommentar frin postdirektor Hellberg.
Han klagar 6ver att angfartyget Svea miste ha bogserhjilp upp- och ned-
for Trave. Och vad mycket virre var, fortfarande enligt Hellberg, si slar-
vade rederierna med sin postbefordran si att t ex destinationsorter och av-
gangstider dndrades hur som helst utan att postverket underrittades.

Enligt ett brev i min samling fran Stockholm till Tyskland 1849 (en
tryckt offert betriffande jirn- och smidesgods) kunde frakter ske med
Gauthiod eller Svithiod, som torsdagar avgick frin Stockholm resp Liibeck.
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Brev frén Liibeck till Goteborg befordrat med dngbdten »Malmé» pa routen
Malmé—Liibeck.

Brevet ir extra intressant, eftersom det till Liibeck befordrats av Nolting
& Schne, som var ombud i Liibeck for Liljevalchs rederi. Jag kan inte av-
gora om det ror sig om otilliten brevbefordran eller om det faller under
det undantag som gillde rederiets egen och dess »aflastares» post, men det
lutar nog it det senare, eftersom avsindaren ir en firma i Stockholm, som
ju anvinde sej av rederiets tjanster. Privatbefordran var som ndmnts for-
bjuden. Det botesbelopp som utdomdes tillf6ll for Gvrigt angivaren!

1852 medforde angaren Lennart Torstensson post pa linjen Sthlm—
Norrkép—Calmar—Ystad—Liibeck och fortsatte tydligen med detta ef-
tersom jag sett brev till Liibeck med anteckningen »med angf Torstensson»
fran 1861.

Enligt Hellberg hade tom 1855 fyra fartyg skott postgangen mellan
Sthlm och Liibeck, nimligen Carl Johan och Torstensson som avgitt man-
dagar och Bore och Gauthiod som avgatt torsdagar.

(Gauthiod fungerade mdjligen mycket linge pa denna route, eftersom jag
har ett brevkort fran slutet av 90-talet till ett hotell i Sthlm, pa vilket av-
sindaren anmiler sin ankomst med ingaren Gauthiod! Det dr dock osikert
om det ror sig om samma fartyg.)
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Fr om 1855 inf6rdes den ordningen att Bore och Svea avgick frin Sthlm
resp Liibeck den 5:e, 10:e, 15:e, 20:e, 25:¢ och 30:e varje manad.

Jag har ocksd sett brev frin 1860 befordrade med Gustaf II Adolf pa
samma stricka. (Mer om detta fartyg senare.)

Post befordrades dven mellan Malmé och Liibeck. Detta nimns i en Be-
kanntmachung av KS&NPC i Hamburg 1856. Antagligen kunde post
sindas till Kopenhamn och dirifrin med postens &ngare till Liibeck,
men jag har brev som sints med privatigda bitar si tidigt som 1849. Av
anteckningar pd och i breven framgir att bla bitarna \MALMO» och
»L.S.BAYER» har medverkat.

Innan vi limnar avsnittet Sthim—Liibeck kan nimnas att en f6rindring
dgde rum i och med en postkonvention mellan svenska postverket och Lii-
beck 6 juni 1848. Tidigare hade Liibeck erhillit hela portot fér brev som
med dngbat ankom frdn Sverige, men inte haft nigon inkomst av brev som
gick till Sverige. Nu dndras detta sd att Liibeck fir 2 Sch Crt fér varje en-
kelt brev i bdda riktningarna, medan Sverige far resterande 10 Sch.

1852 kom Danmark att f3 ensamritt till &ngbdtspost till och fran Skan-
dinavien via Liibeck (se nedan). StadtPostAmt i Liibeck hade ritt att sinda
brev till Sverige och Norge via Preussen med angbdt (6ver Stralsund eller
Stettin).

De staimplar som i Liibeck anvindes (av KDOPA, Kéniglisch Dinisches
Ober Post Amt) pd dngbdtsbrev, var K.B./aus/SCHWEDEN resp DANE-
MARK.

K.B. = Kastenbrief = ladbrev. Brev som nedlagts i brevlida ombord pa
fartyg (frankerade eller obetalda) stimplades med dessa stimplar vid an-
komsten till KDOPA. P4 baksidan slogs KDOPA:s datumstimpel och i de
fall breven var frankerade makulerades mirkena med dansk ringstimpel
nr 3. Denna stimpel dr alltsa trots sin sillsynthet ingen tillfillighet pa
svenska frimirken, utan det ror sej om ett helt reglementsenligt forfarande.

Nir det danska postkontoret i Liibeck stingdes 1 maj 1868, Gvertogs
uppenbarligen K.B./aus/SCHWEDEN resp DANEMARK forst av NDP
och senare, 1872 av den tyska riksposten. Stimpeln férekommer genom
hela ringtypsperioden dnda fram till Oscar-tiden. Det ir en gissning, men
en vil grundad sddan, tycker jag, att ringstimpel 3 inte vidare anvindes
for makulering. Dels var inte posten lingre dansk och dels var det ju tids-
odande att anvinda fler stimplar dn nodvindigt, varfor K.B./aus/
SCHWEDEN anvindes dven for makulering. Visserligen prissitter var
stimpelkatalog bade nummerstimpel 2 och 3 pi ringtypsmirken, men jag
har aldrig sett sidana avstimplingar, och jag tvivlar pa att dom alls exi-
sterar.

104



§88

1848 planerades postutvixling mellan Stockholm och Wismar med
Mecklenburgska Angbdtsbolagets angare »Obotrit». Endast tva turer kun-
de genomféras innan blockaden p ga det dansk-preussiska kriget inleddes.
Obotrit kom efter kriget att i stillet uppritthilla trafik till Danmark.

$§8

Redan under slutet av 1820-talet tilldts norska angfartyg att ombesdrja
postgingen mellan Goteborg och kontinenten. Detta forhallande kom att
besta de nirmaste artiondena, men 1847 insattes postverkets egen dngare
»Nordstjernan» pa linjen Goteborg—Kobenhavn—Kiel.  Detta skedde
emellertid inte i postverkets egen regi, utan bdten uthyrdes till ett bolag,
som bildats av Goteborgs Handelsforening. Enligt kunglig skrivelse 25/2
och 31/3 1848 tog postverket sjilv over trafiken med Nordstjernan, men
nu gick den till Travemiinde i st f Kiel. Tydligen blev det for dyrt for post-
verket, dirfor att 1849 och 1850 hyrdes baten dter ut till det goteborgska
bolaget. 1852 sattes Nordstjernan in mellan Stockholm och Stettin.

Ett flertal privatigda angbatar medforde post frin Goteborg vid denna
tid. S& gjorde t ex dngfartyget »Liibeck» from 1853 en tur i veckan mel-
lan Géteborg och Liibeck via Kobenhavn. Rederiet Halland atog sig 1854
postbefordran lings vistkusten; Goteborg— Varberg—Halmstad—Hel-
singborg—Landskrona—K&benhavn—Malma.

»Excellencen Toll», som tillhérde Malmé Angbatssillskap, gick under
ménga ar, from 1859, i trafik mellan Kobenhavn och Christiania via
Géteborg. Senare fanns t o m norsk postexpeditor ombord.

Kungl Generalpoststyrelsen slot 1854 kontrakt med rederierna for ang-
fartyget »Hamburger Paket» och en dnnu inte firdigbyggd angbat, »Gus-
taf 1T Adolf» rorande postbefordran direkt mellan Géteborg och Hamburg.
Batarna skulle avgd frin resp stider varje sondag. I dvrigt gillde ungefir
samma forhallanden som i tidigare citerade kontrakt.

Denna trafik tvingades emellertid snart upphdra p ga Hamburgs pro-
tester. Man hade nimligen ingdtt ett postférdrag med Danmark, dir man
Sver huvudet pa svenska postverket gav Danmark ensamritt till dngbats-
post till och fran Skandinavien.

$§8

Med privatigda bitar sindes endast brev och tidningar, ¢j paket eller
passagerare, vilket var fallet pd postverkets egna linjer. I och med en kung-
lig skrivelse 17 febr 1860 forpliktigas enskilt dgda dngfartyg att mot er-
sittning fora post.

Anledningen till att brev som inlimnats till posten 1 t ex Stockholm for-
hallandevis sillan tycks ha sints med dessa privata fartyg, torde vara att
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portoinkomsterna delades mellan postverket och resp rederi vilket innebar
att postverket tjinade mera pa att sinda post med sina egna fartyg via
Stralsund eller Stettin.

Danmark

Liksom Sverige hade Danmark redan tidigt inrittat ett postkontor i
Hamburg och dirtill ett i Liibeck. Bida upphdjdes 1852 till rang av Ko-
niglich Dinisches Ober Post Amt (KDOPA).

Danmark strivade efter en monopolstillning nir det gillde postgingen
mellan Skandinavien och kontinenten, och hade naturligtvis fordelar av
sitt geografiska lige. Posten till Norge gick linge via Sverige, men nir
angbatstrafiken blev alltmer snabb och palitlig, Gvertog danska postverket
denna post. From 1858 gick den med bit direkt 6ver Kattegatt. Endast
vid ishinder befordrades den landvigen via Sverige.

I konventioner med StadtPostAmt i Hamburg och Liibeck, bida date-
rade 8 maj 1852 fick danska postverket ett fast grepp dven om post till och
fran Sverige, i och med ensamritten till den post som per bat anlinder
till eller avgdr frin Liibeck, med avgingsort resp destination i Sverige,
Norge eller Danmark.

Detta forhallande upprorde i hog grad postdirektor Hellberg i Ham-
burg, sirskilt sedan det inneburit att den tidigare omnimnda direktlinjen
Goteborg—Hamburg mast instillas 1857.

Bakgrunden var att StPA i Hamburg dr 1832 genom en Verordnung for-
sokt forsikra sig om ensamritten till den skeppspost som kom till Ham-
burg. Man kunde ju inte girna gdra ansprik pi nigot postmonopol till
lands, eftersom territoriet utgjordes av enbart staden och dess nirmaste om-
givningar. Det nyinrittade »Schiffs-Brief-Contoir» skulle expediera all an-
kommande skeppspost.

Av nagon anledning undantogs dock dngbitsbrev! Andi erkinde de
flesta frimmande postkontor dirstides Hamburgs »ritt» till skeppsbreven,
inklusive angbdtsbreven, nir det gillde befordran till tredje Jand.

Hellberg skriver 1858 i Arkif i postvisendet: »Arkivet kinner visser-
ligen att angbatsforsindningar emellan Hamburg via Elbe och ett land,
som tills vidare ma blifva onimndyt, icke linge sedan afbrutits under abe-
rcpande af just ofvan refererade 1832 drs Verordnung ... Hvad som vil-
lade protesten emot denna directa forbindelse, hvilken underhslls med det
onimnda landets egna angfartyg och under det Hamburg 2 sin sida ingen
egen angbatsforbindelse har dermed, ser ut som en gita sedan man nu fun-
nit att den vid tillfiller aberopade férordningen icke kunde utgdra det
verkliga hindret» (dngbatsbreven var ju undantagna), »utan blott maste
varit 1dnad till férevindning. Kanhinda vore gitan icke alldeles omdjlig
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att gissa, om det besannar sig att, uti tractat emellan tvinne andra rege-
ringar in det onimnda landets, rittigheten att sjoledes frain Hamburg for-
sinda det onimnda landets bref blifvit i separat artikel tillerkdnd ett an-
nat frimmande land, utan vetskap och samtycke af den, hvars bref just
voro ifraga.»

I en annan artikel, som behandlar just detta postférdrag ger Hellberg
in en gang uttryck for sin fortrytelse: »Att ett svenskt postkontor existe-
rade pa stillet ir i dessa ofverenskommelser alldeles ignoreradt.»

Danmarks inflytande minskar betydligt efter kriget 1864, di KDOPA
i Hamburg konfiskerades och Schleswig-Holstein forlorades till Preussen.
KDOPA i Liibeck fungerade ytterligare nagra dr, men 1868 stangdes dven
det.

For Sveriges del kom naturligtvis Danmark fortfarande att spela en
stor roll (sirskilt vintertid), eftersom en betydande del av posten skic-
kades via Malmé—Kobenhavn.

$§8

I likhet med Sverige hade Danmark redan tidigt batpostforbindelser med
kontinenten, men upprittandet av angbatslinjer kom forst senare. 1830
kom en kortvarig forbindelsse mellan Kébenhavn och Stettin till stand,
men sedan hinde ingenting forrin 1842 di en anslutning mellan Koben-

»Brev sint med direktférbindelsen Géteborg—Hamburg som snart stoppades av
Danmarks monopol pa dngbdatspost.»
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ZWISCHEN

WISMAR

Das Gros

herzoglich Mecklenburgische Post- Dampfschiff

OBOTRIT

Capitain J J. Seth,

wird auch in diesem Jahre cine n'-c-lmkulgv Vebindung zwischen Wismar und Eopenhagen

anterhalten und wird dle el'ﬂte F l't bei offenem Wasser —

von Wismar aus am Mittwoch, den 12. k. M. (Miirz) satfnden.
Das Sehiff gebt:

a. vom Beginn der Fahrten hiv zum L A und vom 15. Octob bis zum Schl

der Schifffahrt: su« WISHIAP . jedeh Mittwooh, Nachmittags 4 Ubr.

as KKopenhagen . joien Sonnabind, Nachmittags 3 Uhr:

vom 1. April bis zum 15. October:

aos Wismar . jedem Dienstag und Froitag, Nachmittags 4 Ubr,

as Kopenhagen an jeden Mittwooa und Sonnabend, Nachmittags 3 Uhr.

vIbgang und JAnkunfl des Schiffes stehen nit den Bahnziigen sach und von Wisamar in Ver-
bindung. Reisende, welche aul der Eisenbahn von Berlin Morgens 7. Ubr, von Magdeburg Morgens 75 Uhr und von
Hambarg Morgens 9 Uhr abgehen, treffen an demselben Tage Nachmittags 3 Uhr hier in Wismar cin, konnen die
Billets auf dem hiesigen Bahahote Josen und sofort nuf das Schiff abergehen.  Die von Kopenk kommenden R d
erveichen mit dem 8 Ubr Morgens von Wismar gehenden Bshnzuge an demselben Tage Magdehurg um 3] Uhr Nach-
mittags. Hamburg vm 3, Ubr Nachmittags, Berlin um 4 Uhr Nachmittags und Leipzig um 97 Uhr Abends.

Die Ecrpedition findet statt:
in Wismar im Dampfschiffsharean. resp. anf dem Bahnhofe.
in Kopenhagen [ir rersonen im Konigl. Personen-Postcomploir. fir €iiter in der Posi-Expedition
an der Zolthude.

Tarifl (uw Personen, Equipagen etc.
A. PERSONEN.

« Pins i dow erRten Cauirs

Thir. — Ngr. Pr. Cowr. § The — o Ng
2w etien oo s

» =
t a

& Cajiiten-Tane veigs bl
Mne woisere. Maderacinn
Pr. Conr. wdes | Thie. Re. pov 100 Plund xs ennehies
b avi dow Sebivarmsirange belundor.

Ehcioon, osp Khorn wnd Rinder

e ey

Winsar, des 25 Februar In36
Bir Direction der Grossherzoglich ﬂrﬂtk-h-rmwlltn Post-Dampfischifffahrt.



havn och Ystad ordnades till Stettin. Den ombesdrjdes av den svenska post-
ingaren, Svenska Lejonet, men upphivdes i en kunglig skrivelse 28 mars
1844, sedan en overenskommelse gjorts mellan Danmark och Preussen om
direktlinje mellan Kobenhavn och Stettin.

En annan forbindelse oppnades mellan Kébenhavn och Kiel 1847 och
aret dirpd borjade postforande bitar att gi mellan Kébenhavn och Liibeck.

Till foljd av det dansk-preussiska kriget 1848—50 instilldes all post-
trafik, men efter vapenstillestindet i sept 1848 skedde postutvixling i stal-
let mellan KSpenhamn och Wismar, med hjilp av Mecklenburgska Ang-
batsbolagets angare »Obotrit». Aret dirpd tjinstgjorde tillfilligtvis det
danska postverkets »Schleswig» och detsamma giller danska »Skirner» och
»Victoria» 1850.

Angbatsbolaget &tnjot kraftigt stod bdde av staden Wismar och av
mecklenburgska regeringen, i form av kontanta bidrag och befrielse fran
hamnavgifter och acciser. Ett postfordrag om »stindig sjoposttjinst» in-
gicks 28 mars 1851 mellan Danmark och Mecklenburg—Schwerin.

Extra tagforbindelser till Hamburg och Berlin anordnades de dagar ba-
tarna anlinde till Wismar. And3 blev inte forbindelsen 16nsam, utan 1853
tvingades man att silja Obotrit till mecklenburgska postverket, som under
nigra ar fortsatte verksamheten. Den upphérde helt 1859.

Post som befordrades denna vig norrut, fick vid passagen av KDOPA
i Hamburg stimpeln »via Mecklenburg».

Brev i andra riktningen bir stimpeln »Aus Danemarck/d. Mecklen-
burg», formodligen paslagen 1 Wismar.

Efter krigsslutet ppnades s sminingom den gamla linjen mellan K&-
benhavn och Stettin igen. Hir inrittades si smaningom en dampskibs-
ekspedition med dansk nr-stimpel 198. Bitarna hette »Hekla» och »Gei-
ser».

1850, under kriget, hade en provisorisk segeljaktsforbindelse upprittats
mellan Gedser och Warnemiinde via Fehmarn.

Mellan Kiel och Korser ir avstindet ganska litet. Hir startades en bat-
forbindelse 1856, som gjorde befordran med jirnvig mellan Kobenhavn
och Altona (Hamburg) snabb. Posten avsindes med tig till Korsor fran
Kébenhavn kI 19 och var framme i Hamburg redan 10.30 paféljande dag.

Mellan Kiel och Korser fanns dampskibeksp nr 4 och 6, med nr-stimp-
lar 191 resp 190 och 192.

Det dansk-preussiska kriget 1864 gjorde denna route omgjlig, och en
kort tid forlades dirfor trafiken mellan Korsor och Liibeck i stillet. Denna
postexp fick nr-stimpel 222, som for Gvrigt tidigare under kriget funnits
vid en filtpostexp.
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Brev fran Stockholm avlimnat direkt i Bores skeppsbrevlida

och i Liibeck stamplat K.B./aus/Schweden,

Aus Daenemarck via
d. Mecklenburg Mecklenburg,
AUS
”FINNLANDI
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P3 posten i Kebenhavn anvindes ocksd stimplar utvisande avgangsort
f5r den post som anlint med angbit, tex »Fra/Liibeck» och »Fra/Kiel»
inom attakantig ram.

Finland, Balticum

Aven for de ostliga ostersjostaterna Ryssland, Finland, Estland etc er-
bjod sjovigen snabba transporter.

For att stodja den ryska sjofarten, utfirdade tsaren ar 1830 en ukas,
enligt vilken Ryska Angbits AB fick ensamritt att befordra post till Fin-
land fran alla dstersjshamnar under 55° nordlig bredd, (ungefir i ho;d
med Bornholm). Detta innebar att alla preussiska postforande bitar ute-
stingdes frin ryska hamnar. Preussen svarade med att i sin tur stinga sina
hamnar for rysk postging och kvar blev Liibeck som ju var en fri och
sjilvstindig hansestad med goda postforbindelser. Dir installerade Preus-
sen en postagent (personalunion med Liibecks StPA), som tog hand om
posten till Preussen frdn Sankt Petersburg, och som ocksd limnade post
fran Berlin och Hamburg ombord pd de ryska fartygen.

S3 smaningom kom man emellertid Sverens om att ordna en gemensam
forbindelse, och 1845 Gppnades linjen Stettin—St Petersburg. Preussen an-
vinde sig av »Preussischer Adler» (en gammal bekant frin Ystad—Stral-
sund), ryssarnas bat hette »Wladimir».

Jag har ocksa nigonstans sett en uppgift om att det ska ha funnits en
forbindelse mellan Liibeck och Riga via Swinemiinde, men jag har inte
lyckats f& fram nigra andra fakta om den, 4n att biten hette »Diina».

En av de stimplar, som férekommer pd brev fran dessa ryska linjer, har
redan tidigare behandlats, nimligen »Aus Russland» utan ram.

P& andra sjoledes befordrade brev kan man finna »Aus Russland» eller
»Franco/Aus Russland», bida med ram. Dessa tycks ha anvints pd post
frin Ryssland i storsta allminhet eftersom de forekommer ocksd pa brev
som gatt landvigen via Konigsberg. Troligen har dven dessa varit i bruk
i Stettin, trots att det innebir en »onddigt» rikhaltig stimpelflora dar.

En stimpel, som diremot kan placeras har jag pa ett brev fran Reval till
Bordeaux: »Aus/Finnland».

Brevet ir markligt s till vida, att det helt saknar avgangsstimpel, vilket
tyder pa att det postats direkt ombord pé en bat. Det gor ocksa en anteck-
ning i brevhuvudet som lyder »pr Dampfs Alexander Pontan». Men det
losenbelopp, som stimplats pd brevet dr ordinarie portot mellan Liibeck
och Bordeaux. Det finns ingenting om avgiften for strickan Reval—Lii-
beck. Det rér sig inte heller om ett s k kaptensbrev (d v's att kaptenen pa
en bat skotte postgingen privat mot ersittning, vilket f 6 var forbjudet).
I sa fall hade det behandlats som inlimnat i Liibeck och inte forsetts med
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ursprungsstimpel. I vilket fall som helst s3 maste » Aus/Finnland» ha an-
vints vid StPA i Liibeck, deras transitstimpel finns pa baksidan, och det
var ju detta som skotte postgingen pd Ryssland, som tidigare nimnts.

Oresund

Forbindelsen Helsingborg—Helsinger ir av mycket gammalt datum.
Denna vig gick posten redan i borjan av 1600-t di postgingen till och
fran kontinenten inritrades. Overfarten ver sundet skottes av farjemin-
nen, som rodde 6ver posten. Fr om 1 juni 1835 var postgdngen daglig, och
1850 insattes dagliga angbatar.

Mellan Malmé och Kebenhavn fanns till att borja med inte sa vilord-
nad trafik men 1838 borjar man sinda postviskor dven den vigen. For-
bindelsen &ver Helsingborg var nimligen mycket lingsam p ga det dr&js-
mal, som transporten mellan Kobenhavn och Helsinger férorsakade. Hell-
berg foreslog s& sent som 1859 en direkt angbatslinje mellan Kebenhavn
och Helsingborg, for att posten skulle nd fram snabbare.

Enligt kungl skrivelse 14 sept 1839 tillits dngfartyget Malmé att mot
ersittning (hilften av de porton som tillfsll svenska postverket) medfdra
post. I och med att samma avtal gors med batarna Ophelia och Freja 1847,
finns det daglig &ngbatsforbindelse mellan Malmo och Kebenhavn.

Posttrafiken 6ver Oresund blev synnerligen livlig att déma av den rika
stampelflora som vixte fram.

Den ildsta stimpeln, anvind i Helsingborg, har liggande oval form och
texten ANGB.BREF/FR.DANMARK. Denna avloses sedan av Fran Dan-
mark 1 en mingd olika typer.

Nistan otaliga 4r ocksa de Fra Sverrig-stimplar, som anvindes pa andra
sidan Sundet. Den ildsta ir cirkulir, sedan kommer rakstimplar med eller
utan ram. En del av dem har ocksd en bokstav, H, L, M eller Y, som syftar
pa den svenska hamn, som posten kommit ifrdn, Helsingborg, Landskrona,
Malmé eller Ystad.

1882 infordes i Malmé ett slags turstimplar for avgdende dngbatspost
till Kebenhavn, med texten MALMO 1 (-7) POST.

Svenska ankomststamplar pa tysk post

Som nimnts kan Stockholms fyrkantsstimplar forekomma pé tex preus-
siska frimirken. Dessa frimirken kommer frin brev som postats ombord
pa bat till Stockholm. Lingre fram férekommer Stockholm K:K (kontroll-
kontor), som ocksd aterfinns pd inrikes bdtbrev till Stockholm frin de
norrlindska kuststiderna och fran Finland.
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Denna avloses av Stockholm OKE (omkarteringsexp) och Stockholm KE
(kontrollexp) men dessa faller egentligen helt utanfor ramen for denna ar-
tikel, eftersom vi d& ndrmar oss sekelskiftet.

$§§§

Som framgétt ovan ir foérhallandena nir det giller t ex stimplar i sam-
band med adngbatspost bide oklara och komplicerade, och litteraturen ir,
sa vitt jag vet, nistan obefintlig. For den som ir intresserad av de olika
dngbatslinjernas historia, finns det ddremot en hel del att himta (se nedan-

staende killforteckning).
Skulle nagon lisare ha material eller kunskaper, som kan bekrifta eller
vederldgga mina antaganden och gissningar, vore jag tacksam for ett med-

delande.

Killor:

Arkiv i Postvisendet, red K Hellberg, Hamburg 1858—59

Joh. Rudbeck: Svenska Postverkets fartyg och sjépostférbindelser.
Archiv fiir Deutsche Postgeschichte 1964—65.

Kungl skrivelser och férordningar m m i Poststyrelsens arkiv.
Postala férordningar.

Div. artiklar ur filatelistiska tidskrifter.

Auktionskataloger.

114



