STORSJOPOST
av Ake Odén

Med den omfattande och intensiva forskningen pa filateliens omrade
som for narvarande bedrivs inte minst i Sverige hor det sannerligen inte
till vanligheten med »nyupptickter» pa omrddet. Det vackte darfor be-
rattigad uppmirksamhet nir for ndgot ar sedan pd en engelsk auktion
utbjods ett brev med ett dittills okdnt mirke.

Brevet var avsint till »Kronofogden, Hogddl. Herr N. Nilsson Oster-
sund.» Mirket hade patrycket »J.K.B. Localpost. 10 dre.» Med blick hade
tvirs over mirket skrivits »Odin». Det inneliggande brevet var dagtecknat
den 25 juli 1867 i Oviken (pa Storsjons vastra strand) och med anteckning
om ankomst till kronofogden den 2 augusti.

Lo

Brevet, vars innehdll finns pd ndsta uppslag.

Bokstiverna J.K.B. stir for Jimtlands Kommunikations Bolag och pa-
skriften »Odin» visar att brevet befordrats med hjulingaren Odin som
ingick i kommunikationsbolagets flotta. Det kan hir nimnas att Odin
byggdes ar 1861 av Nidelfvens Mekaniska Verkstad i Trondhjem pa en
slip 1 Kvitsle i narheten av Indalsilvens utflode i Storsjon.

Det ir 6verraskande att finna att lokalpostmairken varit 1 bruk i Sverige
sa tidigat som pa 1860-talet. De svenska stadspostmidrkena utkom ju inte
forrin 1887. Nagra jirnvigsfraktmirken torde knappast ha stitt som
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monster. Det skulle droja en god bit in pd 1870-talet innan jirnvig som
berorde Jamtlands niringsliv kom till stind. I Norge hade diremot den
s. k. By-posten etablerats forst i Bergen och fran den 17 november 1865
i Trondhjem. Mot bakgrunden av de nira forbindelser som Jimtland vid
denna tid hade med Trondhjem (jamfor t.ex. att »Odin» byggts av ett
norskt foretag pa en slip vid Storsjon) ligger det ndra till hands att antaga
att den av kommunikationsbolaget etablerade lokalposten har influerats
av just den norska by-posten. Om detta ar riktigt skulle alltsd J.K.B:s
lokalpostmarken ha tillkommit tidigast 1866.

Trots efterforskningar har det inte lyckats mig att finna nigot ytterligare
brev med J.K.B:s mirke eller fa ytterligare upplysningar om mirkets till-
komst. I en artikel 1 Ostersunds-Posten har jag, samtidigt med en redo-
gorelse for det nu aktuella brevfyndet, uppmanat tidningens ldsare att
limna de ytterligare uppgifter om bolagets postbefordran som man kunde
sitta inne med. Nagot resultat av denna uppmaning naddes dock inte.

Genomgang av tidningslagg fran 1860-talet har varit en intressant lds-
ning och gett en hel del uppgifter om J.K.B:s trafik och de svarigheter
bolaget stalldes infor, men inga uppgifter om postbefordran har sttt att
vinna. Tillgdngliga handlingar pd Landsarkivet i Ostersund har inte heller
givit nagra nirmare uppgifter om posttrafiken pd den av J.K.B etablerade
firdleden genom Jimtland med forbindelse med Norge.

Jimtlands Kommunikations Bolag och dess verksamhet dr emellertid
i och for sig en intressant foreteelse och det kan finnas anledning att sa
har mer an 100 ar efterdt soka ge en oversikt over jamtlinningarnas an-
strangningar att fa forbattrade kommunikationer med yttervirlden i forsta
hand da att fa forbilligade transporter till Atlanthamn men dven att via
Sundsvall fa gynnsamma forbindelser med kustlandet och den vigen ocksa
med huvudstaden.

Som framgar av det foljande hade bolaget en hel del ekonomiska sva-
righeter. Detta kan ocksa ha varit anledningen till att man grep tillfallet
att i konkurrens med Postverket ombesorja postbefordran pa kommunika-
tionsleden och pa Storsjon. Den for kommunikationsleden avsedda dngaren
Odin uppehdll nimligen forutom de turer som ingick i denna led dven
trafik till Ostersund fran andra orter vid Storsjon. Brevbefordringsavgiften
var satt till 10 ore, alltsd 2 Ore ldgre dn riksportot vid denna tid. Lokal-
portot 3 ore gillde ju endast inom vederborande postanstalts utbirnings-
omrade. Det finns dock all anledning formoda att bolaget erhallit nagon
form av sanktion for sin postbefordran. Harfor talar det forhillande att
det nu avsedda brevet sints till en offentlig myndighet. Vidare kan erinras
om att den drivande kraften i bolaget var en hog dmbetsman, landssekre-
teraren A.J. Thomée.
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Aven om det silunda for narvarande inte varit mojligt att fa fram ytter-
ligare uppgifter om J.K.B:s postbefordran, kan det som forut framhallits
ha sitt intresse att ta del av de forsok till forbattrade kommunikationer
for Jimtlands vidkommande som vid denna tidpunkt gjordes.

Som namnts var landssekreteraren A.J. Thomée den drivande kraften for
tillkomsten av dessa forbittrade kommunikationer. Thomée var en lika
framsynt som energisk man, beredd att offra bade krafter och pengar pa
att forverkliga sin strivan efter en billig transportled mellan Bottenhavet
och Atlanten. Thomée, som ville dgna sig helt it uppbyggandet av leden,
begirde ocksd for detta iandamal avsked frdn sin tjanst som landssekre-
terare.

Thomée hade redan under 1850-talet energiskt arbetat for att astad-
komma kommunikationsleden. Thomée som tillika var riksdagsman vickte
tillsammans med Nils Larsson motion till 1856/57 ars riksdag om stats-
anslag for kommunikationsledens inrittande. For att belysa de dryga kost-
nader som de davarande kommunikationerna medforde framholls i mo-
tionen bl. a. att en tunna salt — en vid denna tid utomordentligt viktig
artikel — 1 kustorterna betingade ett pris av 5 a 6 riksdaler medan den i
Ostersund kostade mellan 22 och 24 riksdaler.

Undersokningar om kommunikationsleden hade, redan innan motionen
vicktes, paborjats av chefen for norra vag- och vattenbyggnadsdistriktet,
majoren F. W. Leijonmarcker, 1855. Ur hans omdome om Jamtland kan
fortjana att aterges:

»att nyssnamnda fran Ostersjokusten genom en 6dslig
skogs- och bergsbygd afskiljda landskap egentligen
utgjorde en vidstrackt dal kring Storsjon med en
fruktbarhet, hvartill motstycke saknades inom andra
linder med lika nordligt lige. Men ej blott genom
jordmanens fruktbara beskaffenhet vore detta land-
skap af naturen gynnadt, utan dfven dirigenom, att
detsamma vore genomskuret af flera ndstan samman-
hingande sjoar, hvilka underlittade kommunikations-
tillfallena med bade provinsens sirskilda delar och
tillgransande orter».

Transportkostnaderna uppgavs ligga mellan 1 1/2 och 2 riksdaler riks-
mynt per mil for ett hastlass. I utldtandet framhdlls att avstandet fran
Bricke till Vardalsore vid Ytterofjorden landsvagsledes var 28 mil men
kunde kortas till 26 mil om man anvinde sjosystemet. Av dessa 26 mil
skulle endast 10 mil vara till lands och resten ver reglerbara sjoar. Kost-
naderna for att ordna kommunikationsleden uppskattades till 163.548 riks-
daler banco.
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Innan irendet avgjordes i riksdagen hade statsutskottet frin norska
stortinget inhimtat att man vid undersdkningar funnit limpligast att for-
bindelsen ordnades med landsvig frén Anjan till ndgon punkt mellan Suul
och Kongstuen. Stortinget hade ocks beslutat om anliggande av ny lands-
vig frén Aadalslien vid Carl Johans vigen i riktning mot riksgransen vid
Anjan.

I sitt utldtande till riksdagen dver Thomées och Larssons motion uttalade
statsutskottet bl. a.:

»I den man den sirdeles under sednaste irtiondena starka folkok-
ningen inom ofvannimnda provins fortgdr och det samtidigt fram-
kallade niringslifvet ifvensom den mirkbart tilltagande rérelsen ut-
vecklar sig och forkofras méste behofvet allt mer och mer lata kdnna
sig af en mindre besvirlig och kostsam kommunikation med andra
orter, in den nuvarande, hvars menliga inverkan pd provinsens hela
befolkning och alla industriela férhillanden af de embetsmin och
myndigheter, som hirom sig yttrat, sammanstimmande vitsordats och
ofverklagats. Det arligen frin hvarje kommun i 10 ars tid utgdende
bidrag af 6 Rdrrmt, hvarmed, enligt hvad Utskottet inhimtat, pro-
vinsens invanare genom sina ombud vid det infor Kongl. Maj:ts
Befallningshavande under innevarande ars sommar hillna »landsting»
dtagit sig att understodja bolaget for trafikens besdrjan pa den nya
kommunikationsleden, hvarom nu ir friga, utgdr dessutom ojifaktigt
bevis pa den allmint ridande dfvertygelsen om behofvet och nyttan
f5r denna landsort av sagda kommunikationsleds ofordréjliga erhal-
lande och begagnande».

Intressant ir att konstatera att representanter for kommunerna vid sam-
mantride infér Kungl. Maj:ts Befallningshavande vid »landsting» — detta
var silunda innan landstingen i modern mening tillkommit — beslutat
ansla medel till stddjande av kommunikationsforetaget.

Riksdagen anslog 244.000 Rdr rm till anliggande av kommunikations-
leden. Detta avsig byggande av erforderliga landsvigar liksom ocksd an-
liggningar i sjosystemet.

Trafikens uppritthillande forutsattes komma att ombesdrjas av det
redan 1857 bildade bolaget, Jimtlands kommunikations A.Bol.

Kommunikationsleden utnyttjade si langt méjligt det av majoren Leijon-
marcker omnimnda sjosystemet, vilket innebar att man frin Bricke fir-
dades sjoledes over Refsundssjon, dirifrin med landsvig till Storsjons
sydostra spets. Sjoledes till sjons nordvistra spets i nirheten av Kvitsle.
Vidare landsvigsledes till Kallsjons sydvistspets, dver Kallsjon till dess
vistligaste del, dir landtransport skedde till Anjan. Vister om Anjan kun-
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Hjuldngaren Odin

de man sedan anknyta till den av norska stortinget beslutade leden till
Atlantkusten.

Kommunikationsbolaget anskaffade och insatte i trafik fyra angare. Pa
Refsundsjon hade man angaren Refsund. For trafiken pa Storsjon skaffa-
des det storsta och starkaste fartyget »Odin» med hela 15 hkr. Kallsjon
trafikerades av »Tor» och Anjan av »Frej», bdda dessa anskaffade och
i trafiken insatta av kommunikationsbolaget. Hjulingaren Odin blev fardig
1862 och upprittholl som forut nimnts inte endast trafik pa Storsjodelen
av kommunikationsleden utan iven annan trafik pd Storsjon. Inte minst
betydelsefull var vid denna tid transport av timmer och timmerslip, en
transport som hade stor betydelse for rorelsens finansiering. Ledens till-
komst innebar visentliga kostnadsbesparingar for Jimtlands befolkning
och dess industri.

Bolaget drogs dock redan tidigt med ekonomiska svérigheter. Instillda
turer pa grund av maskinhaverier bidrog inte till ett forbattrat resultat.
Med bekvimligheten for passagerarna tycks det inte ha varit allt for vil
stillt. Bryggor hade uppenbarligen byggts endast i begrinsad omfattning.
P3 Svriga platser fick passagerarna under forsta tiden firdas till och fran
dngaren med en roddbdt som slipade efter Odin. Att detta kunde vara
obekvimt dirom bir bl. a. féljande notis i Jemtlands Tidning den 16 juni
1862 — alltsa forsta verksamhetsdret — vittne:

79



»Mot anordningarna ifrdga om passagerarnas sikerhet
och bekvimlighet pd sidana stillen som saknar
brygga kan fortfarande den anmirkningen goras att
fartygets bat for sidant indamal ir for liten och
vanligast full med vatten som intagits under dess
slipande efter fartyget pa dess resor.»

Systemet med sliapbat blev tydligen i lingden alltfér obekvimt eftersom
man nagon tid senare kan lisa tillkinnagivande i tidningen att passage-
rarna 1 fortsittningen sjilva fick ombesorja battransporten till och frin
angaren pa sidana stillen dir brygga inte fanns.

De ekonomiska svarigheterna blev timligen snart 6vermiktiga och redan
1867 hade bolaget nodgats begira sig i konkurs.

Landssekreteraren Thomées initiativ och myckna arbete hade dock inte
varit forgives. Transportkostnaderna for dstersundsbor och for jimtlin-
ningarna hade avsevirt nedbringats.

Det hade ocksa haft en betydande effekt ifriga om transportleder. Allt
storre del av export och import pd Jimtland hade dragits visterut ver
Norge och forbindelserna med Sundsvall gick ner betydligt i omfattning.
Detta framgar av nagra siffror fran iren 1864 och 1865.

Fran Norge till Jimtland infordes ar 1864 varor for 7.683 riksdaler,
medan beloppet for ar 1865 uppgick till 19.380 riksdaler — i det nir-
maste tre ganger sa mycket. Samtidigt sjonk inforseln frin Sundsvall frin
6.175 riksdaler till 4.597 riksdaler ar 1865.

Thomées planer betriffande kommunikationerna avsig dock inte att
de forbattrade kommunikationerna med Norge skulle ske pi bekostnad
av forbindelserna med Sundsvall. Vad han efterstrivade var i stillet en
handelsled frin Sundsvall 6ver Ostersund till Levanger — en tanke som
ju aktualiserats dven vid flera tillfillen senare, di kommunikationsvisen-
det utvecklats till att omfatta jirnvig, tunga landsvigstransporter och
flygtrafik. Att Thomée hyste sidana planer framgir av att det var pi
hans initiativ som ar 1858, alltsd dret efter det J.K.B. bildats, divarande
borgmistaren i Sundsvall, Erik Berggren, kallade samman stadens borger-
skap till ett mote pd ridhuset den 18 maj 1858 for att tillsammans med
direktionen for det jimtlindska kommunikationsforetaget dryfta frigan
om bittre forbindelse mellan Sundsvall och Bricke i Jimtland.

Vid sammantridet framholl Thomée att linjen Bricke—Ostersund skulle
tas i bruk under ar 1858 och att hela utbyggnaden till norska grinsen be-
riknades vara klar 1861. Thomée pavisade det sloseri med arbetskraft som
det dittillsvarande forvisendet innebar. Han framhall ocksa att transport-
taxan Ostersund—Levanger berdknades till 18 skilling riksgilds per skepps-
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pund milen, medan forlénen mellan Sundsvall och Ostersund uppgick till
24 skilling, ja t. 0. m. 1 riksdaler och mer per mil.

Thomée foreslog landsvigsforbindelse mellan Sundsvall och Hemgraven,
21/2 mil, batférbindelse och kanalled frin Hemgraven till Angstaforsen
vid Johannisberg, 5 mil, samt landsvigsforbindelse mellan Angstaforsen
och Bricke, 4 1/2 mil. Resultatet av Thomées initiativ blev att man till-
satte en kommitté for att bearbeta uppslaget. Infor denna kommitté fram-
lades i januari 1869 ett av kaptenen Adelskold upprittat kostnadsforslag.

Adelskold foljde i stort sett den av Thomée skisserade strackningen men
foreslog att pa strickan Sundsvall—Hemgraven skulle byggas en 2,41 mil
ling jirnvig. Frin Hemgraven skulle byggas en kanal med tva slussar vid
Edeforsen som skulle bereda mojlighet for batar med 4 1/2 fots djupgaende
att komma fram den 4 1/2 mil linga strickan till vistra delen av Torpsjon
vid Hammar. Hirifran skulle byggas en ny »fast och jimn» landsvig till
Bricke.

Den totala strickan Sundsvall—Levanger skulle da bli 40,87 mil, varav
2,41 mil jirnvig, 21,5 mil batled och 16,97 mil landsvig, innebirande att
drygt hilften av den totala strickan skulle trafikeras av bat.

Entusiasmen fran Sundsvallsbornas sida var emellertid mattlig — uppen-
barligen hade man blivit tveksam om den planerade forbindelseleden verk-
ligen skulle komma att gagna Sundsvalls stad. Kanske bidrog ocksa att i
riket 1 dvrigt jirnvigsbyggandet tagit fart och att planerna pa en jirnvig
mellan Sundsvall och Ostersund pa vissa hall inte ansags alltfor orealistisk.
Mirkligt dr att den eljest sd framsynte Thomée stillde sig helt avvisande
till jirnvigstanken. Nir han 1861 pa nytt grep in i fragan uttalade han
den forhoppningen att forslaget om jirnvig inte tagits pa allvar eller asik-
ten gjort sig allmant gillande.

Thomée foljde dock den tekniska utvecklingen och framkastade nu tan-
ken pa att man pa strickan Torp—Bricke skulle kunna anvinda sig av
landsvigslokomotiv. Sidana hade kommit till anvindning i England och
ett par svenska bruk hade importerat sidana. Landsvigslokomotivet berdk-
nades kosta 9.000 riksdaler och utvecklade 10 hkr. Det ansdgs kunna dra
omkring 240 centner pa fast vig dir lutningen inte 6verskred 1 pa 20.
Med ett sidant landsvigslokomotiv skulle man kunna under den ljusa
arstiden tillryggaliagga strickan Torp—Bricke och ater pa mindre dn ett
dygn. Nigot landsvigslokomotiv pa strickan Torp—Bricke blev det dock
aldrig. De forsok som gjorts vid Uddeholm manade inte till efterfoljd.
I utlitandet 6ver proven kan man lisa bl.a.:

»Wid profning pa forstirkt wig sommaren 1862
stop anghisten omedelbart i diket pa grund af
wigens svaghet, ett par hjul skadades,»
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Landsvigslokomotiv fran Uddeholm av samma typ som tinkts for strickan Torp till
Bricke

I berittelsen till 1864 ars bolagsstimma med Uddeholms AB uttalar sty-
relsen bl. a.:

»Hwad som med sikerhet blifvit utront ar, att desse
lokomotiv fordra en wig, som ir fullkomligt jemn
och hdrd, om dess begagnande skall medféra ndgon
fordel. Att astadkomma en dylik wig faller sig myc-
ket dyrt och det synes dirfor, att doma efter hit-
tills vunnen erfarenhet, som skulle dnghistars
anviandning hos oss icke kunna blifva sirdeles wid-
strackt»

Allyjamt gick det dock trogt med fullfoljande av planerna pa en kom-
munikationsled Sundsvall—Bricke. Ett par omstindigheter satte bittre
fart pa projektet. Salunda beviljade 1862—63 drs riksdag ett statsanslag
pa 253.000 till leden. Ny vig skulle anlaggas mellan Torp och Bricke och
forbattring av viagen Sundsvall—Hemgraven skulle goras. For en kanal
med tva slussar forbi Edeforsen i Stode jimte upprensningsarbetet i Lill-
strommen och Morrforsen i Ljungan beriknades kostnaderna till nirmare
160.000 riksdaler. Till det 6kade intresset bidrog ocksa att kommunika-
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tionsleden i Jamtland var fullt utbyggd 1863. DA tillkom ocks3 ett sirskilt
kommissionskontor i Sundsvall. Godset frin Sundsvall transporterades nu
landsvigsledes till Bricke dir omlastning skedde till 4ngbdt (»Refsund»)
eller pram. Frakterna kunde hirigenom reduceras en hel del.

Det 6kade intresset for leden formirktes emellertid mer pd den av leden
berdrda landsbygden 4n i Sundsvall. For att man skulle komma i tnju-
tande av det beviljade statsbidraget fordrades dock att ett kommunika-
tionsbolag bildats. Signifikativt for stimningen var att det forsta samman-
tridet for detta andamal dgde rum i Borgsjo och inte i Sundsvall. Resulta-
tet av detta sammantride blev att bolaget konstituerades den 6 mars 1863.
En foljd av stadsbornas svala intresse for bolaget var ocksa att detta fick
namnet Bracke—Sundsvalls Kommunikations Aktie Bolag, dir Bricke allt-
sa namns fore Sundsvall. Detta gick uppenbarligen sundsvallsavisorna,
Norrlindska Korrespondenten och sedermera Sundsvalls Tidning djupt till
sinnes, for i dessa kallades bolaget konsekvent Sundsvall—Bricke kommu-
nikations Aktie Bolag. Ett datida kallt krig mellan stad och landsbygd.

Firdigstillandet av kommunikationsleden gick dock alltjimt lingsamt.
Och detta trots de forut omnimnda for sundsvallsborna skrimmande
siffrorna ifriga om handelns utveckling mellan Jimtland och Sundsvall
i forhillande till Norge. Inte forrin varen 1870 kunde leden i sin helhet
trafikeras. For trafikerande av kanalleden och Ljungan hade di anskaffats
angbaten »Ljungan» om 15 hkr. Frdn 1874 insattes i trafiken &ngaren
»Pehr» och pa hosten samma ar anskaffades ytterligare en ingare, som
fick namnet »Carl Huss» efter brukspatronen pi Johannisberg, Carl F.
Huss, som varit en av de ivrigaste tillskyndarna av kommunikationsbola-
get.

Utvecklingen pa jarnvigsomradet hade emellertid gdtt raskt. I Sunds-
vall fanns starka intressen for byggande av jirnvig frin Sundsvall in i
landet. Ar 1874 kunde jirnvigslinjen Sundsvall—Hemgraven 6ppnas for
person- och godstrafik. Under en tid skedde nu samtrafik jirnvig—bat—
landsvig. Jirnvigen byggdes ut och redan pa hosten 1874 kunde jirnvigen
tas i bruk dnda fram till Torpshammar. Battrafiken forde di en tynande
tillvaro och pa varen 1877 upphorde angbatstrafiken.

Landssekreteraren Thomée, som vigt sitt liv at att astadkomma kommu-
nikationsleden Sundsvall—Ostersund—Levanger — och som nimnts blivit
ruinerad pa detta foretag — blev vil inte sannspadd ifriga om den av
honom dromda kommunikationsledens betydelse for Jimtland. Ser man
till de fortsatta stravandena att fa till stind en snabb och billig kommu-
nikationsled mellan Bottenhavet och Atlanten ir det dock uppenbart att
Thomées grundtankar var riktiga och att han i manga avseenden var fore
sin tid dven om utvecklingen sedan gick snabbare 4n han tinkt sig.
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Ett brevfynd pa en auktion i London har givit anledning till denna
historiska tillbakablick pa de storre kommunikationssammanhangen. Hur
linge skall brevet med »Local-Post» pa Storsjon forbli det enda kinda?
Man kan naturligtvis ocksa stilla sig frigan om niagon postbefordran idgde
rum pa kommunikationsleden Sundsvall—Bricke och om nigra sirskilda
mirken tillskapades for sidan postbefordran. Likaledes kan man i sam-
manhanget efterlysa fraktmirken pd jirnvigslinjen Sundsvall—Hemgra-
ven—Torpshammar. I den nyligen utkomna forteckningen Gver svenska
jirnvagsfraktmirken finns inte ndgot sidant fraktmirke redovisat, vilket
anda inte hindrar att sidana kan ha forekommit.
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