GRISSLEHAMN och SJOPOSTFORINGEN
OVER ALANDS HAV

av Jonas Nauclér

I Gster nagra enstaka, liga, morka konturer, i vister en lingre mork
strimma vid horisonten. I norr och soder forlorar sig den korta, krabba
sjon i ett dis som fir grinsen mellan himmel och hav att suddas ut. Sa
kan Alands hav se ut, men det kan ocksid vara en dinande, kokande
hixkittel nir sydosten vriker pa, eller ett ddsligt arktiskt landskap
nir isen ligger. Det kan ocksd ligga blankt som en spegel i tryckande
hetta under en molnfri himmel en hogsommardag, da bara en knappt
mirkbar hivning av dyningen later sjofararen ana havets dolda krafter.

Detta vackra men nyckfulla och farliga hav har under artusenden
varit den littaste och snabbaste fardvigen mellan Gster och vister, dven
om det ofta fordrats bade tur och skicklighet att komma &ver. Den
kortaste vigen mellan Sverige och Finland gar frin Vidds i Roslagen
over Alands hav och den alindska skirgarden. Det finns skal att tro
att den leden begagnades malmedvetet redan i forntiden, och redan for
mycket linge sedan var denna segelled allmint kidnd. Den ir bl. a.
beskriven i en dansk text frin 1270-talet.! Vid gynnsam vistlig vind
kan man firdas direkt i rit linje fran Arholma till Hangs. Namn som
Bytesholmen utanfér Vidds, Lembdte pd Lemland och Ottarsbote pa
Kokar markerar den viktiga firdleden. Det var bal- eller bakplatser

U Frin Arholma over Alands hav till Lembote 6 sjomil. Diarifran till Kokar 8.
Mellan Lembéte och Kokar ligger manga dar med namnet Foglo. Dirifran till Aspo-
sund 6, och dir dr tre Gar varav en ir Aspd, den andra Revholm och den tredje

Malmé, samt ytterst mot soder och nirmast oppna havet ligger Jurmo. Fran Aspo
till Orserud (Orskir?) och dirifran till Hango 3.
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fran vilka man kunde iaktta sjofarten — som inte alltid var fredlig —
och som kunde tjina som orienteringspunkter. Dir de resande dvernat-
tade behovdes skydd och undfignad, bade lekamlig och andlig. Dirfor
markeras ocksd den gamla firdvigen med sidana kapellruiner som den
pa Signilsskir och den &t St Olof helgade vid Lembiote. P& Eckers-
Storby talades forr om »spetalstomten» dir gisthirbirget legat, och
Degerby hamn kallades Spetalsund. De resande fordes frin den ena
gistgivargarden till den andra.

Ju mer det svenska statsskicket utvecklades, desto storre administra-
tiv betydelse fick denna forbindelseled till Finland och desto fler upp-
gifter om trafiken finns bevarade. I ett dombrev frin 1376 berittas att
Bo Jonsson Grips forslor vid ett tillfille forts 6ver hir. Det nirmast
svenska fastlandet liggande Signilsskir var redan tidigt en viktig an-
halt, den forsta efter den svara firden over Alands hav. Det blev
dirfor en riksangeligenhet att de resande skulle kunna tas om hand
dir, och Gustav Vasa visste att ordna detta som si mycket annat. 1545
gav han i ett brev order om att nigon skulle bositta sig pa »S. Signelle
Skidr» for att ordna for de resande. Han skriver ocksd ar 1556 till
hertig Johan, som d& befann sig i Finland, att om han f6r motvind inte
kan sinda budbirare direkt frin Abo till Sverige »sa kan man alltid
komma 6ver fran Finland till Aland och sedan till Viddo nir det ir
lugnt vider, vilken vig budbirarna kan ta nir de har brittom, i syn-
nerhet nir det ir motvind».!

Overfarten skedde normalt med bat, men efter hist nir havet var
tillfruset. Skyldigheten att forsla folk och meddelanden 6ver havet
kom att aliggas kustbonderna. Under medeltiden var Aland indelat i
tridungar, som hade »forselskyldighet». Finstroms och Jomala tridung
hade gemensam skjutsningsplats pa Eckerd och svarade for havsfir-
derna. Med tiden kom bonderna pa bada sidor om havet att indelas i
rotar, som skotte trafiken. For forslingen dver havet var Eckerobon-
aerna indelade i 7 rotar med 8 gardar i varje.?

1560 vet man att det fanns en krog i Eckerd Storby. Den forsta
kanda taxan for overresor utfirdades 1564. Johan III bestimde att er-
sittning fran kronan skulle utgd med 8 mark for batresa och 20 6re for
overfard med hist nir havet var fruset.

'L. W. Fagerlund. Anteckningar rorande samfirdseln emellan Sverige och Finland
ofver Alands hav och de dlindska darna. Helsingfors 1925 s. 65.
2 Fagerlund a. a. s. 80.
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Rotebonderna var forpliktade att uppehilla sjofarten med egna ba-
tar. Man anvinde bitar av olika storlek beroende pd hur minga som
skulle forslas 6ver. For enstaka personer och mindre sillskap anvindes
4- eller 5-bordsbatar, var det mycket folk eller hdst och vagn som
skulle 6ver anvinde man storre batar, som kallades farjor.

Postbefordran skedde ursprungligen endast for Kronans rikning,
men dven »illegal» trafik kunde forekomma. Den 27 januari 1597
utfirdade kung Sigismund fullmakt for Lasse Andersson, Bertil Hin-
dersson och Nils Mattsson att ». .. de vid Vaddo skall noga och flitigt
granska dem som firdas frin och till Finland samt taga reda pa deras
drenden. Och upptickes di nigra som inte bir bud frin mig, eller det
ir nigon frin de tidigare nimnda eller andra frin eller tll Clas
Fleming skickade, skall de anhdllas och under bevakning sindas till
Stockholms Slott . . .»!

I ett kungligt brev av den 13 juli 1604 utfirdades en ny taxa for
overfarten. Nir s3 mycket folk skall foras over frin Viddo till Aland
eller omvint att firjorna maste anvindas, skall varje passagerare be-
tala 1 mark (silvermynt). Giller det endast en till tre personer, som
kan foras over med bitar, skall var och en betala 16 6re (silvermynt)
om sommaren och 1 daler (smt) om hosten och vintern.

I denna viktiga firjetrafik Aland—Vidddo var inte bara »vanliga»
bonder engagerade, ir 1606 nimns dven en Nils Mattsson i Eckerd-
Storby som var linsman, firjskeppare och krogvird.

Mera regelbundna postturer fick man ar 1638. Generalriksschultzen
Bernhard Steen von Steenhausen fick di i uppdrag att ordna post-
gangen Stockholm—Narva &ver Abo. Redan den 3 juni samma ar
limnade han en »postrulla», dir postvigens strackning angavs. Den gick
fran Stockholm 1'/2 mil till Ensta i Tiby socken, vidare 2 mil till
Seby i Game socken, dirifran 2 mil till Settena, Hussbyschere socken,
ytterligare 2 mil till Schwaneberg (Svanberga) och dirifrin 2'/2 mil
till Elmestadt, Waddo socken. Fran Elmsta gick sedan routen 10'/:
mil 6ver »Alandische haff till Okren» (Ecker6).

Dirmed utstricktes vart postvisen till Finland, Karelen, Ingerman-
land, Estland och Livland, och en sirskild brevtaxa for Finland upp-
rittades. Steen von Steenhausen fick uppsikten Over postforvaltare

! Fagerlund a. a. s. 71.
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Depart de Grisselhamn 1798

och postbonder. En kunglig forordning av den 6/9 1638 bestimde att
portot for brev vigande 1 lod fran Stockholm till Abo skulle vara 4
ore (silvermynt), till Helsingfors 6 Gre och till Narva 14 ore.!
Postkontor f6r Aland inrittades pd Kastelholm, och kronofogden
tjinstgjorde dven som postmistare. I Eckerd Storby var liksom tidigare

' P. G. Heurgren. Register dver innehillet i svenska postala forordningar och skri-
velser. 1. [1925] s. 113.
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Glaces de la mer 1798*

linsmannen-krdgaren Aiven postmottagare och uppsyningsman over
postbonderna. Senare tillsattes en sirskild postinspektor, som dven up-
peholl befattningarna som gistgivare och krogare.!

De viktiga postlinjerna var genom dren foremal for stort intresse
fran statsmaktens sida, inte minst dirfor att svdrigheterna ofta var
stora att snabbt och regelbundet f& fram posten. Detta gillde sirskilt

1 Fagerlund a. a. s. 59.
* Bilderna ur J. Acerbi, Resor genom Sverige, Finland och Lappland till Nordkap

aren 1798 och 1799.
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routen Sverige—Finland over Aland, dels dirfor att denna linje var
den av vira sjopostlinjer som var lingst, dels dirfor att naturforhil-
landena hir var s svara.

1643 utfirdades en ny posttaxa for brev till Finland och de svenska
besittningarna runt Ostersjon och postmistarna medgavs ritt att utom
I6nen uppbira »brevpenningar». Samma ar, den 24 december, fick
vice generalpostmistaren i Stockholm Oluf Jénsson i uppdrag att ord-
na dnnu en postlinje till Finland runt Bottenviken. Anledningen var
att forbindelserna mellan Sverige och Finland under vintern och i syn-
nerhet under varen inte kunde hillas »i viss och stadig ging». Men
svarigheterna berodde inte bara p& naturhinder. 1644 anmodades Oluf
Jonsson att »taga vigen over Aland» och kontrollera de fel som fanns
1 postvisendet, sirskilt vid Alands hav dir »postbreven bliva ned-
lagde och férsummade».!

Regeringen var ytterst angeldgen att forbittra postforingen, och i en
kunglig skrivelse den 9/1 1647 behandlas byggandet av tvi »galiotter»
for forsling av passagerare och resgods Stockholm—Korpostrom, den
ostliga farleden mellan dlindska 6arna och Finland-Reval. Detta for-
slag synes dock aldrig ha blivit genomfort.

Ar 1646 uppges det att fem postbonder pa Aland fitt en ersittning
av 13 daler och 3 ore silvermynt. Detta utgjorde gottgorelse for de
friheter, som dessa postbénder av nigon anledning inte kommit i &t-
njutande av. Ett dagsverke virderades di till 6 6re (smt). Denna er-
sittning kunde siledes betraktas som 16n till postbonderna. For sin
skyldighet att fora posten var nidmligen postbonderna fria fran all
gastning och skjutsning samt dagsverken och utskrivning. Nir det gill-
de postforingen 6ver Alands hav var det svart att halla isir detta,
eftersom post och resande firdades samma vig, och 6verfarten dirfor
krivde mycket storre insatser frdn bondernas sida in pd de vanliga
post- och resandevigarna. Det var ocksa enklare att ordna postbonder-
nas friheter nir de var skatte- och kronobonder dn som hir frilsebonder.
For frilsebonder maste givetvis samma formaner ordnas, men kronan
maste ha tillstand av frilseligenhetens innehavare innan en frilsebonde
kunde antagas till postbonde.?

! Fagerlund a. a. s. 94.
2 Nils Forssell Svenska Postverkets historia I Stockholm 1936 s. 119.
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P3 1650-talet fanns det en postbonde pd Widdo som hette Anders
Danielsson. Nir hans hemman i Elmsta lades under det till Lennart
Torstensson forlinade grevskapet Ortala, utfirdades den 31 maj 1651
ett oppet brev med bekriftelse pd hans skattefrihet, som redan var be-
viljad 3/10 1638. Om greve Lennarts arvingar sjilva atog sig post-
visendet fick denne bonde avstd friheten och betala skatt till dessa.!
Den 11/12 1654 utarrenderades Ortala grevskap till Jan och Arnold
van Haghen, inklusive ritten att fora post och resande 6ver havet mot
samma ersittning som tillkom postbonderna.

1657 klagar tre postbonder och fragar om arrendatorerna eller kro-
nan skall betala dem. Nigra skattelittnader eller annan ersittning for
det extra arbetet hade de inte fatt. Grevskapet drogs in vid reduktionen
1680, men van Haghens inka behdll postforingen och postbonderna
fick flera anledningar att klaga. Van Haghens tog bara hand om den
privata posten och enskilda resande som betalade for sig, medan bon-
derna fick skota friforslorna utan ersittning. I ett brev den 8/5 an-
modades landshévdingen i Uppsala att se till att van Haghens dnka till
bonderna utbetalade deras ersittning. Detta ledde si smaningom till
att rittigheterna i samband med postforingen helt dterférdes pa bon-
derna.?

Som framgir av von Steenhausens postrulla var Elmsta den sista an-
halten fore Alands hav pa postrouten frin Stockholm till Abo. Viddo
var vid den tiden helt férenad med fastlandet, och dir den gamla farle-
den mellan Viddo och fastlandet en gang gatt fram lag Elmsta. Fastlan-
det och vistsidan av Viddo var tjinligare for jordbruk och bosittning
in Ons Ostsida. Vid havet pa dstsidan hade bonderna sin fiskehamn och
sina batar. Det var dirifrin som firden 6ver Alands hav antriddes. En
vanlig resvig sommartid var annars leden Stockholm—Furusund—
Tjock—Fliso—Skiftet—Korpostrom—Abo. Man slapp da undan den
anstringande och besvirliga landresan. Vintertid var det emellertid
enklare att resa frin Viddo till Eckerd. Elmstabondernas fiskehamn
hette Grisslehamn, och den platsen kom allt mer att i det allmdnna med-
vetandet bli den egentliga overfartsorten.

Ar 1654, den 11/12 skriver t. ex. Beata de la Gardie till postforval-
taren 1 Grisslehamn att han skall halla farkoster for post och resande
over Alands hav.? Detta gillde dd fortfarande de mindre batarna och

! Fagerlund a. a. s. 97.
2 Fagerlund a. a. s. 115—116.
3 Heurgren a. a. s. 133.
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farjorna, men man hade inte slippt tanken pa att skaffa storre och
sikrare batar. I en kunglig skrivelse den 27/11 1665 uppdrogs det at
den svenska residenten i Amsterdam att bestilla tvi overbyggda far-
koster, som kunde skétas av 3 eller 4 man och som skulle anvindas i
posttrafiken mellan Sverige och Finland.!

Pa routen Eckerd—Grisslehamn tycks postjakter ha satts in senast
ar 1671. Detta ar den 29 maj tecknade kronan kontrakt med krogaren
Johan Ivarsson pd Eckers och enligt detta skulle han ansvara for post-
foringen. Han fick dirfor av kronan tre jakter »storre och mindre,
med tamp, tyg och tillbehdr» samt ett &rligt underhillsbidrag for dessa
av 10 daler (smt). Han tilldelades dven ett halvt kronohemman for
gastgiveriets underhdll och for postforslan i ett for alle 220 daler smt
samt 18 parmar ho och 180 krippor halm. Om fler farkoster behovdes
dn de som tilldelats honom &lig det honom att sjilv anskaffa dem. Han
fick vidare ritt att till postens befordrande »nimna» 16 bénder i Storby
och 8 bonder i Torpsby. Deras batar skulle mot ersittning stillas till
forfogande nir alla kronobitar var p3 svenska sidan eller av is- och
vindférhillanden forhindrade att dtervinda.2

Bonderna skulle enligt gammalt bruk alltid vara forsedda med tvi
stora jakter, dtta stora bitar, itta fembordsbitar och 3tta skotbitar.
Kontraktet med Ivarsson skrevs snart om, men han behéll fortfarande
huvudrittigheten till postféringen.

Ar 1680 besvirade sig emellertid bonderna 6ver avtalet, enligt vilket
krogaren skulle skdta post och resande mot 900 mark kopparmynt,
medan postbonderna, som hade det sviraste arbetet och relativt sett
de storsta utgifterna endast fick 6 mark per resa. I limpligt vider
kunde en Gverresa gd pd en dag, men en sidan resa kunde ta inda upp
till 13 veckor, di arbetet pi postbondegirden led allvarligt avbrick.
De alindska postbondernas rittigheter var stadfista i ett brev utfirdat
av landsh6vdingen i Abo, Per Brahe, den 23 maj 1653. Den 14 februari
1681 aterfick de sina gamla rittigheter. Detta ir siledes ett parallell-
fall till vad som samtidigt hinde i Elmsta och Grisslehamn.

Nir postbonderna i Elmsta 1682 dter sjilva fick hand om post- och
resandetrafiken anstillde de fiskalen Jéran Rimnius som uppsynings-
man Sver firjan och virdshuset i Grisslehamn.? Dir hade nimligen

! Heurgren a. a. s. 134.
2 Fagerlund a. a. s. 109—112.
3 Heurgren a. a.s. 111.
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redan tidigare uppforts forvaringsskjul for postbatarna och ett gist-
giveri dir posten och de resande togs om hand. Rimnius som blev stu-
dent i Uppsala 1666 bodde i virdshuset med sin hustru Elisabeth Olofs-
dotter. Tjinsten artade sig i borjan inte si virst bra. Redan 1685 kla-
gar han Sver att bonderna inte lingre stdr vid kontraktet och ger ho-
nom lonen. Sirskilt besvirligt for honom var det att han med egen
hist och vagn var tvungen att fora den finska posten fran stranden ge-
nom skogen till postbonden i Elmsta. Detta dldg egentligen den alindske
postbonden. Den 17 mars 1685 stadgades det emellertid att postmis-
tare skulle finnas vid Vidds och pd Porkala Udd. I 1686 ars stat for
postverket upptogs 50 daler smt till 16n och expenser for en postupp-
syningsman i Viddé. Den 4 augusti samma ar erhdll Rimnius »bestill-
ning» som postmdstare och postuppsyningsman och i en skrivelse till
»postmistaren» Joran Rimnius meddelades det bl. a. att han nu ocksd
fick bestilla brev och gora rikning dirfor. Med tiden fick han dessutom
ritt att ta emot brev frin befolkningen och limna ut ankommande
brev. Dirmed hade det i Grisslehamn uppstatt en postanstalt.

Postlinjen 6ver Alands hav var en ritt kostnadskrivande stricka. Av
de 1.200 daler som Kanslikollegiet 4r 1689 disponerade av personal-
staten for postvisendet gick inte mindre n 156 daler till posten Sver
Alands hav, medan postkontoret i Stockholm fick 78 daler, Givle 50
daler, Umed 40 etc. och till Kanslikollegii eget forfogande stod 538
daler. Overfarten krivde ju vintertid ganska mycket folk och det var
manga batar att underhalla.

Rimnius uppehsll sin tjanst till och med dr 1695 och fran och med
1696 var Abrabam Alm »postuppsyningsman» i Grisslehamn. Man far
anta att han liksom foretridaren hade ansvaret iven for virdshuset.
P2 denna linje hingde post- och personbefordran intimt samman, och
i ett tingsprotokoll frin september 1696 omtalas en dlindsk postbonde
som kunde »hysa och hirbirgera de med posten frimmande vigfarande
med hus, mat och dricka.!

Kontrollen och organisationen av posten fortsatte. Bl. a. utfirdade
Kanslikollegium &r 1698 instruktioner for G. Prinz att som postiljon
pa postresan Stockholm—Abo inspektera postviskans handhavande i
Norrtilje, Grisslehamn och pd Aland. Den reglering av postrotarnas
villkor som bdrjade pa 1680-talet resulterade i postbondestaterna for
Abo lin (Aland) 1698 och for Uppland (Vidds) ar 1700. I en skrivelse

1 Heurgren a.a.s. 111.
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fran postmistaren i Grisslehamn ar 1708 berittas det att for postfarten
anvindes nio brukbara bitar, fem 5-bordsbitar och tre 7- till 8-bords-
batar samt en jakt. Besittningen pa dessa batar var »roterade till 8 man
med hwar post».!

Karl XII:s intensiva krigforing borjade emellertid dven fa aterverk-
ningar pa postforingen och postbondernas forhillanden. Bland andra
klagade Eckerd postbonder att de tvingat limna fornodenheter till
armén. Liksom tidigare var statsmakten i princip intresserad av att i
gorligaste man skydda postbonderna, och den 14/9 1711 bekriftas
protektorialet av 23 juni 1704, enligt vilket postbonderna skulle vara
fria frin durchtdgsitgirden, inkvartering, skjuts och gistning m. m.?

Den olyckliga utvecklingen av kriget ledde till att ryssarna 1714 be-
satte hela Finland och Aland. Alinningarna flydde 6ver till Sverige,
och endast ryssar fanns i de fi byggnader som var oskadda p& Aland.
Samfirdseln med Sverige upphorde for flera ar, men postanstalten i
Grisslehamn fanns kvar. Abraham Alm eftertriddes 1717 av sin son
Johan Alm (1645—1744). Han var gift med Christina Trenty och hade
tidigare varit uppbdrdsman och var linsman nir han den 7 november
1717 fick fullmakt som postmistare. Han tycks inte ha tagit emot tjins-
ten med nigon storre entusiasm. Postbyggnadernas underhill hade
forsummats och de var i ett mycket daligt skick. Dessutom var faran for
ryska flottbesok overhingande, sedan den svenska flottan hade for-
lorat kontrollen &ver Ostersjon. Han ville dirfor flytta init land och
overlata den formodligen inte allt for betungande postférpassningen
vid Grisslehamn pa sin son Christian Gabriel.

Nir ryska flottstyrkor ar 1719 hirjade utefter svenska kusten rikade
Grisslehamn sirskilt illa ut. Den 11 juli kom ryssarna och brinde post-
husen och fem postbatar.? Sedan torde platsen ha legat timligen &de
under nagra ar. Postbonderna vigrade under krigsiren att genomfdra
turerna, och postférbindelserna fick uppritthdllas med orlogsfartyg.

I augusti 1721 slots fred med Ryssland och postforbindelserna kunde
aterupprittas. De forsta firderna var mycket vanskliga. En av freds-
forhandlarna, riksradet greve Johan Lilienstedt, berittar bl. a. att han
i Grisslehamn blott fann en »gammal halfruten Skirebdt» och tva post-
batar. Han och de flesta i sillskapet gick till sjoss i »skirebiten», de

! Heurgren a. a. s. 129.
2 Fagerlund a. a. s. 125.
3 Heurgren a. a. 2. Stockholm 1926 s. 19.
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ovriga for med postbitarna. Biten hade ingen duglig pump och kunde
inte halla havsvattnet borta, men vinden var tydligen sa god att Gver-
farten tog blott en dag. P4 Eckerd fanns ingen minniska och allt var
5de och uppbrint. De hoga herrarna fick dirfor sova under bar him-
mel nigra dagar innan de kunde fara vidare. I en annan skrivelse fran
senare delen av ar 1721, berittar forfattaren att han fann att postbon-
derna i Grisslehamn 13tit tvi nya postbitar frin Reval frysa inne, sa
att han fick ackordera med nigra till Viddé flydda Eckerobonder om
Sverfarten. Samma &r borjade emellertid dlinningarna att atervinda,
och det gavs order om att posthuset i Grisslehamn och gistgiveriet pa
Eckero skulle byggas upp igen. Bland de forsta som dtervinde till
Eckerd var ocksd krogaren och gistgivaren, postuppsyningsmannen
Elias Gronberg.!

Ar 1722 4terupptog postbonderna turerna, och 1723 inképtes gal-
joten Elisabeth och jakten Horn och sattes in pa routen, Trafiken med
dessa batar gick dock med stor forlust, och efter 1724 upphdrde den.
Postjakter sattes emellertid in i flera omgangar, bl. a. under dren 1727 —
32. T ett memorial av den 5 nov. 1739 papekade emellertid Gverpostdi-
rektoren att trafiken med postjakter hade flera oligenheter. Bl. a. kunde
jakten vid motvind bli kvarliggande pa ena sidan, medan postbonderna
diremot kunde ro over. Isen var ocksd ett hinder for postjakterna.

Det var ett bade hirt och riskabelt arbete att skota postforingen
Sver Alands hav. Bist var det p& sommaren, nir man kunde anvinda de
relativt stora postjakterna, och de vintrar nir havet var si tillfruset,
att man kunde 3ka 6ver med hist och slide. Detta hinde dock inte sd
ofta. Nir havet var fullt av drivis eller bara delvis isbelagt fick man
ta till de mindre isbitarna, som émsom roddes, dmsom seglades eller
drogs over isen.

Vid ett tillfille p& hosttinget i Hammarland beklagade sig Eckerd-
borna 6ver att det pi én fanns si minga dnkor. Det var di tillhopa
nio stycken, som hade mist sina min pa postfirderna till Vidds. Sock-
nen maste di ersitta baten och hjilpa dnkorna med bl. a. roddare.
Samtidigt hojdes ocksd taxorna for resande dver havet.

Grisslehamn hade sedan slutet av 1600-talet haft postkontor och
postmistare, men Eckerd Storby riknades dnnu som en enklare transit-
plats for posten. Forst 1739 erhdll Eckerds postuppsyningsman, som
di hette Jung, titeln postmistare, och samtidigt tycks ett postkontor

! Fagerlund a. a.s. 126.
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ha upprittats.! Vid denna tid (1714) var antalet postrotar pa Roslags-
sidan 21, medan de pd Aland var 8. Av dessa hade 7 hand om havs-
forslingen medan en svarade for transporten over Marsund.

Under den »Lilla ofreden» 1742 tycks den ordinarie postgangen
over havet ha stannat av. Det utfirdades d3 ett pabud att postbon-
derna i Vidds dagligen skulle »uppvakta» vid Grisslehamn fér att vara
till hands att genast fora 6ver kurirer, expresser eller andra personer
till Finland. Ar 1743 begirde bonderna att antingen bli befriade fran
denna extra passning eller ocks3 f& ersittning. De erhdll ocksd 8 6re smt
per dag for varje man, som gjorde denna extratjanst.

Postmistare Johan Alm i Grisslehamn blev med tiden mycket gam-
mal och hans son Christian Gabriel Alm, (1723—1781) »substituerade»
for fadern frdn och med den 8 september 1741. Fadern dog 1744 —
99 ar gammal — och di skotte han tjinsten under moderns nider.
Till eftertridare utsigs Johan Jewert, (1700—1773) som tilltridde
tjdnsten 1745. Christian Gabriel Alm blev i stillet ir 1747 postmistare
pa Kastelholm.

Sjofdrderna med post fortsatte att kriva sina offer. P& varriksdagen
1747 klagade Alands fullmiktige i bondestandet 6ver att de »under-
stundom drivas norr i havet». Frin 1715 hade omkring 25 man frén
de alindska postrotarna omkommit.

Men det saknades inte heller dramatik p& land. Natten mellan den
19 och 20 december dr 1754 brann postbyggnaderna i Grisslehamn.
Redan tidigare hade man diskuterat mjligheten att flytta postkontoret
lingre norrut for att f3 en kortare sjovig till Aland. Nu ansag man
tillfiller vara limpligt, och i ett kungligt brev av den 3 juni 1755 f5r-
ordnades det att postkontoret skulle flyttas till den plats, som idag kal-
las Grisslehamn.

Dir bérjade man redan samma &r bygga det nya posthuset efter rit-
ningar av Carl Fredric Adelcrantz. Det blev firdigt i oktober &ret
darpa.

Enligt vissa uppgifter skall det vara det ildsta bevarade huset i lan-
det, som har speciellt uppférts for Postverkets rikning. Enligt somliga
killor kostade bygget 19.200 daler (smt?), enligt andra gick det
hela 16st pa 45.000 daler kopparmynt. Postmistare Jewert, som fatt det
mycket besvirligt nir det gamla posthuset brann, flyttade med till nya
Grisslehamn.

! Fagerlund a. a. s. 134.
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Postbonderna var inte helt fortjusta i forindringen. De klagade 6ver
att de nu fick langre vig att fora posten till hamnen. Argumentet att
sjoresan 1 stillet blev kortare tycks inte ha ansetts sa mycket virt. For-
modligen ansigs det att det ind& var samma risk att fastna i drivis eller
raka ut for ovider.

Besvirligheterna kindes vil inte heller mindre nir dubbel post in-
fordes ar 1757.! Detta innebar att posten fordes tva ganger i veckan
i vardera riktningen. Fortfarande var det bara 21 rotar i Viddo for-
delade pi 84 mantal, som skulle skta om postféringen, medan det var
8 postrotar pi 43 3/8 mantal pid Eckerd. Varje mantal var silunda
hirdare belastat pd Viddo in pd Eckerd. Ersittningen for varje post-
foring var c:a 9 daler, oavsett om flera poster slagits ihop till en pa
grund av att havet varit oframkomligt e. d. Den summan skulle 6—8
man dela pa.

Under den tid som havet inte var isbelagt foretogs dverfarten med
mindre jakter. Dessa var forsedda med vindspel, sa att de kunde dras
upp pa land var de in landade. Under menfore anvindes skotbatar,
men dessa var alltfor tunga och klumpiga. Detta ledde till att isbatarna
kom till. Dessa lir vara en alindsk uppfinning. Det anges nimligen
att de konstruerats 1785 av bonden Matts Andersson (1753—1835) pa
hemmanet nr 10 i Eckerd Storby, och dringen Nischens Anders Olsson
frin hemmanet nr 23.2 Isbaten skulle silunda vara en ganska sen upp-
finning. Dessa bitar var av Geta-typ (Geta, ort pa Aland), spetsiga i
for och akter och med kullrig kol. De var platbeslagna under foren
och hade en lingsgiende ribba pa var sida for gdng i havsis. De forde
fock och bomsegel. Fran borjan var isbdtarna sd sma att de kunde skotas
av 2—3 man och mitte di endast 5,5 m dver stiv. De var ligre och
bredare 4n skotbitarna och anvindes forst enbart i passagerartrafiken.
Efter 1818 begagnades de dven i postforingen.

I ett memorial den 15/6 1761 beriknar dverpostdirektoren Viddo-
bornas arliga gemensamma inkomster for passagerarbefordran till mel-
lan 400 och 800 daler kopparmynt. Det var en konkurrens mellan
Viddoborna och Eckeroborna om passagerarna, eftersom dessa av-
sevirt okade lonsamheten med postfirderna. Viddobondernas andel
skulle emellertid kunna 6kas om de »bemotte folk med mera anstin-

! Forsell a. a. s. 101.
2 Fagerlund a. a. s. 285.



dighet och foglighet». »Fér att undvika dventyr och varjehanda olagen-
heter under resan vill de farande inte gi till sjoss med Viddobornas,
pastar overpostdirektren.!

Mirkligt nog finner man nir man studerar denna trafik, dven flera
uppgifter som stiller Viddobonderna i en ogynnsammare dager in
alinningarna. Dessa forefaller ha varit mer plikttrogna, yanstvilliga
och ppna. Om detta beror pd att reseskildringarna ir partiska eller
pa andra orsaker far vil tills vidare vara outrett.

Behovet av att gora postfirderna Gver havet snabbare och sikrare
synes standigt ha gjort sig gillande, och 1764 var man beredd att ter
forsoka trafik med postjakter. Detta fortsatte man med till ar 1779.

For att aterga till de ekonomiska problemen kan det nimnas, att
frin och med 1765 fick postrotemanskapet en viss extra ersittning om
man férdréjdes pd andra sidan havet. 1767 hojde man pi nytt taxan
for resande.

Den f6rste postmistaren i det nya posthuset i nya Grisslehamn, Jo-
han Jewert, fick avsked ur tjinsten 1771 och dog fa ar direfter, 1773.
Till hans eftertridare utnimndes en man, som verkligen kinde till
denna route, nimligen den forut omnimnde Christian Gabriel Alm,
som overtog tjansten den 31 maj 1771 (se sid. 00).

Men faror hotade posten, dven under landtransporten, och ir 1777
berdttas det att postiljonen som forde posten frin Stockholm var be-
vipnad med tva pistoler. Hur svarigheterna att ta sig ver havet va-
rierade med drstiderna framgar av reskostnaderna. Detta kan exempli-
fieras med utdrag av den »nya» taxa for fird 6ver havet frin Aland
som tradde i kraft 1781:

Fran den 14/4 tll den 14/11 var kostnaden for overresa med en 6—7 bords bit
2 riksdaler och med en 8—9 bords bat 3 riksdaler.
Under tiden 14/11 tll 14/4 gillde dubbla taxan.
Av de resande som atfoljde postbaten betalades for
en heltickt vagn 1 riksdaler 24 skilling
en halvtickt eller 6ppen vagn 1 riksdaler
en chaise 32 skilling.

Dessa priser inkluderade en passagerare, som annars hade att be-
tala 16 skilling. Dessa belopp Skade med en tredjedel under tiden 14/11
—14/4. Man var sdlunda helt medveten om det berittigade i en hogre
ersittning till rotebonderna under den riskfyllda och svirarbetade vin-
terperioden.

1 Forssell a. a. s. 102.
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Det var vanligt att de resande inte gav sig tid att vinta till den or-
dinarie postens avging utan ville komma ivag nagra dagar tidigare.
Fran Eckerd kunde man da t. ex. ta sig med postroten till Signilsskir,
men vintertid hinde det da och da att man blev liggande dir flera
dagar pa grund av ogynnsam viderlek. Det var dirfor stadgat att
roten under vinterperioden forutom batlegan efter tva dagars vintan
skulle ha 16 skilling for varje dag darutdver som den uppeholls pa
skiret.

Postrotebdten pa Eckeré riggad for fard over isen.

Ar 1781 dog postmistare Ch. G. Alm i Grisslehamn, och till hans
eftertradare utsigs Carl Fredrik Westerman (1732—1792).

Karaktiristiskt for Alands hav dr att issituationen kan vixla mycket
snabbt och vara helt olika vid motsatta sidor. Det skulle darfor gora
det mycket littare att planera och forbereda Gverfarterna om man i
forvig var underrittad om isforhallandena pa den motsatta sidan.
Av den anledningen placerade man i slutet av augusti 1789 en 18-pundig
kanon pa Signilsskir. Med den kunde man genom olika skottserier
signalera over till Grisslehamn om isforhallandena. Kanonen skyddades
av ett enkelt skjul av brider. Den skottes av lotsarna pa Signilsskir,
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som fick 3 riksdaler drligen som lon for detta extra arbete. Troligen
hade man endast nytta av kanonen under gynnsamma forhallanden,
eftersom den enligt uppgifter inte anvindes under &ren 1790—95.
Detta motsigs dock av biskop M. J. Alopaeus, som berittar att nir han
var pa resa till Stockholm si gavs signal med kanonen vid avfirden
fran Signilsskdr. Denna idgde rum klockan 7 om morgonen ar 1792.1
Den 14 maj detta ar avled postmistare Westerman, och han eftertrid-
des den 5 juli av Carl Erik Granstrém (1759—1828), som var gift
med sin foretridares dotter Fredrika Regina.

Eftersom kanonsignaleringen inte visat sig vara till alla delar full-
komlig fick man behov av en mera mingsidig signalfsrbindelse och
med storre rickvidd. Pa Gustaf IV Adolfs fodelsedag den 1 november
1794 hade man gjort forsok med en optisk telegrafforbindelse mellan
Katarina kyrktorn och Drottningholm &ver en mellanstation p3 Tra-
neberg.

Forsoket var lyckat och myndigheterna férstod genast vilken nytta
man kunde fi av den optiska telegrafen. Den befanns dessutom ha
»mycken gemenskap med Postverket» och stilldes dirfér under dess
och Kanslikollegiets 6verinseende. 1795 beslots det i Kanslikollegium
att optiska signalstationer skulle forliggas till Grisslehamn, Signilsskir
och Ecker6. For kostnaderna skulle Postverket svara. Denna telegraf-
linje togs i bruk ar 1796. Det ir emellertid osikert om linjens fortsitt-
ning till Stockholm byggdes ut omedelbart. Frin och med 1808 vet
man dock sikert att den fungerade. Det dret inrittades ytterligare en
signalstation i Grisslehamn.2

Det optiska telegrafsystemet hade organiserats av divarande kansli-
radet A. N. Edelcrantz, som var f6dd i Abo och blev docent i natur-
kunnighet. En signalstation bestod av ett hus med en mast med nio
eller tio kvadratiska, rorliga skivor. Dessa kunde inifrin huset var for
sig stillas horisontellt eller vertikalt och sdlunda ge olika signalkom-
binationer, som kunde tolkas med hjilp av en kodbok. Signalerna ob-
serverades genom tubkikare uppstillda i de timrade signalhusen. I
dessa fick man inte elda, eftersom det i sa fall bildades imma pa tu-
bernas linser. Vakttjinsten hade salunda sina sidor under vinterkyla.

! Svenska Telegrafverket ITI Goteborg 1938 s. 292—93,
2 Svenska Telegrafverket 111 Goteborg 1938 s. 136.

34



Den optiska telegrafen i Grisslehamn var uppford pa det s. k. Ut-
kiksberget c:a 500 m soder om posthuset. Med sina 30 m Over havet
ar det den hogsta punkten at havssidan i Grisslehamns omgivningar.

Postfardernas tekniska forutsittningar forbittrades ocksd, om dn
inte pa nagot mera revolutionerande sitt. Pa ostra sidan av Signilsskir
byggdes ar 1802 en hamn med batbrygga for 6.918 riksdaler smt. Tva
ar senare byggdes den ut for ytterligare 1.066 riksdaler.

Trafiken fick inte lingre utvecklas i fred. Den politiska situationen
var orolig, och 1808 brot det ddesdigra kriget mot Ryssland ut. Det
aret var en granspostering pa 242 man, forutom telegrafens manskap,
forlagd i Grisslehamn. Pa Eckerd fanns det ar 1808 for post- och re-
sandetrafiken tva 7-bordsbatar, fem 9-bordsbatar och ett antal 4—5-
bordsbatar, som egentligen var skotbatar.

Den 23 mars 1808 togs telegrafen pa Signilsskidr ner. Samma morgon
sindes det sista telegrammet frin Grisslehamn med en kunglig order
som bl. a. stadgade att »ingen leverering far fran Aland goras till den
ryska armén, si linge fienden inte kan tvinga Alands inbyggare dir-
till».

Vintern 1808—09 var hard, och Alands hav fros till. De svenska
trupperna under general von Débelns befil retirerade over isen till
Vidds, och generalen inrittade sitt hogkvarter i Vaddo prastgard. Da
medfordes troligen dven signalkanonen fran Signilsskdr till Sverige.
Den 17 mars 1809 ryckte en rysk trupp om c:a 400 man under general
Kulneffs befil 6ver isen mot Grisslehamn. Avsikten var att inta Griss-
lehamn och Norrtilje och eventuellt rycka vidare mot Stockholm.
Kulneff lyckades utan storre anstringningar besitta Grisslehamn och
sinde foljande rapport till sin stab: »Gud vare tack. Heder och dra at
ryska armén pi Sveriges kuster. Jag och armén prisa Gud med Te
Deum i Grisslehamn.»

Situationen var onekligen hotande, men Kulneff kom inte langre.
Det gir manga historier om hur han skall ha blivit skrimd av orts-
befolkningens morska upptridande. De hade fitt honom att tro, att
von Débeln var beredd att anfalla med en dverligsen styrka. I vilket
fall som helst var risken stor att isen skulle bryta upp och avskira
Kulneffs forbindelser bakat, och medan tid var atervinde ryssarna over
isen till Aland.
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Genom freden i Fredrikshamn den 17 september 1809 slutade kriget
och Finland med Aland avtriddes till Ryssland. Redan den 18 de-
cember samma ar Sppnades dter postforingen Gver havet i enlighet med
generalpoststyrelsens cirkulir den 5.12.1809. Féljande ar, den 24/11
ingicks en postkonvention mellan Sverige och Ryssland. I dess V:e och
VI:e artiklar stadgades foljande:

V. T det fallet att Alands hav eller de mindre passen, i anseende till isen ej aro
farbara, s skall dirom & 6mse sidor underrittelse limnas med ett 24-pundigt kanon-
skott och sd snart Sverfarten pa ett eller annat sitt bliver mdjeligt si underrittas dir-
om Omsesides med tvenne kanonskott.

VL Signalerna med kanonskott skola pi Svenska sidan givas vid Grisslehamn och
pa den Ryska vid Signilsskir, samt vid bida orterne en ging om morgonen klockan
nio och den andra gingen klockan itta om aftonen. Igenom iakttagande av detta
sitt vinnes den fordelen, att man ir gemensamt underrittad pa vilkendera sidan Gver-
farten ir practicable eller icke.

Den ryska kanonen fordes till Signilsskir &r 1812, och den betjina-
des av en militdrpostering bestiende av en fyrvaktare och fyra soldater
tillhdrande artillerigarnisonen pd fistningen Skrapan. Detta ar fanns
det endast tre batar pd Alandssidan for trafiken Sver havet.! Kanonen
1 Grisslehamn placerades pd en bergshojd alldeles intill havet strax
sydost om posthuset. Den 13g pd en trilavett med fyra jirnhjul. La-
vetten dr nu helt férsvunnen, men kanonen ligger dnnu kvar p3 »Ka-
nonberget» och hjulen ir tillvaratagna. Kanonen borde forses med en
ny lavett. P& den kala och karaktiristiska klippan skulle den inte bara
bli en effektfull silhuett utan ocksi ett talande reminne Sver post-
forbindelsen dver havet i gammal tid.

Sa linge den optiska telegrafen var i bruk rddde det en livlig kom-
munikation mellan postmistaren i Grisslehamn och hans kollega pi
Eckero. Kort efter skilsmissan frin Sverige utfirdade den finska re-
geringskonseljen ett forbud for imbetsminnen i Finland att i dmbets-
vig eller i ndgot som rorde deras tjinst korrespondera med »utrikes
dmbetsmin». Alla upplysningar som onskades Gmsesidigt av in- och
utlindska dmbetsmin skulle begiras av regeringskonseljen och med-
delas till denna. Grinspostmistarna pi var sin sida om Alands hav
torde dock inte ha brytt sig s3 mycket om detta, utan fortsatte att
korrespondera privat, dven i friga om tjinstedrenden och stundom Zven
pa uppdrag av myndigheterna.

! Fagerlund a. a. s. 43 och 278.
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Sedan riksgrinsen hade flyttats tillbaka dnda till Alands hav fick
Grisslehamn ett strategiskt dnnu mera utsatt lige. Man ansdg da, att
det krivdes en officers nirvaro i Grisslehamn. Hans uppgift skulle
vara att observera om ryssarna foretog flott- och trupprorelser. Post-
mistare Granstrom forflyttades dirfor — formodligen mot sin vilja —
den 24 februari 1810 till Ostersund. Kanske som ett plaster pa siret
hemstillde 6verpostdirektdren att Granstrom skulle erhdlla 150 riks-
daler i flyttningsbidrag.

Den som eftertridde honom, med borjan redan den 7 februari, var
oversteldjtnanten Otto Henric von Fieandt (1762—1823) kidnd fran
»Finrik Stals signer». Han hade uppdrag att »ha ett vaksamt 6ga pa
allt vad vid denna grinseorten forefaller, for att dirom meddela veder-
bérande nddiga rapporter». Hans arvode bestimdes till 600 daler smt
om aret.

Von Fieandt eftertriddes redan den 30 november samma ar av hi-
radshévdingen Israel Unonius (1770—1824), som tillika blev tullfor-
valtare. Det var en befattning som blivit aktuell genom att Grissle-
hamn nu var en grinsort. Vid sidan av posthuset uppfordes dirfor
1812 en tullstation.

Sédan personalunion mellan postverket och tullen kunde férekomma
dven pa ldgre nivd. I de »personelle berittelser» som Unonius arligen
limnade till Tullverket rapporterades nimligen ar 1817, att en av
tullvaktmistarna ocksd var anstilld hos honom pa postkontoret.! Post-
och passagerartrafiken tog fart igen, och ar 1818 foreskrevs det att pd
finska sidan skulle finnas fyra storre och tre mindre postbatar tillgdng-
liga pa Eckero.

Sedan slutet av 1700-talet hade en grinspostering varit forlagd till
Grisslehamn, och dess forliggningsproblem hade linge diskuterats. Om-
kring 1812 uppfordes for dess rikning en kasernbyggnad pa hdjden
vister om hamnen.

P4 1820-talet borjade man mera regelbundet att tillsitta officerare
som postmistare. Detta var ett sitt att forbilliga militdrernas pensions-
forhallanden. Nir Unonius dog 1824 kom darfor valet av hans efter-
tridare att falla pa en ildre officer, dverstelojtnanten Johan Leonard
Pahl, (1763—1826). Liksom Unonius var han dven tullmistare. Han
var ocksd kommendant for grinsposteringen, vilket alla postmistare

1 Jonas Nauclér. Byn som kom med posten. Nédgra anteckningar om Grisslehamn.
Stockholm 1963.
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i fortsittningen fungerade som, inda tills gransposteringen drogs in.
Deras dmbete utdvades fran den s. k. »Kommendantsexpeditionen».

Det hade alltsd pd relativt kort tid blivit stora forandringar i Griss-
lehamn, men sjilva postféringen var fortfarande ordnad pa ett som vi
ser det primitivt sitt. Ett uttryck for de risker som var forenade med
overfarten har man i ett cirkulir frin Sverpostdirektoren den 26 juni
1821, ddr man bestimde, att penningremisser inte fick foras Gver havet
vintertid annat 4n pd avsindarens egen risk.

I oktober 1821 Gvertog Postverket frin postbonderna postforingen
mellan Grisslehamn och Aland. Detta gillde dock endast Viddobon-
derna. De &lindska postrotarna fungerade dnnu ganska linge. Besitt-
ningarna pa Vidds-bitarna kommenderades direfter fran fyra bits-
manskompanier i Roslagen som i tur och ordning tjinstgjorde med 16
man under ett dr i taget. Dessutom hyrdes 8 kofferdimatroser for
jdnsten. Styrkan leddes av en officer, som var I6jtnant eller kapten-
16jtnant vid flottan med hjilp av 3 underbefil. T 1822 irs almanacka
uppges det, att brev till Ryssland och Finland skulle »charteras» i
Grisslehamn eller Haparanda. Over Grisslehamn var portot 10 skil-
ling 6 runstycken per lod, och 6ver Haparanda 9 skilling 6 runstycken.
Ryska och finska brev &ver Grisslehamn skulle 16sas med 8 skilling 5
runstycken, medan de som kom 6ver Haparanda kostade 9 skilling 6
runstycken.

Nir postmistare Pahl i Grisslehamn avled 1826 utnimndes Lars
Ludvig Travenfelt (1784—1832), som fatt overstelojtnants avsked
1822, till hans eftertridare.

Bestimmelser om virdeférsindelser Sver havet vintertid utfirdades
dven pa den finsk-ryska sidan. Den 11 december 1827 bestimdes det
att under tiden 15 december—15 april skulle penningremisser endast i
undantagsfall och d& endast pd avsindarens egen risk fa sindas Sver
Alands hav. Den alltid tillgingliga viigen &ver Torned och Haparanda
kunde i stillet anvindas.

Det gar en historia om att ryska tzaren vid nigot tillfille skulle ha
sett det herrgardsliknande posthuset i Grisslehamn och da forargat sig
over att det lilla och slagna Sverige hade ett s& schangtilt posthus —
mycket finare dn de bondgdrdar som fanns pi Eckers. Han gav da
order om att dir skulle byggas ett betydligt stérre och elegantare post-
hus dn det svenska. Sanningshalten i denna historia kan ju betvivlas,
men 1823 antog den kejserliga senaten 1 Helsingfors ett anbud fran Carl
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Anton Lignell att uppfora ett posthus pa Eckerd for 118.400 rubler
banco assignater. Det skulle vara firdigt 1826. Men férst den 16 sep-
tember 1828 kunde den &lindske postmistaren von Baumgarten flytta
in 1 det nyuppforda posthuset.

Hur en vintertida dverfart kunde gestalta sig for en passagerare har
beskrivits i flera reseskildringar. Men mest milande 4r de korta an-
teckningar som studenten H. W. W. Furuhjelm gjorde i sin almanack
for ar 1828.

»Febr. d. 26 Reste frin Abo.

d. 28 Om morg. anlinde till Eckerd s.d. rysligt yrvider. — Ackorderade med
postbonderna om Sfverfarten till G. hamn for 40 Rd. '
d. 29 Firdades under mycken svarighet fver 5 rikor med hist till Signilskir.

Mars d. 1 Gjordes forsok att gi till hats med isbat, men efter uppkommen storm
och efter lifsfara bland drifis atervinde till S.skir.

2 Storm och sné.

3 Gjordes ater ett fruktlost forssk att komma &fver hafvet.

4 Lamnades omsider S.skir kl 7 f.m. — Resan gick lyckligt dels 6fver
fast is, dels uti rent vatten, inda till ungef. 1 mil nira svenska landet,
di vi fastnade i en sdrja af hopdrifven is och arbetade dnda till kI 11
pa n. tills vi funno ett fast isstycke, hvarpa baten uppdrogs och natten
passerades.

d. 5 Anlinde efter 1000 besvir till G.hamn kl 7 e.m. (past nubila Phoebus).

d. 6 Reste dirifrin och anlinde till S.holm.

d. 11 Reste fran Stockholm och anlinde s.d. till Milet — Uppsala!!!l»!

po.e

Under alla de ar trafiken pigick krivde havet da och da sin tribut
av minniskor och bitar. Rapporterna berittar bl. a. att fyra batsmin
drunknade 1824 och en 1830. Den 20 januari 1836 forolyckades en
3lindsk isbat utanfor Grisslehamn. Posteringen dir tycks ha sint ut
hjilp, ty constapeln vid Kungl. Svenska Flottan fick en kejserlig rysk
silvermedalj for sin riddningsinsats. Nar postbiten Makrillen for-
olyckades 1841 forsvann ytterligare 4 man, och vintern 1844 havere-
rade postbaten Grisslehamn varvid sex man omkom. Lika manga drunk-
nade 1849 nir isbaten Vitlingen forolyckades. Under en langsam och
svar overfart i februari 1847 intriffade den omtalade hindelsen nir
Pellas J. E. Joransson fran Aland foll i vattnet bland drivisen, som
skot ihop si hart att hans huvud blev liggande pa isen. Av 11 storre
och 18 mindre isbatar forliste fyra av vardera slaget under arens lopp.

Isbatarna i Grisslechamn hade vid den tiden i huvudsak namn tagna
fran djurlivet vid kusten, sdsom Laken, Lojan, Truten och Simpan.
Laken var en rundbottnad bat av samma typ som de alindska, 17—18
fot ldng och invindigt klidd med kork. Den bdten kunde bira 8—10

! Nauclér a. a. s. 18.
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man. Nir den drogs pd isen spindes en bom tvirs dver biten, si att
man kunde gi pa bida sidor om den och skjuta och lyfta den. De som
inte fick plats vid bommen gick framfér och drog baten i rep.

En av de isbitar som anvints under postturerna frin Grisslehamn
finns dnnu bevarad. Den heter Simpan, byggdes 1849 och kan beses i
Postmuseum.

Isbiten Simpan ir byggd pi klink av furu med ko6l och stivar av
ek. Skrovet dr tjirat utvindigt, och invindigt ir det struket med brun
oljefarg. Insidorna ir klidda med korkskivor. Den har tre tofter
tvirskepps och en aktertoft, tre par artullar och tre par iror. Masten
dr 5,75 m hég och till den hor ett storsegel med bom och gaffel, en
fock och en spristing att saxa focken med, samt roder och rorkult.!
Om vinden var limplig och isen glatt hissades storseglet pa tviren som
ett rasegel. Besittningen hade di bara att springande hilla biten pa
ritt kol medan den gled ivig av sig sjilv dver isen. Betydligt svarare
var det att ta sig fram nir isen varken bar eller brast. D3 fick man ha
en karl sittande framme i féren med benen utanfér, och han fick trampa
och stota sonder isen. Nir detta inte lyckades fick man stiga ur och
forsoka dra baten och samtidigt vara beredd att ogonblickligen hoppa
1 baten igen nir isen brast.

Kolera uppticktes i St Petersburg ar 1831. P3 den tiden var det en
verklig katastrof nir man fick pest i landet, och man skyndade sig
darfor att vidta dtgirder for att hindra att smittan spred sig hit. Med
vdra dagars kunskap om hur smitta bekimpas ter sig kanske ditidens
metoder lite 16jliga. Men d3 var det verkligen allvar. Postférarna frin
Eckero forbjods att angéra bryggan vid Grisslehamn. P3 flera fam-
nars avstand maste de invinta den svenska personalen, som rodde ut
med en bat. Alinningarna fick ligga sig i 14 om denna, varefter Griss-
lehamnarna slingde ut ett rep till dem. I detta band &ldnningarna fast
postviskan och slippte den i vattnet. Grisslechamnsbiten rodde till
land med posten slipande efter sig. Nir man fortsjt fiskade man upp
postviskan med en stang och bar den i yttersta spetsen av denna upp
till posthuset. Dir togs breven ut ur postviskan med en ting, perfore-
rades 1 specialkomponerad apparat (en sidan finns bevarad i Post-
musei samlingar) och roktes slutligen med svavel.

! Johannes Rudbeck. Svenska Postverkets fartyg och Sjopostforbindelser under tre
hundra &r. Stockholm 1933 s. 194.

40



Alinningarna sjilva ansigs naturligtvis vara lika farliga som breven,
och de tillits dirfor inte att gd i land. Detta var ju inte sa roligt for
alinningarna, snarare direkt livsfarligt nir vidret var daligt. De kla-
gade ocksia Gver denna bestimmelse. Den 13 september meddelade
emellertid den karantinskommitté som hade bildats, att man utsett en
sirskild plats i Grisslehamn dir de dlindska postférarna kunde ga i
land och vila ut.

Annu den 27 juni 1831 kunde man konstatera att hilsotillstandet 1
Finland var fullkomligt gott och postmistaren pd Eckero forsag varje
postrote till Sverige med ett sundhetsbevis. Frin svensk sida anholl
man emellertid att postférarna frin Grisslehamn inte skulle behova
stiga i land och limna postviskan pd postkontoret. Den 25 juli med-
gavs det att de fick ligga postviskan pd postbryggan, dir en tullvakt-
mistare sedan himtade den. Kvitto pa detta verlimnande sindes sedan
till Grisslehamn med forsta post direfter. Det gick slutligen sa langt
att man slutade med att fara 6ver med posten till Aland. Postviskan
fick bli liggande tills alinningarna kom 6ver med den ryska posten. Pa
aterfarden fick de sedan ta med sig den svenska posten till Finland
och Ryssland.

Vid denna tid indrade man ocksi sittet att emballera posten for
overfirden. I ett brev den 28 aug. 1831 till grinspostmistaren pa Ec-
kerd, landshovdingen i Abo och finska postdirektionen meddelade
»Kongl. Postkommissariatet» i Grisslehamn att posten direfter komme
att Sversindas i speciella laggkirl. Sedan breven tagits ur skulle de
itersindas till Grisslehamn och inte till nigot annat stille. Man sinde
dven med skruvmejslar att 6ppna kaggarna med.!

De speciella férhillanden som koleran medfort avvecklades i februari
1832, men alinningarna fortsatte tydligen att taga med sig den svenska
posten nir de atervinde till Aland. I ett brev den 1.6.1832 till post-
mistaren pa Eckerd frin den finske postdirektoren papekas nimligen
att si skedde. Eftersom detta stred mot postkonventionen mellan Sve-
rige och Ryssland och kunde medféra oreda och forlust f6rbjod han
detta »oskick».

Den 15 juni 1833 6vertog friherre Axel Gabriel Oxenstierna (1792—
1874) tjinsten som postmistare och kommendant i Grisslehamn. Enligt
uppgifter i tulljournalerna forenade han med sina dvriga tjinster dven
sysslan som krogigare. Det direkta virdskapet skéttes dock av sonen
till en tullbetjdnt.

1 Fagerlund a. a. s. 189.
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1834 brét koleran verkligen ut i Finland, och flera fall av sjukdomen
forekom dven i Sverige. P4 Aland hade man klarat sig, och dirfér vid-
tog man atgirder dir for att skydda sig mot smitta som kunde komma
over havet. Alla resande frén Grisslehamn blev dirfér undersokta av
en likare pd Eckerd innan de tillits ta kontakt med dbefolkningen. De
som befanns vara sjuka inhystes i tull- och posthuset pd Eckerd och
tillits inte att resa vidare. Motsvarande bestimmelser gillde dven for
postpersonalen. Dessa pabud skirptes i september samma &r. Den till-
forordnade grinspostmistaren pa Eckerd, J. Nagajeff, rapporterade
den 23 september att 24 personer holls i karantin i tull- och posthuset.
I slutet av aret kunde man dock slippa efter pi de stringa bestim-
melserna, eftersom man d& ansdg att smittorisken hade upphért.!

Men storre faror hotade postrotarna pd sjon. Pi morgonen den 9
november 1842 for Overby postrote fran Eckeré med posten till Griss-
lehamn. Eftersom vinden var VSV mdste man kryssa, men efterhand
okade vindstyrkan s starkt att roten vid middagstiden fann det sik-
rast att atervanda till Signilsskir. P3 eftermiddagen gjorde man iter
ett forsok att ga ut men stortsjdar och stromdrag kastade den timligen
nya baten (byggd 1835) mot Hamnskirsklippan. Folket riddade sig
och posten lings bommen till Hamnskir, dir de birgades av lotsarna
fran Signilsskir. Roten och posten dtervinde till Eckers den 12 no-
vember, men baten med allt tillbehdr var forlorad.

Den 27 februari 1843 forolyckades den svenska postjakten Kuriren
pa dterfirden till Grisslehamn fran Eckerd. Olyckan ansigs ha berott
pd bristande kidnnedom om isférhallandena i havet. Det var ju inte
heller normalt att man vintertid begagnade sig av jakterna, men havet
hade vil forefallit isfritt nir man gav sig av.

Vid den postkonvention som slots mellan Sverige och Ryssland i
juni 1846 stadgades det att korrespondensen skulle avlimnas fran det
ena av de bigge postverken till det andra i vil forseglade paket, och
att paketen skulle dverforas mellan grinspostkontoren i viskor eller
pasar av lader. Bruket av kaggarna fortsatte dock linge direfter.

I samma konvention stadgades det ocksd att posten pa routen Griss-
lehamn—Eckero skulle befordras tva ganger i veckan aret om. Dittills
hade det endast gatt dubbelturer under sommaren.

Nir koleran ater brét ut 1 Finland ar 1848 sokte man skydda sig pa
ungefir samma sitt som tidigare. Troligen var det pa norra sidan av
Grisslehamnsviken, dir det da i 6vrigt var helt obebyggt, som man

! Fagerlund a. a. s. 171.
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hade inrdttat en karantinsstuga, dir de alindska postforarna kunde
overnatta. Motsvarande anordningar hade gjorts pa Eckerd. Dessa ka-
rantinsvistelser och andra trakasserier som utldstes av radslan for
smittan, gjorde livet mindre behagligt for postbonderna.

Den bristfilliga kunskapen om vider- och isforhallandena pa omse
sidor om Alands hav var linge en besvirlig faktor for posttrafiken. Si-
kerligen grubblade man mycket over hur detta informationsproblem
skulle kunna ldsas. Den finske postdirektoren foreslog 1849 postmista-
re Montgomery pa Eckerd, att man skulle signalera med flaggor liksom
pa fartygen. Montgomery tog kontakt med Oxenstierna, som ldt resa
en flaggstang pa det gamla telegrafberget. Under hosten 1849 gjorde
man flera forsok med detta signalsystem, men det gav daligt resultat.

Ar 1849 blev en kaptenldjtnant S. Billberg befilhavare for sjopost-
kommenderingen. Enligt hans uppgifter disponerade kommenderingen
ar 1850 fyra rum och ett kok i kasernen. Befilhavaren hade tre rum,
varav ett var omindrat till kok och ett rum anvindes till expedition.
Jourhavande underofficeren disponerade ett rum, och batsminnen ett.
Man far ocksi veta att effekter, som sindes fran Stockholm till sjo-
postkommenderingen forslades med Norrlandsbatarna till Svartklub-
ben, dir de himtades av sjokommenderingen.

Postbatsbestindet pid Eckerd den 27/10 1851 var féljande: Jakten
Neptunus, 9 bord, jakten Fiderneslandet, 9 bord, jakten Hoppet, ny,
11 alnar i kélen, 6 alnar bred, 9 kvarter djup, stora skotbaten, 6 bord,
nya skotbaten, 6 bord men mindre samt 7 isbatar.

Sjopostkommenderingen i1 Grisslehamn drogs in ar 1852 och ersattes
med forhyrt manskap, men Billberg stannade kvar som chef fo6r den nya
»sjopostbefordringen». Samtidigt borjade man bygga om posthamnen.
Dittills hade hamnmuren lutat ner mot vattnet. D3 ersattes den med en
lodrit mur, férsedd med ankarjirn och en triskoning lings kanten. Den
norra och ostra hamnarmen ersattes helt med nya. Man gjorde ocksa
en helt ny upphalningsbro i stillet for den gamla, som hade blivit for-
stord. Hamnen muddrades dessutom upp, och arbetena synes ha av-
slutats ar 1853.

Oxenstierna avgick som postmistare den 21 maj 1856, och tjinsten
tycks sedan ha stitt obesatt under nira ett ar, di majoren Johan Fredrik
Ekenstierna (1801—1858) tilltridde den 12 maj 1857. Hans tjdnstetid
blev dock mycket kort och han avled redan den 22 juli 1858. Hans
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eftertridare Mauritz Bogislaus Malmerfeldt (1807—1883) diremot blev
gammal i tjinsten. Han uppehsll den i 25 &r frin den 31 aug. 1858,
men kommendantsbefattningen tilltridde han forst 1859.

Inte langt direfter forordnades en firgstark herre vid namn Gustaf
Elias Unonius till tullférvaltare i Grisslehamn. Han var son till for-
utvarande postmidstaren Unonius. Aven Malmerfelt var en originell
herre, och deras samarbete gick inte alltid friktionsfritt.

Ett exempel dirpd finns i en bevarad skriftvixling i tjinsten mellan dem. Den
bérjar med en begiran om plombering av tullgods: »Pa Kongl. Sjstullkammaren hir-
stides anhalles att de med posten fran Eckeré den 25te dennes inkomne:

2 st Colly till I. F. Dahlgren i Gotheborg
ma blifva plomberade till Kongl. Sjstull Kammaren i Gotheborg att dit afgd den
27de dennes.

Grisslehamn af Kongl. Paketpost Kontor den 25 Mars 1862
M. Malmerfeldt»

Under detta har féljande skrivits:

»Nagon paketpost har denna dag icke blifvit & tullkammaren aflemnad.

Grisslehamn d. 25 Mars 1862.

e f.

G. Unonius»

Ytterligare skrivelser i idrendet synes ha blivit utvixlade samma dag med den
pafoljden att postmistaren fick féljande brev:

»Till Kongl. Postkontoret vid Grisslehamn.

Med anledning af de enskilda skrifvelser, som efter finska postens ankomst i dag

vexlats mellan postmistaren och t. f. tullférvaltaren, — och med anledning af den
forres anhallan, att @ andra exemplaret af en inlaga om férpassning till Géotheborg

for 2ne st. Collies, hvilka, enligt ett hans sednare pastiende, skulle med paketposten
i dag hafva anlindt ifrin Eckerd, erhilla samma péskrift, som af t.f. tullférval-
taren blifvit gifven 3 ett annat exemplar af nimnda inlaga, nemligen, att ingen
paketpost i dag blifvit av tullkammaren emottagen, hvilken anhillan tyckes gifva
tillkinna postmistarens afsigt vara, att gora ett offentligt bruk af dessa dokumenter;
far tullkammaren hirmed forklara: .. .»
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I fortsittningen konstaterar Unonius bl.a. att postpersonalen skall hora efter
hos tullkammaren om tullgods finns, vilket i sin tur innebir att tullkammaren har
skyldighet att férst ta hand om sidant gods. Unonius hade dirfér, troligen som
vanligt, skickat en vaktmistare till postkontoret samtidigt som posten kom. Vakt-
mistaren hade frigat efter tullpliktiga paket och fatt till svar av bade postmistaren
och kontorsférestindaren att nagra sidana inte fanns. Han hade dock sett tva paket
tagas upp ur postviskan. Unoinus tyckte att nir postpersonalen handlade si non-
chalant kunde den sjilv f& ta ansvar for godset, och han ansdg sig inte under sa-
dana omstindigheter behéva erkinna att nigot tullpliktigt gods fanns. Denna in-
stillning var troligen formellt riktig.

Formodligen har Malmerfeldt inte velat direkt begagna sig av denna forkrossande
sakkunnigt skrivna redogérelse, eftersom den inte blivit diarieférd utan liksom de
Gvriga hir citerade skrivelserna lagd i en bunt mindre viktiga skrivelser och jour-
naler. Tritan om dessa paket blev tydligen en verklig prestigesak for de bada
herrarna, dirom vittnar foljande handling:

»Till Kongl. Postkontoret vid Grisslehamn.

D4 mellan hirvarande postkontor och tullkammare uppstdtt olikhet i asigten
rorande behandlingen af med paketpost frin Eckerd hit anlinde paketer, och, da
postmistaren i en skrifvelse till t.f. tullférvaltaren forklarat, att dessa paketer
skola behillas qvar & postkontoret tills postmistaren medhinner skrifva anmailnings-
inlaga om deras fSrpassning, samt att postmistaren silunda dmnar forfara, ulls
andra ordres frin Kongl. General-Post-Styrelsen erhilles; si far tullkamaren af
forekommande anledning, och till undvikande af mdhinda nédvindig ytterligare
anmilan 4 behorig ort om forhillandet, hirmed vinligen anhalla om upplysning,
huruvida nigra sidana ordres anlindt, eller om postkontoret dmnar framdeles for-
fara pi samma sitt som hittills och vigra paketernas genast vid deras ankomst ome-
delbara utlemnande till tullkamaren.

Grisslehamns Sjo-Tull-Kamare d. 9 April 1862.
e. f.

G. Unonius.»

Detta ypperliga prov pa byrdkrati blir verkligt roligt nir man vet
att dessa herrar bodde och hade sina tjinsterum knappa 50 meter fran
varandra. Troligen hade de sjilva ett visst ndje av det. Hade de traf-
fats och gjort upp i godo, sa hade de gatt miste om ett litet dramatiskt
inslag i det sikert annars ritt enformiga livet ute i Grisslehamn.

Enformigheten gillde forstas bara for dem som stannade pa land-
backen. I Abo underrittelser ar 1864 nr 53 berittas att den svenska
postroten vid dverfart frin Grisslehamn sondagen den 1 maj hade rakat
ut for en stormby. Alla minnen i roten hade di omkommit, men en
skeppare, som foljde med som passagerare hade, liksom den i en tunna
med vidhiftad boj inlagda posten, fiskats upp av en norsk brigg. Denna
forde honom till Svartklubben, varifran posten aterfordes till Grissle-
hamn.
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Med anledning av ett den 21 juni 1861 utfirdat Kungligt brev om-
organiserades postféringen mellan Stockholm och Grisslehamn. Man
hade borjat ta angbdtarna i tjinst for postbefordran direkt mellan
Stockholm och Finland, vilket i hig grad avlastade trafiken ver Griss-
lehamn. Detta fungerade dock bara sommartid. Angbdtarna var innu
allefér svaga for att klara Ostersjons isar. Det ankom tydligen pa post-
kontoret i Grisslehamn att skriva kontrakt med skjutsbonder inda ned
till Rilanda séder om Norrtilje och att betala deras ersittning. Frin
borjan tycks man ha missuppfattat situationen. I de kontrakt som
upprirtades i februari 1862 om forhyrning av histar fran bonderna
talas endast om postféring vintertid, eller d& angbatstrafiken miste in-
stillas. T borjan av maj samma ar indrades kontrakten, si att de
gillde postforing tre ginger i veckan vintertid eller di &ngbdtsturerna
var instillda och tva ginger i veckan sommartid. Nir posten beford-
rades med diligens skulle tvd histar och en pélitlig karl stillas till for-
fogande, nir postkirra anvindes rickte det ater med en hist och karl.
Diligensen och postkirran dgdes av Postverket, och chef p3 ekipaget var
alltid en postiljon. Postiljonen var bevipnad med pistoler. Han hade
ett posthorn att blasa signaler med. Detta var utkvitterat i Grissle-
hamn. T ett efterlimnat »kvitto» stir det: »Undertecknade hafva den-
na dag frin Grisslehamns Postkontor utbekommit Ett st. Post-Trumpet
hvardera som hirmed forsikras af Grisslehamns Postkontor den 13
November 1862 (?) N. E. Sandstrom  Joh. Nystrom».

Ett kontrakt upprittades med Erik Jansson i Trista, som skulle
svara for hdstarna pa strickan Grisslehamn—Trista—Stabby gistgi-
varegard. Hans ersittning bestimdes till 1 Rd, 24 6re Rm (Riksmynt)
per hdst och mil nir diligensen anvindes och 1 Rd 15 6re nir postkir-
ran anvindes och en hist behovdes.

Bonden Erik Mattsson i Stabby svarade for strickan Trista—Stabby
Gistgivaregard—Svanberga Gistgivaregird och fick for detta 1 Rd
25 6re Rm f6r varje hist och mil vid diligenskorning och 1 Rd 15 o6re
for korning med postkdrran. Histarna pa strickan Stabby Gistgivare-
gard—Svanberga Gistgivaregird—Norrtilje postkontor stilldes till
forfogande av gistgivaren Lars Carlson i Svanberga. Ersittningen var
densamma.

I Norrtalje atog sig arrendatorn Carl Ersson att stilla histar till
forfogande pa strickan Svanberga Gistgivaregird—Norrtilje postkon-
tor och omvint. Han fick sa mycket som 1 Rd 40 o6re vid diligenskor-
ning, annars 1 Rd 25 6re. Kanske riknades Norrtilje som dyrort —
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eller var strickan tyngre att kora. Slutligen skrevs ett kontrakt med
bonden Carl Andersson i Rilanda om korningen mellan Rilanda gist-
givaregard och Norrtilje postkontor for 1 Rd 25 6re Rm per hist

och mil.

En glimt av forhdllandena under denna tid kan man fa ur den »Kas-
sa- och aflonings Bok for Sjokommenderingen! vid Grisslehamn Aren
1864, 1865» som innu finns bevarad. Pa kreditsidan har for mars

manad 1864 upptagits foljande poster:

Avloning for manaden ...
Gratifikation till 6 matroser och 9 jaktbatsmin ................
Gratifikation fér resor till Aland ... ... ... ... . il
9 man’ 1eJda sws o s mmes s amne 5 onme 5 2000 § S5 § 5 EE 850 & § BELE 8
3 o
Elsvalls rikning for batlega .......... ... ... it
1 man lega cumess swwn siesmns s ssin s ss mss ¢ sy o sewisng § 5e0 s o S s
Fyrmistare Modins rikning .......... ... ... ... o il
Lindholms ‘Tikning . swise o sis s s e s 5 svoms o s s ¢ 5s0 s & Baia s o

do A8 s s R P nosnco TR e 3o B s o o) e Yol o
SKjutstakning  cu s« s sie 55 mme & 3 smiss s sim « 96 § S 3 S 6 a
Smidesrakning ...
Skurning av kasirnen m.m. ...
Extra forpligning av brinnvin ws..swesssmmessswnssswss s swmas

Summa:

Avloningslistan s3g ut pa foljande site:

666 Rd 25 ore
150 »
120 »
171 »

woN
v

LSS I S S
v

»

12 »
1.196 Rd 10 ére

»Undertecknad, traktamente for 31 dagar a 2 R 50 ....................
Mater:férvaltar Lindh, avloning och hushyresersittning ................
4 matroser av 1. klassen Manadsavléning 2 30 R ..............
Fot 8 SJOTESOE A 5] R oive v cusnove o » crmnm # 5 550008 & 8800.5 6 55568 550004 5 &
4 matroser av 2. klassen, manadsavléning 2 25 R ..............
For 8 sjoresor @ 2 R 50 . .vvunnniniiiiiiiiiiiiieaeeeanns
9 jaktbitsmin, manadsavloning 4 25 R ..o,
Beklidnadsersittning @ 3:75 ...

Grisslechamn den 31 mars 1864
C. P. Lindgren»?

! Avser den s. k. sjopostbefordringen.

160:

120:

258

666:

: 50

a7d
25

2 C. P. Lindgren eftertridde ar 1858 Billberg som chef for »sjopostbefordringen».
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Den i avloningslistan omndmnde materialférvaltaren Lindh upprit-
tade prydliga inventariefdrteckningar, dir man far vissa uppgifter om
postbatarna. For ar 1867 berittas bl. a.:

»Specifikation pa Jakterna

Snabb, byggd &r 1840 uppd Kungl. Flottans Vary i Stockholm av ek pa kravell. For-
sedd i bogen endast i vattenlinjen med metallplit. Seglena mer in halvslitna. Jake
och inventarier i gott stind.

Niord, inképt ny ar 1855. Byggd vid Furusund pi klink av furu med ekstivar.
Jakten kasserad, inventarierna i brukbare skick.

Hilda, byggd vid Furusund ar 1865 av furu pi klink med ekstivar. Jakt och in-
ventarier i fullgott skick.

Specifikation pd stérre Isbitarne

Kuriren, inkopt ny fran Aland 1863. Byggd pa klink av furu. Férsedd i bogen med
kopparpldt. Bit och inventarier i gott skick.

Swan, byggd ar 1850 pd klink av furu. Férsedd i bogen med kopparplat. Biten
kasserad. Seglena trekvartsslitna. Inventarierna i vrigt i brukbart stand.

Simpan, byggd ar 1849. Forsedd i bogen med kopparplit. Seglena kvartslitna. Biten
med inventarier i brukbart stind.

Gasen, byggd ar 1849. Forsedd i bogen med kopparplit. Biten med inventarier i
brukbart stind. Seglena trekvartsslitna.

Laken, byggd &r 1852. Forsedd i bogen med kopparplit. Biten med inventarier i
brukbart stind. Seglena trekvartsslitna.

Laxen, byggd ar 1854. Forsedd i bogen med kopparplit. Biten med inventarier i
brukbart stind, har i ar erhillit nytt segelstill.

Flygfisken, inképt ny ar 1863. Forsedd i bogen med kopparplit. Bit och inven-
tarier i gott stand.

Korpen, anvindes som hamnbait, ir fér indamalet i brukbart stdnd.»

Batbestindet underhdlls emellertid fortfarande och i 1869 &rs in-
ventarium finns en helt ny jakt med det gamla namnet Niord uppta-
gen: »Niord, byggd vid Furusund ar 1868 av furu pi klink. Jakten i
fullgott stind. Masten mera klen. Seglena halvslitna. De 6vriga inven-
tarierna i gott stand.» Troligen har nya Niord fatt 6verta segel och
inventarier fran den gamla baten.

Aven den kasserade isbaten Swan ersattes. I 1869 irs inventarium
star: »Swan, inkopt ny fran Aland 1867. Férsedd i bogen med koppar-
plit. Bat med inventarier i gott stand.» Detsamma giller Lojan, som
ocksa kasserats. Den nya Léjan koptes ocksa fran Aland 1867 och var
1 gott stand och utrustad liksom de 6vriga isbatarna.

Till viagledning for postbatarna hade en fyrlampa blivit monterad i
ett gavelfonster pd kasernen. Det dr mgjligt att det kan finnas nigot
samband mellan detta och den i de citerade rikenskaperna frin 1864
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angivna utbetalningen till fyrmistare Modin. Det kan i varje fall kon-
stateras att fyren inte finns upptagen i 1842 ars fyrlista, men diremot
11868 ars.

Den 5 september 1869 upphorde militirposteringen 1 Grisslehamn
och dirmed ocksa Malmerfeldts stillning som kommendant. Han uppe-
holl dock fortfarande tjinsten som postmistare. Han fick dven upp-
leva en radikal forindring av postforingen pa den manghundraariga
routen mellan Grisslehamn och Eckerd.

Svenska postverket forsokte att dven vintertid forsla posten med
angbat over Alands hav och foreslog det finska postverket att deltaga
i experimentet med halva kostnaden, som beriknats till 15.150 Rd
arligen. I Finland tvivlade man pd mojligheterna, men den speciellt for
indamalet byggda angaren »Postiljonen» antridde sin forsta vintertur
1870 och anlinde till Eckers den 24 november. Var mandag och tors-
dag morgon skulle »Postiljonen» avga fran Grisslehamn och atervinda
pa eftermiddagen samma dagar.

I och med detta bortfoll sjopostbefordringens arbetsuppgifter och
den lades ned den 30/11 1870. Dess chef och forutvarande material-
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forvaltare stod dock kvar som materialforvaltare till den 1 maj 1871,
férmodligen som en sikerhetsdtgird for den hindelse experimentet med
angbaten skulle misslyckas.

Angbaten tog ocksd passagerare. Priset var for en hel resa 1. plats
4 Riksdaler och 2. plats 2 Rdr. Tur och retur inom 14 dagar kostade
6 respektive 3 Rdr. S3 linge Signilsskirsfjirden inte kunde befaras
med hidst skulle Postiljon gd anda in till Eckerd, men nir isen pa
Signilsskidrsfjirden var farbar skulle posten landsittas pa Signilsskir.
Provturerna maste ha overtygat det finska postverket, ty i borjan av
ar 1871 bifoll man forslaget om att vara med och dela kostnaderna.!

Befilhavare pa »Postiljon» frdn mars 1871 till hosten 1872 var sjo-
kapten Hans August Lindstrom. Han igde den nuvarande »Eng-
stromska garden» i Grisslehamn.

Efter ett avbrott under den stringaste vintern aterupptog »Postil-
jon» trafiken i mitten av mars 1871 och fortsatte turerna till den 1 juni.
Direfter fordes posten med angfartyg direkt mellan Stockholm och
Mariehamn eller Degerby.

Den 17 oktober antridde »Postiljon» ater turerna mellan Grisslehamn
och Eckerd. Avgang skedde var tisdag och fredag morgon kl 5. Biten
atervinde omedelbart nir posten hade avlimnats. Den vintern tycks
ha varit mild, ty »Postiljon» maste bara stilla in under tiden 20—21
mars 1872.

Aldnningarna hade dven order om att nir posten kom med isbat i
stillet for med angbat fran Grisslehamn si skulle posten frin Aland
sindas med isbaten nir denna atervinde till Grisslehamn. Liksom fore-
gaende ar genomforde »Postiljon» turerna till 1 juni. I september ma-
nad triffades ett avtal mellan Sverige och Ryssland enligt vilket Sverige
skulle ombesorja trafiken over Alands hav vintertid och tillgodogora
sig befordringsavgifterna. Som ersittning skulle det finska postverket
arligen bidra med 6.300 Rdr. Den 15 oktober antridde »Postiljon»
ater sina turer.

Eftersom »Postiljon» var en mindre angbat med ganska svag maskin
var den mycket kinslig for isforhallandena. For att den skulle fa be-
sked om basta firdvigen restes en signalsting pa Signilsskir pa posi-
tionen lat. 60° 12" 10” och long. 19° 20" 10”. Fran denna gav man
med kulor signaler om isforhallandena.?

! Fagerlund a. a. s. 205—206.
2 Fagerlund a. a. s. 59.

50



Pa Aland fanns den gamla postroteindelningen dnnu kvar. I sep-
tember 1872 horde dnnu till posthemmanen i Eckerd socken tva jakter,
en skotbat och 7 isbatar, som allt virderades till 4.575 Mark.

Vintern 1873—1874 klarade »Postiljon» ganska bra, men vintern
1874—75 blev stringare. Den 29 december tog sig biten med knapp
nod fram ull Signilsskdrs nirhet och den 1 januari miste dngbiten
atervinda. Efter nagra dagar brot isen upp, och »Postiljon» kunde an-
16pa Eckerd dnda in i februari. I slutet av manaden fros havet, si att
det kunde befaras med hist, men i mitten av mars blev det ater fritt
for sjofart.

Under den tid som trafiken inte kunde uppehillas sindes brevposten
over St Petersburg och Tyskland, medan rekommenderade brev, paket
och tidningar sindes 6ver Tornea.

I maj 1876 inledde det Finska Transito-Angbatsbolaget regelbunden
och statsunderstddd trafik mellan Hangé och Stockholm. Denna ge-
nomfordes dven vintertid. Trafiken ansdgs forlopa tillfredsstillande,
varfor den Kejserliga ryska senaten i september 1879 sade upp 1872
ars postkonvention med Sverige fr. o.m. 1/7 1880.

»Postiljon» hade emellertid samtidigt uppehallit vinterturerna och
ar 1878 hade den kunnat gd i trafik hela vintern utan avbrott.

Postforingen over Alands hav upphorde dock inte helt. Vid avbrott
1 trafiken mellan Hango och Stockholm skulle den finska posten foras
med isbat till Grisslehamn av postbonderna pa Eckerd. Posten skulle
foras over minst en ging i veckan och oftare om det var nddvindigt.
Den 17 februari 1880 erholl postbonderna 2.000 mark i ersittning for
att bygga en ny postjakt och sitta sina skot- och isbdtar i stand. Den
nybyggda postjakten doptes till Sofia, och forutom denna redovisade
man ar 1880 pa Eckerd 1 oppen storbdt och 7 isbatar.

Med anledning av att alinningarna fortfarande var tvungna att
fora over posten pa det gamla sittet gjorde tullforvaltare Unonius i
Grisslehamn 1 oktober en framstillning om att de dlindska postbon-
derna skulle vara befriade fran skyldigheten att avlimna mikrulla och
vara forsedda med tullpass. Detta bif6lls den 5 november och det med-
gavs dven att in-, utklarering och journalforing fick slopas.

Postmistare Malmerfeldt avgick fran sin befattning ar 1883 och ef-
tertriddes den 14 augusti av Gustaf Albert Klingbom (1848—1927).
Dirmed blev postmistaresysslan ater civil. Klingbom hade gjort hela sin
karridr inom Postverket.
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Den post- och passagerartrafik som i det foljande forekom genom-
fordes huvudsakligen av de alindska postbonderna. Trots att det nu
fanns regelbundna dngbatsforbindelser mellan Sverige och Finland var
det manga som dnda frestades att som tidigare ta sjovigen dver Alands
hav. Eftersom postjakten i hdgsta grad var beroende av vider och
vind kunde vintan ofta bli 1ang och dverfarten dventyrlig.

Langsamt tynade dock den gamla postlinjen av. P4 1890-talet rul-
lade inte lingre nagra postdiligenser pa landsvigen mot Grisslehamn.
Posten fordes da med en trilla. Postiljonen, som 1875 fatt sina bida
pistoler utbytta mot en revolver, var dven bevipnad med sabel utan
gehing.

Ar 1893 togs slutligen signalstingen pa Signilsskir ned. Isfarderna
fortsatte dock och dnnu ar 1895 sindes posten efter den 4 februari en
gang i veckan till Grisslehamn frin Aland och frin den 13 februari
till mitten av mars kunde man det dret kora med hist 6ver havet.

Klingbom limnade Grisslehamn 1893 och eftertriddes 3 mars 1894
av Karl Frans Axel Palmborg (fodd 1861). I samband med att post-
kontoret i Grisslehamn dndrades till postexpedition forflyttades Palm-
borg redan den 22 oktober 1895 till Dalard, dvergick 1902 till Tele-
grafverket och blev telegrafkommissarie i Ystad.

Det gamla posthuset sdldes da pd auktion till patronen Olof Nauclér
(1832—1904). Det forvaltas i form av en stiftelse av hans efterkom-
mande. Byggnaden dr nu skyddad som ett kulturhistoriskt byggnads-
minne.

Pa Aland fortgick allt efter det gamla under lingre tid. Forst 1911
upphorde de dlindska posthemmanens sirstillning. Postjakten »Sofia»
och de 7 isbatarna saldes da pa auktion, men »Sofia» var da si skroplig
att det inte lingre gick att sdtta henne i sjovardigt skick.
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