JAKOB WALLRAVES DILIGENSTRAFIK
PA 1720-TALET — DEN FORSTA
DILIGENSTRAFIKEN I SVERIGE*

av Paul Gerhard Heurgren

Kontrollér Johan Lange var, som redan omtalats, den forste som
sokte sitta i ging diligenstrafik inom Sverige. Men den fGrste, som
lyckades dirmed, var Jakob Wallrave. Hans fader, Herman Wallrave,
som var lantrintmistare, hade adlats. Jakob Wallrave var fodd 1688,
blev student i Uppsala 1702, direfter askultant i Kammarkollegium och
sedan kanslist i reduktions- och likvidationskommissionen. 1718 reste
han till Tyskland och dterkom dirifran efter ndgra ar. I slutet av 1721
eller borjan av 1722 skrev Wallrave till Kungl. Majt och begirde att
f3 ordna trafik med postvagnar. I en skrivelse av 17 januari 1722 fran
overpostdirektér Henrik Bunge till Kanslikollegium limnas utforlige
besked om innehillet i Wallraves skrivelse. D3 detta dr av ganska stort
intresse, citeras de tva forsta av de sju punkterna i overpostdirektdrens
referat.

»1. Berdttar han» (Wallrave) »att han funnit vid resor uti andre Rij-
ken practiseras till undersdtarnes mirkeliga forkofran och férmahn det
den inrittningen med past eller fohrvagnar, dr 6fvermattan fordelaktig,
till de resandes commodite, si vil som till gistgifvarnes nytta under de
resandes forpligning.

2. Tviflan kan intet at en s3dan inrittning hir i Rijket, hvarest den
hir till ej varit practicerat, kunde ej allenast hafva samma nytta och
virden, si at communication stiderna emellan med forslor och resor,
som hirtill i maingvement af sidane vagnar varit s godt som stingd,
skulle nu blifva mer 6pne till deras inrikes handels och nirings mirke-
liga befrimiande, utan ock det som in mera ir, linda landets och all-
_TDeTaartikcl utgdr ett utbrutet kapitel ur Paul Gerhard Heurgrens manuskript
till verket »Svensk histdiligenstrafik under 1600- och 1700-talet», vilket utarbetats

pa uppdrag av Generalpoststyrelsen och som vilvilligt stillts till Postryttarens for-
fogande av forfattaren.
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manhetens lijsa, sa och de lingst ifrdn gistgifvaregirdarne afligsne hal-
len kunna indragas och afskaffas, och bonden intet forledes onsdigt vijs
uppehilla ifran sitt landtbruk, hvaréfver allmint i landet skall klagas.»

Som av det citerade framgar, trodde Wallrave, att den av honom
planerade diligenstrafiken skulle vara till gagn for resande, gistgivare
och bonder. For de sistnimnda var det mdngen ging svart att hela
dagar vara tvungna att vid gistgivaregardar vinta pa resande att
skjutsa. Darfor hoppades Wallrave, att om hans planerade diligens-
trafik kom i gang, lingre bort fran gastgivaregardar boende bonder
skulle kunna slippa hillskjuts, som ifragavarande skyldighet allmint
kallades. Dessa bestimmelser om hallskjuts vallade ej sillan resande,
gastgivare och bonder besvir och trakigheter. Det framgdr t. ex. av en
av landshovdingen i Stockholms lan Ture Bielke 7 februari 1717 utfir-
dad tryckt kungorelse. I denna sigs att allmogen, som var »sammansatte
och roterade» till att halla histar vid gistgifvaregardarna var ovilliga
till denna tjanst. Och de brukade komma forst pd morgnarna, istillet
for ate, vilket de var skyldiga, infinna sig med hastar och vagnar vid
gistgivaregardarna pa kvillarna for ate sedan stanna dir ett dygn. Pa
grund hirav blev resande, som anlinde nattetid, och som ej omedelbart
kunde fa skjuts, ibland sa forargade, att de stillde till slagsmal. Gist-
givarna hade sjilv histar, men de kunde ej alltid ricka till. Bonderna
a sin sida klagade over, att resande anvinde samma histar lingre dn
mellan tva gistgivaregardar och korde hastar sa hart, att de blev for-
storda. Visserligen foljde »skjutsgassar» med for att kora resandena och
sedan fora histar och vagnar tllbaka till utgdngspunkterna, men de
resande tog nog ej sillan sjilva hand om tommarna for att hdstarna
skulle springa fortast mojligt. Nar man laser denna skildring i ett offi-
ciellt tryck, undrar man om ej dtminstone personer, som rest pa konti-
nenten med de regelbundet farande postdiligenserna, girna sage att sa-
dana vagnar komme i trafik inom landet.

Liksom Lange hade Wallrave begirt att fa trafiktillstand for diligen-
ser pa 15 ar samt att under tiden ingen annan matte tilldtas sitta igdng
konkurrerande trafik. Wallrave hade generdst lovat, att om hans dili-
genstrafik gick med vinst, skulle han avsta vinsten till »Publicum», vad
han nu menade dirmed. Men blev det ingen vinst, hade han framhallit,
att »hans endaste soulagement for den ledna skadan han dervid haft en
god Zele for det allmdnnas bdstas tjanst.» Vidare begirde Wallrave i sin
skrivelse till Kungl. Maj:t, att fa inrdtta tva virdshus i Stockholm, ett
pa Norrmalm och ett annat pa Sodermalm.
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Enligt Kanslikollegii protokoll av 2 juli 1722 besldt kollegiet vid
detta ullfille att skriva tll 6verstathdllaren i Stockholm for att genom
honom utverka dirvarande magistrats tillstaind for Wallrave att inrdtta
virdshus i huvudstaden. Enligt samma kollegiums protokoll 27 juli,
samma manad, beviljades detta.

Av Kanslikollegii protokoll fran 26 oktober 1722 framgar, att Kungl.
Majt godkint kollegiets forslagskontrakt med Wallrave, undantagandes
att hans vagnar skulle 3 fritt passera med firjor och &ver broar och
pramar (troligen farkoster for overskeppning av gods). Mot Kungl.
Majts beslut om fri fart opponerade sig Kanslikollegium i ett lingre till
Kungl. Majt stillt memorial, daterat 27 oktober 1722. I detta framholls
bl. a., att ifrdgavarande fria fard hade beviljats kontrollor Lange. Och
detta ansdgs Wallrave ocksd bora fa, da han lovat att med sina vagnar
kostnadsfritt befordra kungliga »placater». I sjilva begreppet postvagn
ansigs ocksd inbegripas fri fird med firjor etc. Och ytterligare moti-
verade kollegiet sin hemstillan med att »Andra vagnar for aldrig
tomma, utan reses med dem, dd& man har av ndden, hvaremot postvag-
narna ofta maste ga fort med fa eller inga passagerare.» Hirav framgar,
att med postvagnar avsdgs sidana fordon, som regelbundet och pa
bestimda tider befordrade passagerare, post och varor. Genom en kung-
lig skrivelse av 13 november 1722 fick Wallrave tillstand tll fri fart
med firjor och primar och 6ver broar, vid vilka avgifter under vanliga
forhallanden togs upp.

Wallrave underrittade 13 oktober 1722 Kanslikollegium att »Sedan
jag sa vil hir i staden som pa uppsalasidan all mojlig anstalt till post-
vagnsfarten hiremellan och Uppsala, hvilken jag amnar, Gud vill, nist-
kommande vecka l3ta taga sin begynnelse». Av denna anledning an-
holl Wallrave att landshévdingarna Olof Tornflyckt i Stockholms lin
och Fredrik Magnus Cronberg i Uppsala lin matte »till de resande som
allmogens, kronobetjenternas efterrittelse» lata publicera nigot om
postvagnsfarten. Samtidigt bad Wallrave, att snarast fa kontrakt med
Kanslikollegium om sin trafik.

Efter minga skriverier avslutades 14 november 1722 kontrakt mellan
Kanslikollegium och »referendarius» Jakob Wallrave om »post- och
forvagnars inrittande hir i riket.» I inledningen nimndes om Kungl.
Maj:ts beslut fran 1685 om postvagnar och kontrollor Langes ansatser
till trafik med sidana vagnar. Sedan fsljde ej mindre dn 13 paragrafer
avfattade pa den tidens omstandliga sprak.



Forst framholls, att det var vid 1.000 daler silvermynts boter for-
bjudet »med sinninge gods thopsamlande och férande att fara stiderne
emellan sasom ordinarie formin.» Detta syftar tydligen pa regelbunden
trafik, for sedan sags, att tillfillig befordran av gods och resande var
tillaten.

Direktoren for postvagnstrafiken och hans medintressenter skulle ha
»deras dependence» (=vara beroende av) av Kanslikollegium och av
denna anledning skulle 6verpostdirektdren st dem till tjinst. Postvag-
narna skulle ankomma till och avga fran postkontoren, for att postmis-
tarna skulle kunna sinda med stora brevpaket, kungliga kungérelser och
Carta Sigillata (=med statsstaimplar forsett papper). Privatbrev, som
vigde under 48 lod fick ej expedieras med postvagn. Skedde s, skulle
den skyldige domas till 12 daler silvermynts boter. Postiljon hade dock
ritt att fran postmistare taga med brev for utdelning under fird och
likasa frakt- och adressedlar. Brev dver 48 lod och »tryck af privatis»
var det tilldtet expediera med postvagnarna. Hirav framgir tydligt, att
posten vid tiden ifriga ansdgs ha monopol pa brev upp till 48 lods vikt,
motsvarande omkring 638 gram.

Direfter gavs foreskrifter om tullbehandling av paket, som anlinde
med postjakt frin Pommern till Ystad, och vilka skulle vidaresindas
med postvagnar. Men dessa bestimmelser dr det ¢j anledning att nir-
mare ber6ra, di Wallraves postvagnstrafik ej kom att stricka sig till
Ystad. Yrterligare bestimdes 1 kontraktet, att om vigar eller broar, som
postvagnarna hade att passera, behdvde lagas, skulle linsstyrelserna, se
till att detta blev utfort. Reglemente och taxa for Wallraves trafik
skulle utarbetas och understillas Kanslikollegium for godkinnande. I
kontraktet var dven intryckt den forut omtalade bestimmelsen, att post-
vagnarna skulle fritt passera firjor, pramar och slutna broar. Sidan fri-
het gillde dock, framhalles det, endast postvagnar, varmed torde ha
avsetts vagnar, for bade passagerare och varor. Om Wallrave satte
igang »fraktvagnar» var de diremot ej befriade fran nimnda trafik-
avgifter.

»Vagnsfartsdirektoren och hans medintressenter» behdvde ej ha »sina
stationer och hdstombyten» hos gastgivare utan dgde ritt ate sluta avtal
med vem de ville och fann bist, »sa till histars underhild, betande och
utfordring samt fraktsakers sikerhet och passagerarnas goda fignad
och bekvimlighet.» Genom kontraktet fir man ocksd veta, att Kungl.
Majt medgivit att postvagnshuset i Stockholm »ma njuta den immunitet
som utlindska post- och vagnsfartshus med en obehindrad vijnskiink-
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ning sisom andre vijnskiinker hir i staden, jimvil tillstdnd att halla
3 a 4 stycken hyrvagnar till de resandes och andras bekvimlighet.»
Saledes erholl Wallrave ej blott tillstdnd att ha postvagnar i gang for
transport av resande och varor utan dven till att hyra ut vagnar. Han
hade begirt att fa ha ett virdshus pd Norrmalm och ett annat pa Soder-
malm. Men endast till ett virdshus limnades tillstaind. Och detta skulle
vara uti »sjalfva staden».

Sist 1 kontraktet gjordes ett generdst uttalande, som fortjanar att ater-
ges i sin helhet. »Skulle vagnsfartsdirecteuren och hans medintressenter
finna, nir dessa vagnar komma att ga, det de intet mikta att fullgora
deras vilmenta uppsat for de dervid erfordrande stora omkostningar,
med mindre dem flera formaner blifve forunte, sa vill K.M:t, nir derom
gores en underdinig ansokning, sidant sig 1 ndder lata foredraga jaimvil
om nagra hinder och svarigheter dem skulle mota, da stilla dess nadiga
ordres till vederbdrande att sidant ma blifva rittat och dndrat.»

Bland tryckta postala kungorelser fran 1700-talet, vilka forvaras i
Kungliga Biblioteket i Stockholm, finns ett mindre tryck pa tva sidor,
vilket saknar namn pa tryckare, tryckdr och utgivare. Som rubrik pa
detta tryck star »Efterrittelse om den emellan Stockholm och Uppsala
inrittade Postwagn.» Ganska sikert ar, att trycket handlar om den
postvagnstrafik, som Wallrave 1722 satte igdng mellan Stockholm och
Uppsala. Forut har nimnts, att han den 13 oktober 1722 skrev, att han
hoppades kunna borja denna trafik en vecka senare. Starten blev tydli-
gen nagot fordrdjd, ty 1 ifragavarande tryck sigs, att man skulle starta
27 november. Tva ganger i veckan skulle postvagnen gd fran Stockholm
och tva ginger fran Uppsala. Postvagnskontoret 1 Stockholm var in-
rymt hos »Tracteuren», krogaren, Johan Petter Burghard i Storkyrko-
brinken. I Uppsala var anhaltspunkt vid postkontoret. Priset for en
resande var 7 daler kopparmynt frin Stockholm och 6 i motsatt rikt-
ning. Dirtill kom 6 daler silvermynt till postiljonen. Kopparmynts
virde var vid tiden ifriga ej mer dn en tredjedel av silvermynts av
samma valor. Passagerare fick fritt fora med sig resgods vigande 30 till
40 skalpund. Vigde detta mera, var priset, liksom for annat gods som
postvagn transporterade, ett dre kopparmynt for varje skalpund och
mil. Det sigs ej i trycket, nir vagnarna skulle avga, men passagerarna
uppmanades att infinna sig kl 6 om morgonen vid postvagnshuset.

I en av Wallrave till 6verpostdirektdr Henrik Bunge inlimnad oda-
terad skrivelse, som den senare vidaresint med en till Kanslikollegium
med en egen den 8 mars 1723 daterad skrivelse, berdttar Wallrave
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Sftervatielfe

m den enellon Stoctioln 0
Qepfala invdattade Lojtwagn,

Nforni anledning af SBans Songl Maj:(8
» nadigfte tiiftand od) Privilegiums, ¢n Poftivagns
N fart bar uti Ruket 7 til dc Refandes beqroam:
lighet/ fommer at inrdttag/ ody til en begyns
nelfe deraf/ Havefter en fadan Poftwagn fommer at ga
ancllan Stodholm ody Upfala 2. gangor i wecan/ neml.
Zijsdbagarna ocy Ligerdagarna ifran Stedholm famt
Mandagarne ody Toridagarne ifrdn Upfala/ fomman:
Des bemelte Wagn § Morgon § dagar til/ fom dv den
27 Nov. at begynna ga bavifeans — §ordenftuld fpardee
bérigenom til D¢ refandes efterrdttelfc fundgiorde/ at 4
fom mwillia fig deraf betiena/ baftoa at angiita fig 2. daz
gar fir Wagnens afaang pa Poftivagns Contoret hdr
t Sfabden bog Tracteurcn Johan Petcer Burghard uti €to
ra Korcfio-brincfen ifran Hadan © til 3. boarje efters
middag / famt uti Upfala pd Poftbufet.  Prijfet foe
Paflagerarnc bliftoer 7 Dal. Kopparmont ifran Stod>
boimody 6. Dal. ifrdn Upfula/ famt defutan 6. dve Silf-
twermpnt af hwar re,ande il Lottllon, bl.froandes be?
jemie




jemte bivar Paffagerare beft bt/ at uti Coffert cller fdt-
facf fritt med fig rova 3. il 4o, Skalpunds wickt/ men
for det Sftige betales afiven fom fdr andre Pacqueter ody
fanningegods ett dre Kopparmyunt Stalpundet fir mijp-
len: ©c fom intet refa wdgen dnda fram/ ufan flanna
under wdaen/ angifioa fig ndfta dagen {ér Poftens afs
gdng ody Fomma at betala 1. Dal. Kopparmynt mijhlen/
undantagandes de 2. forfta mijhlarne ifran Stodholm/
for bivilfa betalas dubbelt/ famt et dve Silftoermpnt fide
brarje mibl at Pottillon, ody befids dem jembival at £
ra med fig fritt balften allenaft af oftoannembde toickt:
borandes Patlagerarne 1id Wagnens afgdng infinna fig
i god tijd wid ‘Poftwagns hufet; nembl. £l 6. om Mor-
gonen/ til at [@ mycfet bdttre funna Hinna fram famma
dag/ Droaifdre de o afton (drut Hafroa at ingifva des
rag fafer oy Cofterter til Poftwagns hujen/ eller en god

tijma for den til Poftivagnens afgdng utfatte tijden, til

undivifande af alt binder och uppehaid.
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utforligt om det stora besvir han gjort sig for att fa igang postvagnsfart
pa lingre strickor. Vid tillfillet ifriga var linjen Stockholm-Uppsala,
enligt vad Wallrave meddelade, utstricke till Givle. Hans skildring 1
skrivelsen ger en utmirkt bild av, vilka svarigheter han hade att kimpa
mot, och fortjinar dirfor ate till en del dterges. Sa hir later det.

»Men som savil vid elaka och besvirliga vagar hést och var, som
besynnerligen derfére att man s ofta, som behofs, inte kan vara tillsta-
des pa de atskilliga stillen dir ombytning af histarne sker, att efterse
huru de blifva skdtte och handterade, forutan det dfventyr att ifall
nigra histar stortade eller eljest missbrukades, man d& intet kunde sa
genast vara tillstides pa det vagnfarten derigenom inte skulle kunna
att stanna, och derfére miste vara uti stindigt besvir och enbaras, sa
att stadigt resande och noga efterseende af histarnes skétsel skulle gifva
mig mer occupation och syssla pd en kort vig allena, dn direction af
hela postvagnsverket skulle fororsaka mig pa de storsta strakvigarna
hir i riket.» Av de av Wallrave nimnda anledningarna ansig han det
ogorligt att ordna regelbunden trafik pa lingre strickor, forsavida ej de
bonder, som atoge sig trafiken, bleve befriade frin ordinarie hallskjuts.
Wallrave anholl darfor att Kanslikollegium matte, dd postvagnsfarten
var till »hela landets commodite och bekvimlighet», av rikets stander
utverka tillstind till, att pa de strickor dir postvagnar komme att ga,
hallhistar skulle fa anlitas vid vart ombyte, 4 histar om sommaren och
di det vintertiden var slidfdre men annars 6. I varje vagn var plats for
6 passagerare.

Det var en beundransvird energi, som Wallrave utvecklade for att pa
lingre strickor i iging sin tilltinkta trafik. Han hade rest savil till
Géteborg som till Ystad och underhandlat med histigare om att skjutsa
hans vagnar. Hirom yttrade dverpostdirektoren i sin nyssnimnda skri-
velse av 8 mars, att Wallrave sokt forma »3tskilligt folk att emot skid-
ligt accord skaffa post eller fohrvagnarne fort, hvartill vil och en del
af dem intet varit obenigne sivil for virkets egen angeligenhets skull,
som mest derfore at sd vida de varit hillskjuts underlagde, de lijka fullt
mast hilla bide folk och histar vid gistgifvare gardarne, hafva ju
ibland hela dagen fafingt utan att fa skiutza, i det stillet denne vagns-
farten blefve dem sikrare och vissare pa dag och stund och for den orsa-
ken girna vilja dtaga sig postvagnsskjutsen, dock med vilkor och forbe-
hald, at de mitte blifva frija fran den ordinarie hallskjutsen.»

I Kanslikollegii protokoll av 19 mars 1723 omtalas, att kollegiet
bifallit, vad overpostdirektdren foreslagit om hinvindelse till rikets
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stinder, att Wallrave skulle fa anvianda hallskjuts for sina vagnars tran-
sport. Och samma dag godkinde kollegiet skrivelse hirom till Kungl.
Majt, som lit framstillningen ga vidare till rikets stinder. Detta fram-
gar dirav, att frigan togs upp av dessa. I bondestandet yttrades 19 juni
1723 att angiende Wallraves »post- och forvagnars fortskaffande med
hallskjutshistar, hvilket intet kunde af standet bifallas, utan som Wall-
rave patagit sig att hilla post och fohrvagnar, s& ma han och sielf skatfa
histar dertill.> Frigan ej ens debatterades utan avslogs utan vidare.
Méjligt dr att Wallrave efter detta hinvint sig till ndgon i bondestdndet,
ty 19 juli samma &r var frigan ater uppe i bondestdndet. Da sades dock
endast, att man ej kunde gd ifrdn tidigare fattat beslut.

21 juni 1723 upplistes hos riddarskapet och adeln »Cammar och
Commercie Deputations betinkande», om Wallraves trafik. Da beslots
bordliggning, for att man skulle hinna fa reda pa bondestandets mening.
15 juli hade ridderskapet och adeln fatt veta bondestindets beslut. Vid
detta tillfille foreslog friherre Stiernfelt, att allmogen genom lands-
hévdingarna borde tillfrigas, om de ansig, att Wallraves trafik kunde
bli till fordel. Detta forslag togs dock ej upp utan Wallraves hemstillan
avslogs under hinvisning till bondestindets beslut. Hirmed var saken
avgjord, oberoende av vad de tva dvriga standen beslét. Férst kan man
tycka, att detta var till skada. Men vid nirmare eftertanke inser man,
att det ir foga troligt, att Wallrave, dven om han fatt anvinda hall-
skjuts, kunnat nigon nimnvird tid halla i gang trafik pa lingre stric-
kor. Svenska folket var efter de lingvariga krigen sd utarmat, att fa
torde haft rid att betala for lingre resor. Vil hundra ar senare gick
postverkets diligenstrafik mellan Stockholm och Ystad med sa stor for-
lust, att den snart maste upphora.

Man kan &tminstone delvis forstd, att bonderna stillde sig avvisande.
De trodde sikert, att Wallraves forslag i verkligheten innebai, att nya
bordor skulle liggas pd dem. De hade haft trakiga erfarenheter. Nar
postverket grundades, sades det, att det skedde for att minska bondernas
skjutsbesvir. Visserligen erhdll de for postforingen sirskilt utsedda post-
bonderna en ringa ersittning i kontanter och befrielse fran nagra pala-
gor. Men dessa ersittningar Skades ej alls 1 sadan grad som posternas
tyngd. Och bénder, som bodde i nirheten av storre vigar, hade den om-
talade betungande hillskjutsen att svara for.

Den 3 augusti 1723 skrev dverpostdirektoren till Kanslikollegium, att
han trodde, att tre jakter for transport av passagerare, post och varor
snart skulle vara i gdng mellan Ystad och Stralsund. Och denna trafik
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hoppades han skulle ge postverket vinst, i synnerhet om passagerare,
som anlinde med jakt till Ystad, kunde fortsitta med Wallraves post-
vagnar. Det forvanar, att 6verpostdirektdren, dven om han ej fatt skri-
velse om tva av standens i riksdagens beslut betriffande Wallraves tra-
fik, ej under hand fatt besked hirom.

Efter 3 augusti omtalades ej vidare under 1723 Wallraves trafik vare
sig 1 Overpostdirektdrens registratur eller i Kanslikollegii protokoll.
Anledningen hirtill torde ha varit, att Wallrave, enligt Svenska adelns
drtartal, 1 en duell dédat en 16jtnant Pihlman och dirfor méste fly ur
landet. Nir duellen skedde dr ej kint, men di Wallrave enligt »dttar-
talen»' 1725 blev medicine doktor i Franecker i Holland, kan vil
knappast mer dn nagra manader ha forflutit efter augusti 1723, innan
han for till Holland. Och i och med att han limnade landet torde hans
trafik fran Stockholm till Uppsala, om den d& dnnu var i ging, ha upp-
hort och hans vidare trafikplaner gatt i stopet. Visserligen hade han,
som forut omtalats »medintressenter». Men fran deras sida torde knap-
past nagot initiativ ha kommit, sedan Wallrave gett sig ivig.

Efter 1725 studerade Wallrave jurudik och redan 1728 blev han pro-
fessor 1 jurudik vid Uppsala universitet. 5 december 1739 drunknade
han i den genom Uppsala flytande Fyrisdn. Som den forste som ordnat
diligenstrafik inom vart land 4r han vird att ihigkommas.

! De personhistoriska uppgifterna om Jakob Wallrave har himtats ur: Elgen-
stierna, Den introducerade svenska adelns ittartavlor, Sthim 1925 ff.
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