HASTDILIGENSTRAFIK
I FRAMMANDE LANDER
KORT OVERSIKT

Av Paul Gerbard Heurgren

Med den forntida romerska posten, Cursus publicus, som grundades
av kejsar Augustus (63 f. Kr.—14 e. Kr.) befordrades ej blott kejsarens,
imbetsmins och officerares brev utan dven till hist eller i vagnar kej-
saren med foljen och de, som reste pd uppdrag av honom. Sedan Cursus
publicus upphért pa 500-talet e. Kr. dréjde det linge, innan nagon kom-
binerad post- och passagerartrafik kom iging igen. D3 de utmirkta
romerska vigarna fick forfalla, var det under flera arhundraden svart
att i Mellan- och Sydeuropa resa i vagn och hart nir omgjligt i norra
Europa. Under storsta delen av medeltiden befordrades post som regel
till fots. P& samma sitt firdades flertalet resande. Mera vilsituerade red
eller reste i birstolar hingande mellan tva histar. Forst mot medeltidens
slut borjade ute i Europa histar och vagnar anvindas for resande och
ryttare for befordran av post.

Innan diligenstrafik skildras kan det vara skil ange, vad som avses
dirmed. En utmirke fast nigot omstindlig forklaring ges 1 ett 1747 ut-
givet arbete. Det, som senare kallades diligenstrafik, far hir heta
»fahrende ordinaire Post».

»Eine fahrende ordinaire Post ist, wenn Jahr aus und ein, an gewissen
Tag und Stunde ein bedeckt oder undbedeckter auf reisende Personen
und Giiter zugleich gerichteter Wagen oder Kutsche, die vorhandene
Briefe, Personen und der Postordnung nach erlaubte Waaren oder auch
nur Personen und Waaren samt den zu dieser gehdrigen Fracht-Briefen,
oder in Ermangelung der Waaren auch nur Personen vel vice verca auf
der bestindige einerlei route behaltenen Poststrase, gegen ein sicheres ein
fiir allemal festgestelltes Geld, auf die nichte Station und so immer fort
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weitergeliefert werden.» — Kort och gott, diligenser kunde forekomma
under flera olika former. Ordet diligens tros harstamma fran det itali-
enska uttrycket »ordinarii in diligenze», lika med snabba budbirare
till fots.

Man vet nu ej, nir den forsta regelbundna post- och passagerartra-
fiken eller diligenstrafiken under nyare tiden startade. 1585 var hist-
diligenser i trafik mellan Leipzig och Prag. 1611 gick »carette» eller
»carozze» a linjen Wien—Prag—Polen. Kurfursten i Preussen ordnade
diligenstrafik 1646—1649 fran Memel till Danzig och fran Konigsberg
till Warschau. Herrar Tassis, senare kallade Thurn und Taxis, vilka
linge hade monopol pa posten i stora delar av Tyskland, satte 1660
diligenser i trafik fran Leipzig over Halle och Magdeburg till Ham-
burg. 1748 fick Berlin dagligen diligensférbindelse med Hamburg. En
svensk provinsiallikare, J. M. Bergman, som 1825 reste med diligens i
Tyskland, har i ett av honom utgivet arbete omtalat, att & en och sam-
ma stricka anvindes forst 4 hiastar och senare 6 histar.

Den franske kejsaren Ludvig XIV (1638—1715) ldt i hog grad for-
bittra vigarna inom sitt rike. Av denna anledning kunde under hans
regering stora vagnar relativt snabbt befordra post och passagerare forst
och frimst mellan Paris och Lyon. Denna trafik imponerade sa pa folk,
att de gav de anvinda vagnarna namnet diligence. Man hade talat om
diligence, lika med snabb, i samband med lopande bud, och da lag det
nira till hands att anvinda samma ord om snabba dkdon. Fran Frank-
rike spred sig till flera lander, bl. a. Sverige, ordet diligens som beteck-

“ning pa histikdon, som regelbundet befordrade post och passagerare.

Under 1600- och 1700-talet firdades resande i England med post-
vagnar, men da dessa kordes langsamt, och det allt emellanat hinde,
att posten rovades bort och de resande plundrades, foredrog de flesta
att istillet anvinda privata dkdon. En teaterdgare, John Palmer, som
fann det engelska postverkets persontrafik hogst otillfredsstillande, ut-
verkade av davarande engelske premidrministern Pitt tillstand att 1788
starta diligenstrafik. Redan 1790 hade Palmer diligenser, i England
kallade Mail-coaches, 1 trafik i hela landet. For att forhindra overfall
lit han varje diligens atfoljas av vipnad vakt. Tidigare hade resan fran
London till Edinburgh tagit sex dygn. Med Palmers diligenser avverka-
des denna stricka pa tre nitter och tva dagar. Men denna hastighet an-
sag somliga vara mycket farlig. Till stor hjilp for diligenstrafiken var
de vigforbittringar, som i borjan av 1800-talet genomférdes i England
pa initiativ av John Louden McAdam, vars namn gar igen i beteckning-
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Engelsk diligens. Litografi av W. Huffam efter malning av ]J. F. Herring Sen.
Tillhor Postmuseum.
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en makadamiserade vigar. 1835 var 1 England 700 »royal mail coaches»
(kungliga postvagnar) och 3 300 stage coaches (ruttvagnar) i trafik pa
vigarna. Den beromde svenske historikern Erik Gustaf Geijer, som
1809—1810 vistades i England, skrev dirifran, att »i afseende pa
akommendationer for resande ar detta land det forsta i virlden. Hastar-
na ar ypperliga, med ekipagerna, d. v. s. postvagnarna, kunde man bril-
jera 1 Sveriges hufvudstad, och pa virdshusen framkallar ett ord alla
tankbara bekvimligheter.»

Det forsta forsoket i Danmark med diligenstrafik gjordes 1798. Da
insattes en diligens & linjen Kobenhavn—Helsingor och en annan & lin-
jen Kobenhavn—Korsor. Initiativtagare hirtill var en tidigare guvernor
i Danska Vistindien, Walthersdorff. En diligens anskaffades fran
U. S. A. och en annan tillverkades i Danmark. Nir dessa bada vagnar
var forslitna upphorde trafiken. Den 27 januari 1804 utfiardades en
dansk forordning om transportviasendet. »Vognmaendene» fick genom
denna forordning order att anskaffa bade hel- och halvtickta vagnar
for befordran av resande. 1832 fanns det i Danmark ej mindre dn 85
diligenser. Efter detta ar utvecklades den danska diligenstrafiken dn
mer. Kulmen ndddes i slutet av 1840-talet. 1846 befordrades 12 294
resanden med paketposter och 52 470 med personposter. 1847 var den
forsta danska jirnvigslinjen fardig for trafik. Och allt efter som jirn-
vigslinjerna okades i langd minskades diligenstrafiken. Den sista dan-
ska histdiligensen, som slutade sin trafik 31 mars 1912, kan nu beska-
das i post- och telegrafmuseet 1 Kobenhavn.

Fran 1759 befordrades med histar och vagnar paket och silvertackor
fran en gruva nira Kongsberg 1 Norge via Kristiania och genom Sverige
samt vidare till Kébenhavn, fran 1770 togs dven passagerare med. I en
norsk tidning for detta ar annonserades, att vagnarna var »ikke bare
bekvemme for transport men endog commode for Passagerer, da disse
Vogne bliver med Daekkener over, hvori de i ondt Veirlig kunde sidde
Torre og Fraktgods ligge under god konsevation.» 1770 var avgiften for
en person, som reste strickan Kristiania—Kobenhavn, 13 riksdaler om
sommaren och 15 om vintern. 1788 hade 8 passagerare, 1789 30, 1790
39, 1791 50 och 1792 39 befordrats med »Den norske ekspresse» eller
»Solvposten». Taxa for paket, som sindes med denna post, utgavs ocksa
1788. Ibland foljde stora summor med, vid ett tillfille 1812 ¢j mindre
an 1 000 000 riksdaler i sedlar. 1812 utfardades fran svenskt hall forbud
for andra dn danskar och norrmin att folja med den norska passa-
gerare- och paketposten genom Sverige. Men dessa resanden fick ej av-
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En romantisk diligensfird i Bayern 1871. Stdlstick av 1. Bankel. Tillhor Postmuseum.



vika fran huvudstrickan och ej heller gora lingre uppehll pa nigon
plats, @n som var nédvindigt for vila. Ganska mycket gods expediera-
des med denna norska post, en ging 1600 pund kaffe och en annan
ging 50 lador te. Tullen i Hilsingborg stoppade ibland varor, som
skulle avga till Norge. Efter en del skriverier kom de kvarhillna varor-
na som regel ivdg. I juni 1813 upphdrde denna trafik. Nagon histdili-
genstrafik har senare ej forekommit i Norge.

Inom Finland har post och passagerare ¢j regelbundet befordrats med
hastakdon.

Haistdiligenserna var till en bdrjan mycket obekvima. De vilade pa
trdaxlar och var Sppna med ostoppade siten utan ryggstdd. D3 den
tidens vigar var i daligt skick, mdste det ha varit synnerligen tréttsamt
och besvirligt att firdas med dessa vagnar. S& smaningom blev diligen-
serna bekvimare. De gjordes heltickta och fick fjidrar samt dorrar pa
bada sidor och stoppade mjuka siten med ryggstéd. Utrymmena utoka-
des betydligt och detta férde med sig, att vagnarna blev tunga och
maste dragas av flera histar, oftast fyra men ibland sex. I regel styr-
des histarna av en kusk eller postiljon, som satt pa kuskbocken. Men
det forekom, att mannen pa kuskbocken byttes ut mot en postiljon, som
red pd en av de bakre histarna i ett fyrspann och dven pd en av de
trimsta 1 ett sexspann. I borjan av 1800-taler indelades i Frankrike,
England och Osterrike diligensutrymmena i tre klasser, motsvarande
senare tiders tre klasser pa tagen. Frimsta avdelningen i treklassdiligen-
serna var under kusksdtet. Mitt i vagnen var andra klass och bakerst
tredje. P4 flera av de stora diligensernas tak fanns ocksa plats for passa-
gerare. Tyska diligenser fanns det pd 1820-talet och iven senare, vilka
kunde taga med upp till 12 passagerare.

Efter hand som diligensernas antal 6kades, anlades fler och fler
virdshus utmed de vigar, som trafikerades av dessa akdon. Sin storsta
omfattning nddde histdiligenstrafiken i Europa under férra hilften av
1800-talet. Sedan inskrinktes den efter hand som fler och fler jirn-
vigar byggdes. Mot slutet av 1800-talet upphorde histdiligenser nistan
helt att trafikera vigarna. In pd 1920-talet forekom dock sidan trafik
pa en och annan linje i Schweiz och Tyskland. De histdragna passage-
rardkdonen har numera efterfoljare i bildiligenserna eller postbussarna,
och dessa och andra motordrivna dkdon har blivit svira konkurrenter
tll jirnvigarna, som darfor tvingats upphora med trafik pd den ena
linjen efter den andra.
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Skildringar i romaner och memoarer ger oss begrepp om, hur det var
att firdas med gamla tiders postdiligenser. Den finske litteratur- och
konsthistorikern Yrjé Hirn har givit ut ett intressant arbete, »Den gam-
la postvagnen och nigra av dess passagerare.» I detta omtalas, att den
franske kritikern och forfattaren Hippolyte Taine (1828—1893) i sin
roman »Etienne Mayran» livfullt skildrar en diligensfird, som han gjor-
de som pojke. Han lyssnade »med ett slags bedvad hipnad till piskor-
nas smillande, hjulens gnisslande och danet mot stenliggningen. Vagns-
rutorna skallrade, hundarna skillde, gatpojkarna klingde sig upp 1
vagnen bakom rotundan, tjinstflickorna skyndade ut till girdsportar-
na, hela staden betraktade avfirden. Konduktoren blaste i sitt horn och
Etienne som satt bredvid honom, stirrade pd hans halsidror, som svill-
de upp under blisandet, och pa hans kinder som blev allt rodare.»
— — — »Vagnen passerade med vildigt buller mdnga sovande byar,
och husen hojde sig plotsligt, med sina 13ga sluttande tak, likt betande
hjordar p3 dmse sidor om vigen och sigo ut som levande varelser, vilka
ryckts upp ur sin somn.»

I Jorgen Bergsde »Postvaesenets historie» dr intagen en dansk dams
skildring av en diligensfird pd 1830-talet. Brottstycken av denna ater-
ges hir.

»Med vilken gliddje och vilken forundran erfor ej allminheten 1 Her-
rans ar 1834, att man for framtiden kunde komma frin Kobenhavn
till Odense i stingd vagn, karet, utan att ha besvir med att fa sitt pass
patecknat eller med att bestilla biljett for passerandet av Store Balt.
Tink! — Karet med en korhastighet av 3/1+ mil per timme och med
blott en timmes uppehall pd var station man hade att passera.

Att se den breda gula karossen med kupé framtill, stora lyktor, den
statliga i hogrote klidda kusken och de fyra histarna svinga ut av
postgirden pi Kobmagergatan mdste gora en dansk varm om hjartat
och 6vertyga honom om att man féljde med tiden.» — — — »Vagnens
yttre var imponerande, och gjorde man sedan bekantskap med vagnens
inre, fann man otaliga bekvimligheter, som man tidigare icke haft en
aning om: matta pa golvet, stoppade siten med fjadrar, remmar till ate
vila armarna i och nit under taket for smasaker. De sex yttersta passa-
gerarna, tvi i kupén och fyra i vagnen, kunde dessutom genom de
stora spegelglasrutorna glidja sig over utsikten, ett ndje som daremot
var mycket inskrinkt for de, som hade mittplatserna. — — — Ogon-
blicket kom, d& postfunktioniren anvisade var och en hans plats och
ropade kor. S& bliste postiljonen i sitt horn, smillde med sin linga
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piska Gver de fyra hdstarna och féljd av flera eller firre bivagnar,
som rymde de reslystna, vilka ej kunde fa plats i kareten, kirde den
ut pa gatan, varest alla veko at sidan.

I Roskilde och 6vriga stider, dir det fanns postkontor, var det dir-
emot ett lingre uppehall. Brevposten blev avlevererad, dir kom utvila-
de hdstar, och om det var nodvindigt anskaffades nya bivagnar. Passa-
gerarna, dven i den genomgdende stora postkareten, stego dirfor nistan
alltid ut och intogo férfriskningar i den si kallade postgdrden, som for-
band det kungliga postkontoret med ett privilegierat gistgiveri. Det var
ej ovanligt, att den kunglige postmistaren sjilv, understodd av en si
kallad Litsenbroder, satte stegar till vagnarna och hjilpte de resande ut.
Ty fastin diligensen hade fotsteg, som en annan karet, var det dock en
ganska vansklig sak att komma ned frin kupén.»

En drastisk skildring av en diligensfird ger den berémde och vida
kinde danske forfattaren Séren Kirkegaard (1833—1855) i »Gjen-
tagelser». Han hade rest med bat frin Kobenhavn till Stralsund och
ddrifran med diligens forst till Hamburg och sedan till Berlin. Om
landsvigsfarden skrev han.

»Bland de lirda rader det skilda meningar, om vilken plats som ir
bekvimast i en postdiligens. Forra gingen hade jag ytterplats fram-
linges inne i vagnen (som av manga hills for en verklig vinst) och blev
da under loppet av 36 timmar s3 hopskakad med mina i sanning nir-
maste, si hopknidad med dem till en enda stor kropp, att jag nir vi
kom till Hamburg varken visste, vilket ben som var mitt eller var jag
hade mitt forstind. For att dtminstone bli en lem pi en nigot mindre
kropp tog jag denna ging (frin Hamburg till Berlin) plats i den lilla
kupén. Det var en forindring. Likaledes upprepades allt. Postiljonen
blaste, jag slot mina 6gon, hingav mig &t fortvivlan och tinkte som
jag 1 dylika situationer brukade tinka: Gud vet om du hiller ut, om
du verkligen kommer till Berlin och om du nigonsin blir en enskild
manniska mer, eller om du mirkt med ett outplinligt minne av att du
dr en lem pa en storre kropp. Men si kom jag till Berlin.»

Denna skildring dr 6verdriven och galghumoristisk. Men nigon san-
ning ligger sikert diri. Den forut omtalade J. M. Bergman blev, efter
vad han skildrat, fruktansvirt omskakad under en fird 1825 med dili-
gens till Bremen, men imponerad blev han i Frankfurt am Main, dir
han sag ej mindre dn 36 vagnar vid posthuset. Om livet vid och i dessa
vagnar skriver han féljande. »Herrar och damer trings hir mellan
hdstar, postiljoner och paket, man hor skrik p& flera sprik, posthorn,
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svordomar, omma avsked, gniggande histar och inom nagra minuter
dr hela sillskapet upplost, var och en rullar mot motsatta dndan av
virlden, — vilken bild av det minskliga livet.»

Flera tyska skalder har besjungit diligensfarder och de hornblasande
postiljonerna. Heinrich Heine (1797—1856) skrev, sedan han under ett
uppehall 1 en diligensfird triffat en prins, foljande.

»Eine grosse Landstrass ist uns’re Erd’,

Wir Menschen sind Passagiere;

man rennet und jaget, zu Fuss und zu Pferd,
Wir Liiufer oder Couriere.

Man fahrt sich vortiber, man nicket man griisst
mit dem Taschentuch aus der Karosse;

man hitte sich gerne geherzt und gekiisst,

Doch jagen von hinnen die Rosse.

Kaum trafen wir uns auf derselben Station
Herzliebster Prinz Alexander,

Da blast schon zur Abfahrt der Postillon,
Und blist uns schon auseinander.»

Nar méinniskor 1 var tid liser Heines dikt tycker de nog, att talet om
att jaga ivig med diligens l3ter 16jligt, d2 man med sidana dkdon kunde
tillryggalidgga hogst en mil pa en timme. Med tanke pi vér tids tig och
bilar, for att ej tala om luftens farkoster, kan man siga att allt 4r rela-
tvt.

Den 6sterrikiske diktaren Lenau, vars versstycken mest gar i moll, har
1 »Das Posthorn» skildrat en diligensfard. Ndgra verser av denna dikt
aterges har.

»Ferne, leise hor ich dort

Eines Posthorns Klinge,
Plotzlich wird mir um das Herz
Nun noch eins so enge.

Tone, Wandermelodie,
Durch die 6den Strassen;
Wie so leicht einander doch
Menschen sich verlassen;
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Lustigt rollt der Wagen fort
Ueber Stein und Briicken;

Stand nicht wer an seinem Schlag
Mit verweinten Blicken?

Mag er stehn! die Thrine kann
Nicht die Rosse halten;

Mag der rauhe Geisselschwung
Ihm die Seele spalten!

Schon verhallt des Hornes Klang
Ferne meinem Lauschen,

Und ich hore wieder nur

Hier das Bichlein rauchen.»

Helt andra och littare toner ljuder i den franske skalden Antoine
Desaugiers (1772—1827) langa dikt »Tableau de Paris a cinq heures du
matin», ur vilken tva verser hir anfores.

»Quand vers Cythere
Le solitaire

Avec mystere

Dirige ses pas,

La diligence,

Part pour Mayence,
Bordeaux, Florence,
Ou les Pays Bas.

’Adieu donc, mon pere,
Adieu donc, mon frere,
Adieu donc mere,
Adieu mes petits’.

Les chevaux hennissent,
Les fouets retentissent,
Les vitres frémissent —
Le voila partis.»
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Skalden har inspirerats av stojet och stimmet kring diligenser, som
avgick fran Paris redan fran kl 5 pd morgonen.

Nu ir stimningen fran gangna tiders diligenser borta, en stimning
som den tidens minniskor kunde uppleva, trots de stora besvirligheter,
som da ofta var forenade med resor. Nu ir det snabbheten, som far er-
sitta stimningar, men nagot av detta har man dock pa en del hall, t. ex.
1 Schweiz, sokt halla kvar genom att lata postbussarnas signalhorn ljuda
likt de melodier som hidstdiligensernas postiljoner blaste.
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