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SVENSKA POSTVERKETS FORSTA PAS- '

SAGERARE- OCH PAKETTRAFIK
INOM SVERIGE, 1831—1834

Av Paul Gerbard Heurgren

Inledning

Rubriken hir ovan kan férvana. Men den har mést formas s, dirfor
att innan regelbunden passagerare- och varu- eller pakettrafik, eller
vad som nu allmint kallas diligenstrafik ordnades av svenska post-
verket, var svensk sddan trafik iging i Danmark och i Svenska Pom-
mern samt pa privat initiativ iven i vart land. Ja, t. 0. m. ett annat
land, Danmark—Norge, befordrade tidigt passagerare och paket genom
Sverige.

Frin 1620 expedierades svensk post regelbundet, di ej krig lade
hinder i vigen, genom Danmark med giende bud till och frin Ham-
burg. Fran 1661 anvinde de svenska postiljonerna i Danmark vagnar,
ddrfor att danska regeringen forbjod dem, vad som var svenska rege-
ringens Onskan, att rida. 1679 bestimde den danska regeringen, att de
svenska postiljonerna ej fick anvinda mer in en vagn och ej taga med
passagerare och varor. Denna order hade dock ingen effekt. Med de
svenska postvagnarna i Danmark befordrades ej blott post utan dven
personer och varor dnda tills danska regeringen 1689 tillit att de
svenska postiljonerna i Danmark red.

Mellan Pommern, som Sverige erhdll genom Westfaliska freden 1648,
och Skine upprittades 1684 regelbunden post- och passageraretrafik
med segelfartyg. Ystad var utgdngspunkten i Skine for denna trafik
och Stralsund i Pommern. I samband hirmed ordnades samma &r post-
och passageraretrafik mellan sistnimnda stad och Hamburg. Till en
borjan uppdrogs denna trafik av Kanslikollegium &t enskilda personer.
Forst efter 1699, da postvisendet i Pommern lades under Kanslikolle-
gium och overpostdirektdren, kan den pommerska diligenstrafiken
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riknas tillhdra svenska postverket. Den trafiken pagick sedan, da den
¢j tillfilligt maste upphdra pd grund av krig, ej blott & strickan Stral-
sund—Hamburg utan iven & en del linjer inom Pommern, idnda till
dess Sverige 1812 frintridde denna besittning.

I en kunglig instruktion av den 10 juni 1673 talas om limpligheten
att ordna post- och passageraretrafik inom landet. Frigan kom dir-
efter flera gdnger pa tal. Men det drdjde Sver 150 ar, innan postverket
ordnade sidan trafik. I ett Kanslikollegii protokoll av den 15 juli
1685 berittas, att ritningar & postvagnar for 4 eller 6 histar forevisats
i kollegiet. Samma kollegium avslét den 10 maj 1705 kontrakt med
kontrolloren vid postkontoret i Stockholm Johan Lange och hans
»Intressenter» om befordran av post, passagerare och gods mellan
Stockholm och Ystad, vil nirmast for samtrafik med postjakterna a
linjen Ystad—Stralsund. Lange skulle fd den fina titeln »Post-Wagn-
fahrt-Directeur». Nagon diligenstrafik kom dock ej vid den tiden
igdng i vart land. De stindiga krigen i borjan av 1700-talet hade vil
till f5ljd, att nodige driftkapital ej kunde anskaffas.

I en tryckt forordning, som utfirdades av Karl XII den 10 maj 1718
om post- och gistgiverivisendets sammanslagning, bestimdes om in-
rittande av flera nya poster, bl. a. for befordran av passagerare. Post-
vagnar bestilldes »med flitade korgar, som sta fast pd axlarna, for en
person fram och 2-ne bak» samt dessutom med plats for gods. Men
sddan vagn rymde troligen ej mer dn en passagerare. Ett antal vagnar
blev firdiga men kom ej till anvindning, dirfor att forordningen fran
1718 upphivdes kort efter Karl XII:s dod samma ar.

Den forsta diligensen insattes i trafik i vart land den 27 november
1722 3 linjen Stockholm—Uppsala. Initiativtagare till denna trafik
var en refendarius Walrave. Enligt ett tryckt plakat kostade resa med
diligensen 7 daler kopparmynt frin Stockholm men endast 6 daler i
motsatt riktning. Postiljonen, som korde vagnen, skulle ha 6 ore silver-
mynt. En tid var denna trafik utstricke till Givle. I sin helhet upp-
horde den snart, di Walrave ej fick ekonomiskt stdd av staten.

P& 1700-talet var regelbunden dansk-norsk passagerare- och paket-
trafik iging i Sverige. 1770 erhdll ett par privatpersoner tillstind av
dansk-norska staten att starta sidan trafik frin Kébenhavn 6ver Ore-
sund genom Skéne, Halland och Bohuslin till Kristiania och Kongsberg.
Denna trafik, som 1788 overtogs av nimnda stat, pagick in pa 1800-
talet. I slutet av 1700-talet kostade resan Kobenhavn—Kristiania 20
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riksdaler. Antalet passagerare var 1784 fyra, 1789 trettio, 1790 trettio-
tva och 1791 femtio. For denna trafik anskaffades hollindska vagnar.
Men da de visade sig for tunga, begagnades de endast en kort tid.

1808 och 1809 gjorde rikets stinder framstillan till Kungl. Maj:t
om att forsok matte goras med »sd kallade postvagnar, varmed Resande
och storre paketer kunde tillika fortskaffas». Och 1820 insinde Kansli-
styrelsen till Kungl. Maj:t ritningar & vagnar (bild 2) med plats for
personer och varor. Kungl. Maj:t ville dock ej fatta beslut om diligens-
trafik, forran overpostdirektor Wilhelm Carpelan studerat sidan trafik
1 Tyskland och Osterrike. I den rapport om resan till de bada linderna,
vilken Carpelan avgav den 31 januari 1821, framholls, att inrittningen
med »forvagnar» aldrig kunde bidra sig i Sverige, »dar vigarna host
och var dro sd beskaffade, att pd den ena stationen hjul och pa den
andra medar matte nyttjas». Detta problem ldstes lingre fram i tiden
genom att diligenserna medférde sma medar, som litt kunde sittas
fast under vagnshjulen. Sadana medar hor till den 1 Postmuseum ut-
stallda diligensen.

Bild 2. Ritning till postdiligens, ingiven till Kungl. Maj:t 1820.
Original i Riksarkivet.
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Den 9 juli 1829 kunde man i tidningen »Medborgaren» lisa »Bland
inrittningar, som linge varit pakallade af behofvet ser man med négje
en forvagn, som snart i fyra manader utan minsta uppehall gjort sina
bestimda farter mellan Stockholm och Uppsala». Forste lantmitare
A. V. Iggberg hade satt igdng denna trafik, som en kort tid utstricktes
fran Uppsala till Givle. A linjen Stockholm—Uppsala fortgick diligens-
trafiken inda fram till 1866, da jirnvigen mellan de bada stiderna
blev fardig.

Annu ett privat foretag startade diligenstrafik fore postverket. Den
11 april 1831 spreds med tidningarna i Stockholm ett tryck, i vilket om-
talades »ett bolag, som bildat sig med dndamal att framdeles med
diligenser befara de storre vigarna i Sveriges sodra och vistra provin-
sier». Detta tryck hade som upphovsmin greve Klas Fredrik Horn och
friherre Ernst von Vegesack. Dessa bida herrars diligenser, som fran
2 maj 1831 trafikerade linjen Stockholm—Linkdping, var tickta och
hade tre avdelningar med tv& numrerade platser i varje samt tva platser
bredvid kusken. Mindre skrymmande resgods fick tagas med dvensom
paket mot sirskild taxa. Priset per person for hela strickan var 10 riks-
daler inne i vagnen och 8 riksdaler och 24 skilling pd kuskbocken. I juli
minad 1831 utstricktes linjen frin Linkoping till Jonkoping, enligt
utforligt meddelande 1 »Bihang» till Jonkopings Tidning for 16 juli
1831. Fran Jonkoping till Stockholm kostade platserna 1—5 16 riks-
daler och 24 skilling och platserna 7 och 8 13 riksdaler. »Hvarje tll
Gistgifvareskjuts berittigad Resande», dock ej barn under 6 ar, fick
fara med dessa diligenser. »Postiljonen skulle svara for resans skynd-
samma och ordentliga gdng.» Anmirkningsvart dr, att den, som korde
diligens, kallades for postiljon, fastin denna trafik ej hade samband
med postverket. I Aftonbladet for 12 april 1831 skrevs om de a denna
stricka anvinda vagnarna, att passagerarna »njuter saledes darstides
samma bekvimlighet, som om han sitter i sin egen Landauvagn» samt
att »den behagliga rorelsen pd goda vagnsfjidrar bor gifva en fortrafflig
och hilsosam matlust».

Postverkets passagerare- och pakettrafik 1831—1834
I en skrivelse fran rikets stinder av den 17 mars 1830 till Kungl.

Maj:t foreslogs »inrittande af en Paketpost hvarmed tyngre bref, kun-
gorelser, rattegangshandlingar, bocker m. m. kunde emot en ligre afgift
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forsindas fran ett stille till ett annat och resande emot ligre betalning
dn wvanlig skjutslega, atfolja transporter hvarigenom utan betydlig
kostnad fér staten den bérjan blefve gjord till Forvagnsinrittning pd
samma sdtt som i andra linder redan skett». Att sidan trafik, fast 1
privat regi, da redan fanns i Sverige, latsades stinderna ej om. Som
paketgods tinkte stinderna nirmast pa handlingar och bocker. Att
sprida bocker var vid tiden ifriga ej litt, di allt, som sindes med
posten, taxerades som brev och ej blott efter vikt utan dven efter be-
fordringsvagens langd. Detta gjorde, att portot for ett bokpaket kunde
uppga till storre belopp, in vad boken diri kostat i bokhandel.

Av de fyra stinden i riksdagen ansdg adel, prister och borgare, att
till passagerare- och paketvagnar borde anvindas gistgivareskjuts.
Men hiremot reserverade bondestandet sig i en sirskild skrivelse, under
motivering att de tre andra standens forslag var »ett fornyat forsok
att emot bondestandets bestridande utofver grundskatten paligga
skattebonden nya bordor». Bonderna ansig det riktigare, att nddiga
histar till den foreslagna trafiken anskaffades genom entreprenadauk-
tioner, dven om begird ersittning komme att dverstiga gillande skjuts-
lega. Anledningen till bondestandets opposition torde ha varit den, att
enligt en lag fran 1734 var somliga bonder skyldiga att std till tjinst
med histar och akdon at resande. Detta innebar, att de vixelvis miste
ligga i beredskap ett dygn vid gistgivaregdrdar. Hirigenom skapades
mycket missndje, dd jordbruken pd si sitt ej sillan berévades arbets-
krafter.

Med stindernas skrivelse till Kungl. Maj:t foljde tva tryck. Det ena
hade till rubrik »Tarif for Paquet-Post-Porto». For paket vigande
fran 8 lod till 1 skdlpund beriknades i porto 1 skilling milen och for 4
till 5 lispund 12 skilling milen. Forsindelse, som vigde under 8 lod
och over 5 lispund, foreslogs ej fa expedieras med paketposten. 1 lod=
13,29 gram, 1 skdlpund=340—375 gram och 1 lispund=8,5 kilogram.
Det andra trycket hade till 6verskrift »Tabell 6fver Paquet eller For-
vagnars oafbrutna gang emellan Stockholm och Gotheborg samt Stock-
holm och Ystad». De bada strickorna delades upp pa 4 linjer: 1) Stock-
holm—Visterds—Orebro, 2) Goteborg—Orebro, 3) Stockholm— Jon-
koping och 4) Jonkoping—Ystad.

I skrivelse fran Kungl. Maj:t av den 6 maj 1830 till 6verpostdirek-
torsambetet, till vilken skrivelse stindernas redan omtalade framstillan
ar fogad, sigs, att hogsta vederborande lika vil som folkets representan-
ter insett behovet och nyttan av passagerare- och pakettrafik. Pa forsok

36



skulle darfor igdngsittas regelbunden befordran av bade personer och
paket mellan Stockholm och Ystad. De vagnar, som komme att an-
vindas, borde, si ansig Kungl. Maj:t, konstrueras huvudsakligen for
paketbefordran. Histar, som behdvdes for denna trafik, skulle an-
skaffas genom entreprenad eller beting, siledes fick ej gistgivareskjuts
anvindas, vilket adel, prister och borgare foreslagit, men bonderna
opponerat sig mot. Med ledning av stindernas tarifforslag hade over-
postdirektorsimbetet att uppritta forslag till passagerareavgifter och
taxor for paket, de senare limpade bade efter vikt och storlek.

Forst i borjan av 1831 borjade dverpostdirektorsimbetet, 1 fortsitt-
ningen forkortat till 6pdimb., vidtaga dtgirder for igangsittande av
den av Kungl. Maj:t beslutade passagerare- och pakettrafiken, vilken i
datida handlingar kallas for paketposten. Samma beteckning anvindes
for korthetens skull i det foljande.

I annons i stockholmstidningar den 2 februari 1831 infordrade
opdimb. anbud & 4 postvagnar enligt modell, som fanns att bese. Om
denna ir nu tyvirr ej nidgot kint. Den 22 februari 1831 uppgjordes
kontrakt med vagnmakaren och aldermannen Peter Wahlstrom om leve-
rans av 4 vagnar till ett pris av 680 riksdaler per vagn. I flera avseenden
skulle dessa vagnar dock enligt kontraktet goras annorlunda dn model-
len. Anordningar skulle vidtagas, sd att lyktor kunde anvindas. Varje
vagn skulle dven forses med »tvinne Stim Gafflar, som medelst Trissor
och Linor av Kusken kunde uppdragas och nedslippas». Postmuseets
diligens har tva sidana »gafflar». Hirmed avsags ett slags bromsanord-
ningar att anvindas i utforsbackar. Vagnarna ifraga liknade sa tillvida
de 3 ritningar fran 1820, se bild 2, att 3 bada slagen fanns tva siten
for passagerare. 1820 ars hade suffletter 6ver bada bankarna men 1831
ars, efter vad som omtalas, endast sufflett 6ver bakre sitet. I 6vrigt har
skillnaden vil varit ganska stor, dd 1831 drs vagnar huvudsakligen
var avsedda for transport av paket. Men med 1820 drs vagnar kan ej
ha befordrats storre antal paket. I 6pdamb. redogorelse for postverkets
verksamhet under 1831, daterad 31 januari 1832, omtalas, att av de
5 vagnarna hade 3 stillts i reserv, 1 i var och en av stiderna Stockholm,
Jonkoping och Ystad.

Den 30 mars 1831 annonserade dpdimb. i Stockholms Dagblad och
Dagligt Allehanda efter 4 postiljoner, som skulle kora paketposten.
Det sades i annonsen, att postiljonerna borde kunna »forsvarligt ldsa,
skrifva och rikna samt vara skickliga kuskar». I en den 18 maj 1831
av opdimb. utfirdad »Instruction for de vid Paket Posten emellan
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Stockholm och Ystad anstillda postiljonerna» bestimdes bl. a., att i
Stockholm stationerade postiljoner skulle resa till och fran Jonkoping
och de i Ystad mellan denna stad och Jonkoping. 5 minuter fore avresa
fran stille dir histar byttes, skulle postiljon »genom blasning i Trum-
peten gifva tecken till afresa». Postiljonerna skulle kora paketpostens
histar med en hastighet av en mil pd en och en kvarts timme. A
paketpostkontoren skulle postiljonerna erhdlla forteckningar pa paket,
viskor, lddor m. m., som skulle féras med. Allt detta skulle, med
undantag av paket med matvaror, placeras i »paketlidan». Matpaket
skulle liggas pd »taket» till lddan. Av resande medforda reseffekter
borde stoppas in under ticken och fotsackar. Det var postiljonerna vid
tjinstens forlust forbjudet att begira drickspenningar av de resande.

Paketpostkontor skulle finnas i Stockholm och Ystad samt i de stider,
som paketposten passerade. Postmistarna pa samtliga platser, undan-
tagandes i Stockholm, hade att fungera som forestindare for »paket-
postkontoren». For dessa fanns ej heller sirskilda lokaler annat dn 1
Stockholm. I en skrivelse frin &pdimb. av den 28 april 1831 till
Riddarhusdirektionen uttalas en forhoppning, att denna matte »tillata
att ett Contor, imnadt att begagnas for expedierandet af den Paket
och Forvagn, som kommer att gd emellan Ystad och Stockholm matte
pd nirlagda forslag utvisar, f& inrittas uti Wagnshuset No 1 pa
Riddarhusgirden, hvilket for Post Werkets rikning pd fem ars tid,
enligt Contract med Sadelmakaren Astrdm blifvit férhyrdt». Riddar-
husdirektionen bif6ll 2 maj 1831 8pdimb. framstillan, under forutsitt-
ning att det hovintendenten Pfeffer foreslagit foljdes. Detta gillde
lokalens inredning. Den 12 maj 1832 begirde dpdamb. att Riddarhus-
direktionen maitte medgiva, att det pad Riddarhusets bakgird beligna
av postverket forhyrda vagnshuset mdtte fi utvidgas och ett nytt
fonster huggas upp mot Riddarhusgrinden. Redan 16 maj medgavs
detta. Stockholms di enda postkontor var den tiden inrymt i Lilla
Nygatan 6, vilken fastighet nu helt disponeras av Postmuseum. Till
forestindare for paketpostkontoret forordnade Spddmb. i en skrivelse
av den 6 maj 1831 ordinarie kontorsskrivaren vid postverket, kamre-
raren Johan Fredrik Graberg, som erhdll en arslon av 450 riksdaler.
»Instruktion for Forestandare vid Paketpostkontor» — saledes ej blott
for Graberg utan dven for forestindarna i landsorten — utfirdade
opdimb. den 18 maj 1831. I denna bestaimdes bl. a., att i en »enligt
formulir inrittad Bok» skulle antecknas passagerares namn och »Carac-
tére» samt resas mal. I samma bok skulle dven inforas uppgifter om
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paket och i den hade dessutom paketavsindare att skriva sitt namn.
Porto och vikt hade paketpostkontorets forestindare att ange a avga-
ende paket.

I april 1831 anmodade 6pdimb. K. Befallningshavande i de lin,
genom vilka paketposten skulle firdas, att soka skaffa histar for denna
post genom beting. De histar, som fick komma ifriga, miste vara
»omkring 9 Qvarter 3 tums storlek». Som regel skulle 3 histar anvin-
das. Befallningshavandena, eller vad som nu som regel kallas lanssty-
relserna, lyckades ej skaffa histar for alla strickor. I anledning hirav
erholl en postmistare Norberg i skrivelse fran 6pdamb. av 6 maj 1831
i uppdrag att resa fradn Stockholm till Ystad for att pa hela strickan
ordna for paketpostens transporterande. Fornamnet pd Norberg anges
ej. Vid tiden ifr@ga fanns endast en postmistare med det efternamnet,
Carl Fredrik Norberg, som kort forut fitt postmistartjinsten i Sunds-
vall. Den 3 juni samma ar avgav Norberg rapport om sin resa. Ej i
nagot fall hade han lyckats sluta avtal for ligre kostnad dn 28 skilling
per mil och hist. At tva personer hade Norberg nodgats limna forskott
for uppkop av histar. Han hade vidare forhyrt forvaringsrum for
paketvagnen pa de stillen, dir de resande komme att Gvernatta samt
ordnat for deras »spisning och nattqvarter».

Den 27 september 1831 anmodade dpdamb. ater linsstyrelserna att
soka skaffa histar for paketvagnarnas transport. I skrivelserna hirom
limnas en del besked och foreskrifter. Samma histar fick ej vid ett
tillfille anvindas pa lingre stricka dn hogst 3 mil. Histdgare skulle
lata limplig person av »manskon» folja med pd vagnen for att oppna
grindar och fora histarna tillbaka. Om histarna ej var limpliga, eller de
fordes for sent fram till ombytesstille, var straffet 10 riksdaler i boter.
Dessa m. fl. bestimmelser kom 1832 i tryck, t. ex. i Kronobergs lins
kungorelse nr 81. De atergavs dven i samma ar tryckta kontrakt. I
kontrakten fanns bestimmelse, att om en fjirde hist anvindes, skulle
»entrepreneuren» anteckna detta i den dagbok, som postiljonen forde
med sig. Ersdttning for paketvagnens transport betalades ut av paket-
postkontoren.

En fjirde hist behovdes ej sillan, men till en borjan medgav 6pdamb.
ej ersittning for mer in 3 histar. PA grund av upprepade klagomal
hirgver miste opdimb. dock i slutet av 1831 dekretera, att for 4
manader av ett ar fick utbetalas ersittning for 4 histar. I en kunglig
skrivelse av 10 december 1831 till pdimb. gavs tillstind at detta, att
med hinsyn tagen till »vigens lingd, viglaget och vagnens beskaffen-
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het» avgora om 3 eller 4 histar skulle f& anvindas. Opdamb., som om-
talat for Kungl. Maj:t, att det flera ginger varit forenat med stora
svarigheter att genom entreprenad eller beting ordna paketpostens
transport, erholl i sistnimnda skrivelse tillstind att, om s var nod-
vandigt, anlita gistgivareskjuts mot en ersittning av 8 skilling per mil
och hist, utover faststilld gistgivareskjutslega.

Annu en sak hade 6pdimb. att ordna, innan passagerare- och paket-
befordran sattes igdng. P4 1830-talet visiterade tulltjinstemin alla
varor och allt gods, som fordes in i stiderna och for atskilligt dirav
betaltes tull. Av denna anledning skrev 6pdimb. 13 maj 1831 till
Generaltullstyrelsen och hemstillde, att visitation av paket och resgods,
som foljde med paketvagnarna, matte ske vid paketpostkontoren, samt
att 1 Norrkdping — av vad anledning ir ej nimnt — inga andra paket
matte dir visiteras, an de som var dit adresserade. Svar pa denna
skrivelse har ej aterfunnits, men antagligt dr att den bifallits.

I borjan av juni 1831 var alla forberedelser for postverkets forsta
passagerare- och pakettrafik klara. I annons for den 7 juni i tre stock-
holmstidningar tillkinnagavs, att paketposten skulle avgd varje lordag
kl 6 fm frin bade Stockholm och Ystad, forsta gangen lérdagen den
18 juni 1831.

I en 1831 hos J. Horberg i Stockholm tryckt och av &verpostdirektor
C. D. Skogman den 18 maj 1831 undertecknad »MarcheRoute for
Paket Posten emellan Stockholm och Ystad» ges besked om de platser,
pa vilka histar skulle vixlas. Forsta plats efter Stockholm var 1 /2 mil
ddrifran 1 Fittja och sedan i Sédertilje, Pihlkrog, Stora Aby, Svirdsbro,
Nykoping, Jider, Vreta, Krokek, Aby, Norrkoping, Brink, Kumla,
Linkoping, Bankeberg, Mjslby, Ostad, Odeshog, Halkaberg, Grinna,
Raby, Jonkdping, Barnarp, Stigamo, Svennarum, Vrigstad, Starhult, Bo,
Matkull, Or, Wexid, Nobbeled, Gottasa, Dihult, Marklunda, Broby,
Kvinge, Kristianstad, Nobbel6v, Degeberga, Brosarp, Trands, Herresta
och Ystad. Hela strickan beriknades till omkring 56 mil. Den tidens
svenska mil var 10 688,4 meter. Torsdag kl 6 em skulle man vara
framme i Ystad, men de som rest dirifrin samma dag kl 10,15 em i
Stockholm. Overnattning var i Nykoping, Linkoping, Jonkoping,
Vixjo och Kristianstad. De stillen, dir frukost intogs pa nedresan, ir
understrukna med ett streck, och dir man rastade for middag med
tva streck.

Enligt i Stockholm 1831 hos J. Horberg tryckta »Foreskrifter af-
seende Resandes fortkomst med Paket-Posten mellan Stockholm och
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Ystad», vilka foreskrifter ir undertecknade av overpostdirektor E.
Lagerheim, kostade en av de tvd platserna & bakre sitet under suffletten
16 skilling milen och platsen & frimre sitet 12 skilling milen. For den
person, som reste mellan Stockholm och Ystad for 16 skilling milen,
kostade biljetten for hela strickan 19 riksdaler.

Den 18 augusti 1832 skrev linsstyrelsen 1 Jonkoping till dpdamb.,
att for gistgivaregarden Halkaberg, varom mera lingre fram, var
taxan, »upprattad vid Lysinge Hdrads Lagtima Vinter ting den 30 mars
1832», foljande:

skill. pen.
»1 maltid med 3ne Ritter 18
1 kanna godt 6l 12
1 Do svagdricka 4
1 kammare med sing och eldning 6fver natten 16
1 Do med sing men utan eldning 10 8
for hvarje sirskild sing 2 8
1 Eld brasa 3
1 lispund Hardvalls ho 12
1 kagge hafre 8
1 (?) 6 gradig Brinvin 3
Vagnsrum over natten for ett dkdon 1
Stallrum &ver natten for en hist 2»

Med utgingspunkt fran denna taxa beriknas for mat och logi under
resa Stockholm—Ystad eller i motsatt riktning kostnaderna allt som
allt till omkring 7 riksdaler per person. D har antagits, att resande
intog tva ordentliga mil mat om dagen, och att denne vid bdda
resorna drack en kanna »godt 6l». Utgifterna for resan Stockholm—
Ystad skulle dd, enligt nu gjorda berikningar, allt som allt ha uppgatt
till omkring 27 riksdaler. Detta var en dyr resa, ty pa 1830-talet erholl
man mer dn tio ganger sa mycket for en riksdaler som nu for en krona.
Antagligt var darfor, att det endast var vilsituerade personer, som
kostade pa sig en resa med paketposten mellan de bada stiderna.

Enligt nyssnimnda »Foreskrifter» hade en resande ritt att kostnads-
fritt taga med en kappsick, som vigde hogst 30 skalpund, samt ett
»nattknyte eller Portefeulle». »Kantiner eller matsickar» var det for-
bjudet ha med. Meningen hirmed var vil, att maltider under resan
skulle intagas pa gistgivaregardar. Barn under 6 ar hade ej ritt folja
med. Men barn &ver 6 ar fick tagas med, om tvd vuxna ville limna
plats bredvid sig. Avgiften for sidant barn var 8 skilling milen. Vid
vite av 13 riksdaler och 16 skillingar var det resande forbjudet att ha
brev eller »varupaket» med sig.
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En »Taxa hvarefter Frakten kommer att erliggas for Paketer och
Forbudssedlar, som fortskaffas med Paket-Posten», ar daterad 18 maj
1831, underskriven av Gverpostdirektdr E. Lagerheim och tryckt hos
J. Hégman 1 Stockholm samma &r. Denna taxa hade — enligt vad som
omtalas i-6pdimb. till Kungl. Maj:t den 31 januari 1832 avgivna redo-
gorelse for postverket under 1831 — gjorts upp efter samma grunder,
varefter »de privata Diligence inrittningarna berdknat frakten for
Paketer». Det férvanar, att den privata regelbundna passageraretrafi-
ken pi 1830-talet kallas for diligensinrittning men aldrig postverkets
egen trafik av ungefir samma slag. M&jligen berodde detta pd, att den
privata trafiken huvudsakligen var avsedd for resande men postverkets
egen trafik i forsta hand for paket.

Med forbudssedlar avsigs skriftliga med posten i forvidg sinda be-
stillningar till gistgivaregdrdar om skjuts. Det kostade 3 skilling for en
bestillning till en skjutsstation. Paket fick ej viga dver 3 lispund och
¢j omfatta mer in 4 kubikfot. Innehdll skulle angivas antingen pa
sjalva paketet eller i »oppna adresse-bref», de nu anvinda paketadress-
kortens foregingare. Det var forbjudet att innesluta brev eller eld-
farliga imnen i paket. Frakt skulle betalas av avsindare, som ocksa
hade att i »Varu- eller Paket-boken» skriva sitt namn. Efter pakets
framkomst skulle paketpostkontoret pd platsen underritta adressaten,
som hirfor hade att erligga 2 skilling och sedan utkvittera paketet 1
en ankomstbok. Om paket forkom eller skadades, ersatte postverket
forlust eller skada upp till 300 riksdaler. Paket fick, »da anledning
dirtill forekom», i adressats nirvaro dppnas av post- eller tulltjdnste-
man.

Som exempel pi frakt eller porto for paket kan nidmnas, att for
ett frin Stockholm till Ystad adresserat paket betaltes 12 skilling for
hogst ett skdlpund eller /6 kubikfot och for 3 lispund eller 4 kubikfot
6 riksdaler. Om ett pakets kubikinnehall &versteg den rymd, vilken i
taxan var angiven for viss vikt, skulle betalning erliggas efter rymd-
mattet.

Den 22 november 1831 skrev opddmb. till Kungl. Maj:t, att in-
komsterna for paketposten uppgick for tiden 18 juni—30 september
detta ar tll 2 152 riksd. och utgifterna till 10 649 riksd. I utgifterna
ingick kostnader for vagnar m. m. till 5646 riksd. D& forlusten pa
paketposten var ganska stor, foreslog dpdimb. en f6rhojning av passa-
gerareavgifterna med 4 skill. per person och mil, eller for var och en
av de bida bakre platserna 20 skill. per mil och for den frimre platsen
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16 skill. milen. Den foreslagna forhojningen avslogs av Kungl. Maj:t
i skrivelse av 10 december 1831. I samma skrivelse medgavs dock, att
om anbud & paketpostens transport uteblev eller begird ersittning var
for hog, fick histar rekvireras mot en ersittning av 8 skill. per mil och
hist utdver faststilld gistgivareskjutslega.

I en skrivelse av 23 maj 1832 frdn landshdvding M. Stackelberg 1
Malmohus lin till pdimb. sigs, att den mellan Stockholm och Ystad
inrittade »forvagns- eller Paketpost beredt betydliga fordelar, sa vil for
Resande som Communicationen i 6frigt emellan dessa orter dr allmédnt
erkindt». Landshovdingen hemstillde dirfor, att en paketpost matte
inrittas 4 en linje Ystad—Malmé—Lund—Landskrona—Hilsingborg.
Sirskilt tinkte han hirvidlag pid bokhandeln i Lund, »som skulle
mycket befordras genom mdjligheten att kunna begagna denna vig».
Bide intressant och glidjande ir det, att bok- och dirmed kultursprid-
ning var det frimst anforda skilet for den foreslagna nya paketposten.
Visserligen gick det en ging i veckan post mellan de nimnda skinska
stiderna, men det var brevpost, vars porto for tyngre forsindelser
som bocker blev orimligt hogt, efter vad som redan papekats. For
paketposten behdvdes, menade Stackelberg, endast en liten koffert
istillet for viska, »dd posten gick pd bespind kirra och atfoljdes av
postiljon». Opdimb. tog i skrivelse av den 21 maj 1832 till Kungl.
Maj:t upp Stackelbergs forslag och upprepade i samma skrivelse sitt
tidigare forslag om forhojda passagerareavgifter. For paketbefordran
mellan de 5 skdnska stiderna ansigs det tillrickligt med en mindre
vagn, framford av gistgivareskjuts med tva histar och med plats for,
utom paket, endast en resande. I skrivelse av den 22 juni 1832 biféll
Kungl. Maj:t forslagen om utstrickt paketbefordran och forhojda
passagerareavgifter. Bidadera skulle tillimpas fran 4 augusti samma ar.

En tryckt taxa (bild 3) for paket och resande dr daterad den 12 sep-
tember 1832. Enligt denna kostade t. ex. ett paket, som sindes fran
Ystad till Hilsingborg, om 1 skdlpund eller 4 kubikfot 2 riksd. Fran
Hailsingborg, Landskrona och Lund (varfor ej Malmo?) tll stider ut-
med linjen Ystad—Stockholm adresserade paket tillkom, utover den for
denna linje gillande pakettaxan, en avgift av 2 skill. per skilpund.
Passagerareavgiften var 16 skill. milen. En tryckt »Marche-Route» for
paketposten & linjen Ystad—Hailsingborg, daterad 12 september 1832,
(bild 4) upptager foljande platser: Ystad—Skivarp—Anderslov—KIo-
rup—Malmé—Lund—Kaivlinge—Saxtorp—Landskrona—Glumslov —
Hilsingborg.
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Opdimb. anhéll i skrivelse av den 11 oktober 1832 till linsstyrelsen i
Malméhus lin, att 2 »gistgifvareskjutshistar» métte @ bestimda platser
och tider stillas till den nya paketpostens forfogande. Postiljonen, som
foljde med denna post, skulle ha penningar med sig for att omedelbart
kunna betala dem, vilka igde histarna. I samma dag daterad skrivelse
fran 8pdimb. fick postmistare Sven Johan Svanberg i Ystad besked,
att en paketvagn for den nya linjen sindes sjoledes till Ystad, antag-
ligen frin Stockholm, med skepparen E. Kullberg. Samme postmistare
erholl 16 oktober meddelanden frin Spdimb., att paketposten skulle
starta [6rdagen den 3 november fran Ystad och tisdagen den 6 novem-
ber fran Hailsingborg.

Opdimb. utfirdade 16 oktober instruktioner for forestindare for
paketpostkontoren i Malmd, Lund, Landskrona och Hilsingborg samt
for postiljonen, som forde paketposten mellan Ystad och Hilsingborg.
I den forstnimnda instruktionen bestimdes bl. a., att paketpostkonto-
ren i Ystad och Hilsingborg skulle uppritta forteckningar over passa-
gerare och paket. Dessa forteckningar skulle limnas till postiljonen
for erhillande av kvitton pa de andra paketpostkontoren a utlimnade
paket m. m. och for anteckning av passagerare och paket, som kom till
under vigen. Efter resas avslutande skulle forteckningarna insindas
till »General Post Kammar Kontoret». Vid pakets utlimnande dagen
efter paketposts ankomst mdste tulltjinsteman nirvara. Resgods fick
omedelbart limnas ut. I instruktionen for postiljon foreskrevs bl. a.,
att han vid en gistgivaregird mellan Ystad och Malmd, vilken som
avsigs meddelades ej, fick drdja /s timme Over faststilld tid, om den
ende resande, som kunde folja med, ville intaga middag ddr. Postil-
jonen hade att i sin dagbok anteckna antalet forbudssedlar, som varje
gang limnades ut.

I en skrivelse fran 8pdimb. av den 22 november 1832 till forestan-
darna for paketpostkontoren utmed linjerna Stockholm—Ystad och
Ystad—Hilsingborg talas for forsta gngen i postala handlingar om
utvixling av paket med utlandet. Om frin utrikes orter inkomna paket
inlimnades pa paketpostkontoret i Hilsingborg fick paketen, om de
ej ifrdga om vikt och kubikinnehdll 6verskred det som var bestimt i
inrikes paketposttaxan, vidaresindas med paketpost, fast sjilvfallet ej
till andra platser in dir det fanns paketpostkontor. Porto skulle ej
betalas vid inlimnandet utan istillet utkrivas av adressaterna. A pake-
ten medfoljande forteckningar samt & sjilva paketen skulle anges vike,
kubikinnehill och porto. Utldstes ej paket, skulle 6pddmb. underrdttas
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for att senare meddela hur med detsamma skulle forfaras. Paket frin
Sverige till utlandet, vilka anlinde till Hilsingborg, skulle skickas
over till svenske och norske konsuln Ahman i Helsing6r, som hade
att ombestyra vidaresindningen med »danska farande Posten». Nigon
overenskommelse hirom tycks ej ha avslutats med danska postverket.

Den 13 maj 1833 underrittade 6pdimb. Kungl. Maj:t, att tvd, nigot
littare vagnar 4n de dittills anvinda, bestillts. A varje vagn var plats
for 4 passagerare. D3 alla platserna var lika, foreslogs, att fér var och
en av dem skulle betalas 20 skill. milen. Med sistnimnda skrivelse
foljde forslag till nya pakettaxor, i genomsnitt 33 procent hogre in de
dittills gillande. Med de nya taxorna ansdgs att storre litthet skulle
vinnas »sa vil vid uppbdrden som for afsindaren och fractionen af
skillingar undvikas». De foreslagna passagerare- och paketavgifterna
godkindes den 8 juni 1833 av Kungl. Maj:t, som samtidigt uppmanade
opddmb. att »skyndsamligen till trycket befordra» den nya pakettaxan.
Den tryckta taxan for »resande, paket, fraktgods och férbudssedlar»
dr daterad 11 juni 1833. Enligt denna kostade t. ex. paket fran Stock-
holm till Ystad, om vikten var 1 /4 skdlpund eller rymden /s kubikfot
22 skill. och om matten var 51—60 skdlpund eller 6 kubikfot 7 riksd.
och 16 skill.

Passagerare- och pakettrafiken villade 6pdimb. mycket arbete och
bekymmer. En stor del av detta Ambetes koncept frin dren 1831—1834
handlar om denna post. Ofta méste nya entreprendrer anskaffas istillet
for sidana som tréttnat pd att tillhandahilla histar. Bekymmersamt var
det dven, att rorelsen stindigt gick med forlust. I en kunglig skrivelse
av den 28 augusti 1834 omtalas, att forlusten for 1831 och 1832 upp-
gatt till 24 126 riksd. och for 1833 till 10 066 riksd. For 1834 vintades
forlusten bli omkring 10 000 riksd. Vagnarnas slitning hade varit »6fver
all berikning stor» och nya vagnar hade ocksi kostat atskilligt. Till
det diliga resultatet bidrog vidare, att passagerareplatserna i genom-
snitt ej varit upptagna till mer in hilften. Antagligt ir, att konkurren-
sen fran de privata diligensernas sida var for stor 2 linjen Stockholm—
Jonkoping. Dessa senare var ju betydligt bekvimare in postverkets
paketvagnar. Av nimnda anledningar bestimde Kungl. Maj:t i skri-
velsen av den 28 augusti 1834 »att paketpostinrittningen sidan den for
ndrvarande dr ordnad ma med detta drs utgang upphéra». Men di
transport av paket och mindre fraktgods »var af behovet pakallat»,
skulle postverket, till dess rikets stinder fattat beslut om enskilda
foretags befordran av resande och paket, expediera paket med gist-
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givareskjuts & strickan Stockholm—Ystad—Hailsingborg. Men redan
den 13 december 1834 beslot Kungl. Maj:t att »paketpostfarten» skulle
bjudas ut pa auktion genom annonser i allmdnna pressen.

Efter 1834 drojde det Atskilliga r innan postverket startade passa-
geraretrafik. Verket foredrog istillet att understddja privata diligens-
foretag. Om sddana foretag for linjerna Stockholm—Uppsala och
Stockholm— Jonképing har férut talats. Men under de dr postverkets
forsta passagerare- och pakettrafik pagick, startade redan nimnda
herrar Horn och Vegesack trafik pa dnnu en linje. Den 13 juni 1832
kunde man i Stockholms Dagblad lisa féljande annons: »Diligencerna
afgd alla Tisdagar och Fredagar 6fver Enk&ping, Vesterds, Koping och
Arboga till Orebro samt samma dagar ifrdn Orebro till Stockholm.
De &tervinda till Stockholm och Orebro alla Onsdagar och Fredagar.
Diligence-Kontoret derifrin de afgd ir i Huset No 5 Qw. Skéldpaddan
vid Clara Sodra Kyrkogata». I annonsen ir avbildad en diligens av
samma utseende som 3 bild 2. Denna trafik utstricktes senare till
Goteborg och dirifran till Hilsingborg.

De, som hitintills l4st denna artikel, kan undra, hur resor med paket-
posten avldpte. 6 dagar skulle firden mellan Stockholm och Ystad
taga. Men den tog sikert atskilligt lingre tid, i synnerhet dd viglaget pa
grund av mycket regnande var uruselt. Diligt var det alltid, fran nu-
tida synpunkt sett. Samst tycks en del av vigen utmed Vittern ha varit.
Den 7 april 1832 skrev postiljon P. Ramberg till pdimb., att han pa
vigen frin Stockholm mést limna kvar paketvagnen i Grinna och
skicka resande och paket till Jonkoping med 2 bondvagnar. I andra
riktningen frén Grinna till Halkabergs gistgivaregdrd hade Ramberg
latit spinna 4 histar for paketvagnen samt dessutom skaffat en bond-
vagn for de resande. Men trots denna littnad i »Paketvagnens last,
nedsjonk den i vigens gyttja en half mil frin Halkaberg». »Den forsta
omsorgen», skrev Ramberg, »blef nu att uppdraga histarna, hvilket
omsider lyckades. Jag lyckades tillkalla hjilp och forst efter 5 timmars
arbete att med stockar och huggved gora marken fastare formadde
5 par oxar uppdraga den nedsjunkna vagnen, hvarefter med 3ne friska
Histar vigen till nyssnimnda gistgifvaregdrd fortsattes, pa det sitt
att manskap pa sidorna atféljde vagnen, hvarférutan densamma skulle
hafva kullstjelpt». Det ir ej att undra pé, att pdamb. den 12 april 1832
skrev till linsstyrelsen i Jonkopings lin och anhéll, att vigen mellan
Grinna och Hilkaberg métte sittas i sidant skick, att den var farbar
alla tider om iret. Chefen for postverkets rikenskapsavdelning, general-
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postkammarkontoret, O. W. Pripp omtalade i en skrivelse fran 24 maj
1832, att i trakten av Halkaberg hade det vid ett tillfille behovts 10
histar for att fa fram paketvagnen. Man far hoppas, att vigen i dessa
trakter lagades, sa att paketvagnen ej lingre behdvde fastna i gyttja.

Den 20 december 1832 talade postmistaren i Sodertilje C. J. Osbar
i skrivelse till 6pdimb. om en tragisk hindelse, som intridffade vid fard
med paketvagn. D& Osbar gav en utmirkt skildring av forloppet,
aterges hans skrivelse hir i sin helhet.

»En timma efter sedan Paket Wagnen hirifrin blifvit affirdad eller kl 5 pd
aftonen hitkom ridandes den ena Passageraren Herr Cornetten Didron med den
hogst obehagelige underrittelsen att Paket Wagnen stjelpt uti djupt Dike ungef.
1/4 mil hirifrdn och att Postillonen Wall dervid fitt ett sidant slag, att han lig
utan nigot medvetande, hvarfére och sedan jag foranstaldtat om Likare till dess
bitride 2ne &kdon till Passagerarne och dess sakers fortkomst samt bitride af
Karlar till Vagnens upresande, begaf jag mig med en Karl, Lyckta och Ljus till
stillet for att efterse forhillandet och taga vara pd alla befintelige 16sa Saker.
Postillonen blef buren till nista Hus, Glasberga Krogen kallad. Efter en /1 dels
timmes forlopp anlinde Likaren Herr Doctor Landgren dit. Wagnen blef efter
storsta moda och anstringning efter flera timmar upprest men si sondergangen
att den omdjligen kunde Transporteras hit, hvarfére jag blef tvungen anskaffa 2ne
pilitliga Karlar som i Natt hilla vakt om densamma tills jag i morgon bittida
fide anskaffa behovelige Hantvirkare for att soka f3 den i ordning satt. Till
Paqueternes sikra fortskaffande pd ett eller annat site till Stockholm lirer blifva
af noden att en Postillon hitkommer s fort sig gora ldter. For en halvtimme sedan
dterkom Herr Doctor Landgren med underrittelsen, att foga hopp var att férvinta
om Postillonen Walls vederfdende».

De resande, som for med den paketvagn, som hamnat i diket, fort-
satte sikerligen resan till Stockholm med gistgivareskjuts. Postiljonen
miste vil tyvirr livet. Hur besvirliga firderna var med paketposten,
var dock detta kanske den enda gdng 1831—1834 ndgon resande eller
postiljon fick sitta livet till vid fird med postverkets paketvagnar.
I var biltid hor sidant nistan till ordningen for dagen.

Hur var maten pi de gistgivaregdrdar, pa vilka resande med paket-
vagnarna intog sina maltider? Allmint omdome hirom saknas. Men
en middag, som tre vuxna och tvd barn, vilka reste med en paketvagn,
den 16 juli 1832 intog pa Halkabergs gistgivaregird, blev ganska
omskriven. En av de fem, adjutanten hos kronprinsen, friherre Bennet,
skrev till pdimb., att det var en usel middag, som serverats i Halka-
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berg. Linsstyrelsen 1 Jonkoping, som fick klagomilen pi remiss, an-
stillde forhor med gistgivaren i Halkaberg, jigmistare Joakimson,
och hans husfolk. Dessa senare intygade, att omtalade middag var »god
och ingalunda mindre dtbar». Priset pd middagen var utriknat efter
den pa sid. 41 3tergivna taxan. Rikningen for middagen, som lins-
styrelsen insinde som bilaga till en skrivelse av den 18 augusti 1832
till 6pdamb. ir av foljande lydelse:

»Midags maltid till Passagerarne pd Post Paqueten Mindagen den 16 Julii 1832.
Bestdende af 3ne Ritter, Nimligen Firsk fisk Gridd mjolk med Smultron, samt
Vilt af Orre och Ann Fogel.

3ne Eldre Personer 27 sk.B. Person enligt Taxa 1 Rd. 33 sk.
2ne Barn 18 sk. for vardera 36
3 koppar Kaffe 18
Stro sacker 12
For Midagen med Brinvin till Postelljonen som ifven skulle
betalas av Passagerarne 30
3 Rd. 33 sk.
Bekomet af Pasacherne 3 Rd. 32 sk.

Holkaberg den 16 Julii 1832 B. C. Joakimson.

Att den Midag som erhélls var god och smaklig intygar.
Joh. Jansen

Postilon.»

En sddan maltid skulle, om den var villagad, i vira dagar ha ansetts
som festlig. Anmarkningsvirt ir, att de resande var skyldiga att betala
den medfdljande postiljonens maltid, vari ingick brinnvin. Det hade
sina risker att ge honom sprit, d3 han strax efter middagen hade att
kora 3 eller 4 histar. Postiljonens intyg om att middagen smakat bra,
hade nog ej sd stort virde. Han ville vil ej girna stota sig med gist-
givaren. Linsstyrelsen torde ha ansett Bennets klagomal obefogade, ty
1 sitt svar till 6pdamb. av den 18 augusti 1832 sades, »derest friherre
Bennet icke kan ddagaligga annat forhdllande, finner Lands Hofdinge-
embetet ej skil vidtaga ndgra ytterligare dtgirder». Och 6pdimb. lade
Bennets klagomal utan vidare till handlingarna. Man undrar dock, om
ej Bennet kan ha haft ritt, dd han klandrade ett gistgiveris mat. Ty
lingre fram i tiden, nirmare bestimt 1856, var maten enligt nyut-
nimnde svenske postkommissarien i Hamburg J. G. Hellberg dilig.
I sina senare utgivna memoarer talar han om den elindiga forplag-
naden, »till och med pa den storsta diligence-tourens pa forhand be-
stimda vilostillen och nattkvarter». Dirmed avsdgs linjen Stockholm—
Goteborg.
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Postmistaren 1 Grinna Johan Gabriel Hjertstedt fann skil att den
16 juni 1832 vinda sig till 6pddmb. i anledning av anmirkningarna
mot Halkabergs gistgivaregdrd. Hjertstedt ansdg, att passagerare med
paketvagnen kunde vid ett tillfille ita middag i Grinna och vid ett
annat tillfalle frukost dir, dd det dven framkommit anmirkningar mot
gistgivaregarden i Raby. Han pdpekade att »ett snygt och hemtrevligt
stille hir i Staden ar att tillgd, pd hvilket de Resande innan de spisade
Frukost pa Raby, fingo spisning och hvarest de funnit sig vil ndjda
med matinrittningen, som priset». Skil finnes antaga, att den, som hade
det bra och hemtrevliga stillet, var god vin med postmistaren, som
ddrfor gjorde vederborande en vintjinst genom att rekommendera det.

Det var, som torde framga av denna artikel, besvirligt att resa med
postverkets passagerare- och paketvagnar pd 1830-talet. Bittre utstyrda
var datidens privata postdiligenser. Men firderna med dessa dkdon
var dven lingre fram i tiden mangen ging allt annat in bekvima.
Den redan omtalade postdirektoren Hellberg skrev bl. a. om en diligens-
resa fran Stockholm till Goteborg den 9 april 1856:

» Forsta dagen, innu ostlig och temligen nordlig, funno vi isgatan qvar, men
ju mera den abikiga vagnen nalkades vester, desto mer férdjupade han sig i under-
sokningen af den svenska lerans segheter» — — —. »Vi fingo di till fots hjelpa oss
fram sjelva, s3 godt vi kunde; ja, emellanit, nir han beslutsam tvirstannade,
nodgades vi slipa honom egenhindigt, durch dick und diinn, sjelva djupt ned-
sjunkande i1 gyttjans tranga famn, ur hvilken med pelsar och bottesfortes man blott
i sitt anletes svett kunde arbeta sig dter upp. Sidan var den tidens svenska rese-
beqvimligheter, virtiden. En yngre generation, som nu behagligt slumrar sig fram
pa jirnvigskupéernas divaner och vid stationerna trider till de rykande faten pd
dukade bord, kan svarligen ritt begripa, hvilket Marstrandsarbete» (=straffarbete)
»en lantresa i Sverige dd for tiden innebar».

Hade ungdomen pa Hellbergs tid svart fatta, hur besvirligt det
kunde vara att firdas med histdiligenser, hur mycket svarare skall det
da ej vara for alla ldrar i var tid att forstd det — vi som borjar tycka
jorden vara alltfor liten for vara flygfirder, och dirfor borjat striva
att nd ut i varldsrymden.
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